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Oldukga yogun ve siki calistigimiz bir ayr geride
biraktik, ki dergimizin de iceriginin zenginliginden
bunu anlayabilirsiniz. Detroit Fuari herhalde ayin en
dnemli organizasyonuydu ve 13.1.13 tarihi hicbir za-
man unutulmamak Uzere otomobil tarihindeki yeri-
ni aldi. Cunkd yeni Corvette Stingray bu tam da bu
tarihte tanitildi ve bizler de Uzerimize dlseni yaparak
kapagimizi Stingray'e ayirdik.

Biliyorsunuz, AutoVision olarak Amerikan otomo-
billerine 6zel bir ilgimiz var ve bu yine, oldukg¢a genis
bir sekilde ele aldigimiz Stingray sayfalarimizda ken-
dini gosteriyor. Ustelik sadece yeni Stingray'i dedil,
ilk jenerasyon, 1966 model Corvette Sting Ray'i de
yenisine bir gdnderme olarak kullandigimizi da belir-
teyim. Bu tarihsel yolculugumuzu Turkiye'de sadece
AutoVisionda gorebilecedinizi belirtmeye gerek var
mi?

Bu arada “sadece AutoVisionda"ibaresini son aylar-
da ne kadar ¢ok kullandigimizin farkina vardiniz mi?
Evet, bunu Uzerine basa basa kullaniyoruz ctnki
giderek standartlasmaya baslayan otomobil dergi-
ciligine yepyeni bir soluk getirdigimizi distnUyo-
ruz, bunun icin sadece kapagimiza bakmaniz yeter-
lil AutoVisionda daha 6nce yapilmayanlari yapmak
gibi bir gayemiz var ve bu distnce Uzerine yodun-
lastigimizi her sayimizda daha da ¢ok gortyorsunuz-
goreceksiniz.

Tabii bunu yapabilmek kolay degil, genis bir ekip
gerekiyor ve biz de giderek genislemeye devam
ediyoruz. Bu ay iki yeni ismi daha dergimize katmis
olmaktan gurur duyuyoruz: 2012 Tiirkiye Ralli Sam-
piyonasi Sinif 9 & Geng Co-Pilotlar Sampiyonu Yigit
Timur ve co-pilotu Efe Ersoy bundan boyle her ay
bizimle olacak ve tecrUbelerini, deneyimlerini bizle-
re aktaracaklar. TUrkiye Ralli Sampiyonasi'ni onlarin
kaleminden okuyacak, haftasonlarini onlarla birlikte
gecirecek, otomobil soluyacak, otomobil yasayaca-
giz. Kendilerine simdiden tesekklr ediyorum, cok
keyifli bir birlikteligimiz olacak, buna eminim.

Icerigimizde sevgili Korhan Savran'in hazirlamis ol-
dugu Formula 1 Jerez sezon 6ncesi testleri raporun-
da, testlerin dort guninin tum detaylarini gorecek,
istatistik bilgilerine ulasacaksiniz, Efe Ersoy’un yeni

kdsesinden Goodwood Festival of Speed'in tarihine
keyifli bir yolculuk yapacak, Mali Selisik'in motorspor-
lari haberlerinden tUm detaylardan haberdar olacak,
Orcun Ince'nin hazirladigi haberler bolimunden
otomotiv dinyasinin tUm haberlerini dgrenecek, Is-
mail Terzi'nin sivri dilli kdse yazisiyla GzUcU bir karting
kazasi Uzerine dUsUnecek ve Utku Uzunoglu'nun
sasirtici derecede detayli "Teknik’ kosesinde yuksek
devir- dustk devir farkini géreceksiniz. Tim bunlarin
yaninda bu ay testlerimizde daha 6nce hi¢c denen-
memis bir yenilik deniyoruz.“Kisaca’ adini verdigimiz
bu klguk bilgi kutucuklarnyla kullandigimiz otomo-
billerin aklimizda kalan 6&zelliklerini, internet sitele-
rinde bulunan ‘anahtar kelimeler’ mantiginda hazir-
ladik. Boylece otomobilin yazisini okumadan 6nce
kisaca bilgi sahibi olacak, o otomobili gorduguniz
anda akliniza ilk gelenler o kelimeler olacak. Bunlar
dylesine kilit noktalar ki otomobile bindiginizde ya
da gordugunltzde hep o kelimeler cagrisim yapacak
zihninizde. Nasil oldugunu goérmek igin 'Sards izleni-
mi’ bolimUmuUze bekliyoruz sizleri.

Umariz yeniliklerimiz ve icerik kalitemizi begeni-
yorsunuzdur. Aaa, unutmadan gectigimiz ay yayinla-
digimiz Fisker Karma haberimiz icin bizlere, Fisker'in
Turkiye distribUtord BD Otomotiv tarafindan iletilen
mail'da “Ekip olarak bugiine kadar aracla ilgili ¢tkan
en farkli/detayli yorumun ve en giizel fotograflarin
size ait oldugunu diisiiniiyoruz” mesaji, nasil bir
vizyona sahip oldugumuzu gosteriyor saniyorum.
Bunun icin BD Otomotiv'e ayrica tesekkir ve kalite-
mizin farkina bu kadar kisa strede vardigi icin takdir
ediyorum. Tabii o fotograflara imza atan Murat Erce-
lebi ve Sting Ray fotograflari icin de llke Tascl'ya son-
suz tesekkurler...

Degisime, yeniliklere acik olmak istiyorsaniz der-
giciligin yeni vizyonu AutoVision'l takip edin demek
kallyor sadece bana. TUm ekibime tesekkur ediyo-
rum. Gelecek ay goértismek Uzere...

Not: Bu arada, hayir Corvette'in 60. yili oldugunu
unutmadik. Bunun icin 6zel bir kutlama hazirliyoruz.
Bizi takip etmeye devam edin...
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Audi'nin son yillarda yarat-
tig1 en cekici otomobillerden biri
olan A7'nin en hizli versiyonu
RS7 Detroit'te tamtildi. Audi A7
zaten yeterince cekici ve agre-
sifti, bakalim RS 7°ye doniisiince
ne gibi degisiklikler bizleri bek-
liyor?

Herseyden once RS7 gectigi-
miz aylarda tamtilan BMW M6

GranCoupenin rakibi. Tipki Bav-
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yerali gibi 8 silindirli bir motora
sahip: 4.0 litrelik, cift turbolu V8,
560 beygir, 700 Nm tork iiretiyor.

8 ileri cift kavramali, S- tronic
sanzimanin daha fazla tork de-
geri kaldirabilmesinden dolay
rakibine gore 20 Nm daha yiiksek
tork iiretmesi saglanmis. 0-100
hizlanmasi 3.9 saniyede tamam-
layan RS 7'nin maksimum hizi i
farkll sekllde terclh edilebiliyor:

250, 280 ve ise 305 km/s. 390
mm’lik diskleri stanadart olarak
sunan RS7°de 420 mm'’lik diskler
opsiyon olarak alinabiliyor.
RS7'nin  olaganiistii  perfor-
mans degerleri yaninda orta-
lama yakit tiiketim degeri sa-
dece 9.8 (t/100 km olarak belir-
tiliyor. Bu deger ulagsmasinin en
biiyiik nedenlerinden biri silindir
kapatma sisteminin V8'de sunul-

masl. Bu sistem diisiik ve orta
hizlarda 2, 3, 5 ve 8 numarali si-
lindirlerin supaplarim kapatarak
sadece 4 silindirin aktif olmasini
sagliyor. siiriicii yeniden giic is-
tedigindeyse 8 silindir devreye
giriyor. Bu sekilde hem tiiketim
hem de emisyon degerinde artis
gozlemleniyor.

Audi, RS7 ile savas baltasini
cekti. Bakalim kim kazanacak?

Honda kiiciik SUV sinifindaki
eksikligini gidermeye karar verdi
ve bunu Urban SUV adini verdigi
aracla yapacak. Detroit fuarinda
otomobil severlerin begenisine
sunulan bu kiigiik SUV konsep-
tinde, gelecek yil tamtilacak yeni
Jazz'n platformu  kullanilmis.
Bu platform, Honda'nin satis ra-
kamlarim 2017 itibariyla iki mis-
line cikartma konusunda kilit rol
oynayacagi icin cok cok onemli.
4300 mm uzunlugunda olan
Honda Urban’in Amerikan pazari

icin Meksika fabrikasinda iireti-
lecek, Avrupa pazari icin olanla-
rin nerede retilecegiyse heniiz
belli degil. Arac 2014'te Avrupa’l
kullanicilarla bulusacak.

1.6 litre hacimli 120 beygir-
lik dizel iinitenin kullanilmasini
bekledigimiz Honda Urban igin
CR-V'nin “kiiciik kardesi’ tanim
yapiliyor.

Ulkemizde uzun omiirlii ve so-
runsuz olmasiyla bilinen Honda;
bu kiigiik SUV'u ile yine basarili
satis rakamlarina ulasacaktir.

Yenilgnen Nissan J/11/ Nismo

Nissan ‘Nismo" imzali 370Z'yi gectigi-
miz ay tanitti. 370Z Coupe’de yapilan de-
gisikliklerin basinda aerodinamik ve mo-
tor modifikasyonlari geliyor. Tamamen
performans amacli gelistirilen bu cana-

By var, selefine gore yaklastk 10 Nm tork ve
10 bg fazla (340 bg) giic iiretiyor. 3.7

litrelik V6 motor eskisine gore cok daha
canli ve cok daha tepkili hale getirilmis.
Nissan, yapilan aerodinamik gelistirme-
ler sonucu (biiyiik bir arka difiizor, sabit

arka kanat, daha genis marspiyeller ve on
splitter) inanilmaz bir sekilde Nissan GT-
Rin downforce seviyesine ulastigini soy-
liiyor. Bu bile nasil bir otomobille karsi
karsiya oldugumuzu anlamak icin yeterli.
Onde 245/40/19 arkada ise 285/35/19
ozel yapim Bridgestone lastikleri tercih
edilmis, otomobil standart versiyonuna
gore 10 mm alcak govdesiyle dikkat ce-
kiyor ve gelismis siispansiyon — fren sis-
temlerine sahip.
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Toyota Corolla Furia’'min kon-
sept versiyonunu Detroit Oto-
mobil Fuarinda tamtti. Ik izle-
nimimiz modern diinyaya ayak
uyduran tasarim anlayisiydi. Alis-
tigimiz diiz hatlar ve sade tasa-
rm yaklasimi tamamen geride
kalmis.

Corolla diinyanin en ¢ok satan

Iste karsinizda makyajdan ge- 0-100 km/s hizlanmasi 0.3 sa- emisyon degeri 355'den 332 g/ lunuyor. Kabindeyse piyano si-

Yeni Gorolla nin ipuclan

otomobili oldugundan marka icin
onemi cok biiyiik, bu yiizden kon-
septin gosterilmesi ¢ok Onem-
liydi. Furia konsepti cok daha
keskin, akici hirgin ve hepsinden
onemlisi dikkat cekici bir gorii-
niime sahip.

Bunun ardinda yatan amac bi-
raz genc¢ kullanicilara hitap ede-

rek pazar payini biiyiitmek. Det-
roit'teki konsept 4620 mm uzun-
lugunda, 1805 mm genisliginde
ve 1425 mm yiiksekliginde aks
araligiysa 2700 mm genisliginde.

Konsept versiyonunda 19 ing
jantlar kullamlmis; bu jantlar
konseptte yer alan karbonfiber
detaylarla uyum sergiliyor. Tabii

karbonfiberin iiretime ge¢mesini
beklemeyin.

Toyota, yeni Corolla Furia'nin
bir cok insani sasirtmasini bek-
ledigini acikliyor ki bu konuda
haksiz  sayilmazlar.  Konsept
son derece carpicl goriiniiyor,
Corolla’'min boyle bir etkileyici-
lige kesinlikle ihtiyaci var.

girilen Aston Martin Rapide S.
Selefiyle ayni 6.0 Lt'lik V12 mo-
tora sahip olsa da giicii 80 bey-
gir artarak 550 bg'e, torkuysa
20 Nm artarak 620 Nm'ye cik-
mis. Bu artislar tabii perfor-
mans! direkt olarak etkilemis:

niye geliserek 4.9 saniyeye dii-
siirilmiis, maksimum  hizsa
304 km/s'den 310 km/s’ye cik-
mis. Bu performans artislarina
ragmen yakit tiiketiminde eko-
nomi saglanmis. Ortalama tii-
ketim 14.2 1t/100 km'ye diismiis,

km'ye gerilemis. V12 motor 19
mm daha alcakta konumlandi-
nlmis, bu da tepki ve cevikligi
gelistiren bir unsur olarak dik-
kat cekiyor.

Rapide S'in dis tasariminda
yeni i1zgara ve arka spoyler bu-

yahi kaplamalar ile kirmizi- si-
yah deri doseme opsiyonlar ye-
nilik olarak goriiniiyor.

Goriiniis  itibariyle de  bir
‘Muscle Car’t andiran Rapide
S'in Ingiltere satis fiyati 150 bin
pound.

Alfa ve Mazda'dan arkadan cekis ittifaki

Drift severlerin ok sevdigi bir
otomobil olan MX-5in yeni ver-
siyonu; Alfa Romeo’nin yeni, iki
koltuklu, arkadan cekisli Spider’i
ile aym platformu paylasacak.
Boylece Alfa Romeo 2 koltuklu
spor otomobil eksigini gidere-
cek ve uzun yillardan sonra ye-
niden arkadan cekise donmiis
olacak.

Mazda'nin Hiroshima fabrika-
sinda iiretilecek olan yeni plat-
formu iki marka da kullanacak.
Ancak bu Subaru- Toyota ikili-

sinin yaptig anlasmadan farkl
olarak, iki markada degisik mo-
torlar kullamlmasini  ongore-
cek. Buna gore MX-5 1.3 litrelik
turbo beslemeli motoru kulla-
nirken, Alfa 1.75°lik turbo besle-
meli motoruna sahip olacak (bu
motor 300 beygire yakin deger-
lere ulasabilir).

2015 yilinda piyasaya sunul-
mas! beklenen bu ittifakin cok
enteresan ve heyecanli 2 oto-
mobil doguracagina kesin go-
ziiyle bakabiliriz.
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Yeni Nissan Versa Note selefi gibi iddi-
ali bir goriintiiye sahip degil. Hatlar biraz
daha yumusamis, ovallesmis ve gegen yil
Cenevre'de gosterilen Invitation konsep-
tinden izler tasiyor.

Nissanin global ‘V* platformunda iire-

2\ tilen otomobil yine bol saklama gozii ve
" inanilmaz yakit tasarrufu iddialariyla ge-
liyor. Motor secenekleri arasinda 1.2 litre
hacimli supercharger destekli ve 1.6 litre,
atmosferik 4 silindirli alternatifler yer ali-

yor. Sanziman olaraksa bes ileri manuel
ya da Xtronic CVT'den birini secebiliyor-
sunuz.

Active Grille Shutter (6n 1zgaranin ka-
patilmasi) teknolojisine de sahip olan
Versa Note, bu sekilde hem yakit ekono-
misi hem de aerodinamik avantaj sagli-
yor. Ekstra olarak 360 derece park yar-
dimcisini da opsiyon olarak sunan Versa
Note, park konusunda sikinti yasayan kul-
lanicilan da diisiinmis.
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afilby nin Focus 3T yorumu
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Boyle bir hamlenin gerekli olup
olmadigimi tartisabiliriz ama 2 ay
onceki Shelby dosyamizi okuduy-
saniz eger, Shelby’nin daha once
de bu tip hatchback’ler iizerinde
¢alistiini bilirsiniz. Ford’un ilk
global ‘hot hatch’i Focus ST, daha
da vahsi hale gelebilmek icin
Shelby’e basvurmus.

Shelby Focus ST'de, standart
ST'nin 2.0 Lt turbo, 250 bg giiciin-
deki motoruna herhangi bir degi-
siklik yapilmamis ama bir giic pa-
keti su anda gelistirme asama-

sinda. Otomobil normal bir Focus
ST'ye gore daha algak ve daha iyi
frenlere sahip. En goz alici ozel-
ligi ise komple Borla egzoz siste-
mine sahip olmasi.

Dis goriiniimde bolca karbon-
fiber detay (motor kaputu ve ta-
van spoyleri) kullamlmis. Eger
bir Shelby Focus ST istiyorsaniz
standart ST iizerine 15.000 do-
lar 6demeniz gerekiyor. Her ne
kadar Shelby ismi ¢ok sey ifade
etse de Focus ST giysilerinde biz-
lere cok anlamli gelmedi.
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Kia'min itk hizli modelleri olan
Mart ayinda Cenevre Fuari'nda ta-
mtilacak. Otomobillerde 1.6 litre-
lik turbo beslemeli, 204 beygir-
lik, 265 Nm iireten bir motor go-
rev yapiyor. 0-100 km/s hizlanma
7.9 saniye olarak belirtiliyor.

Modeller Kia'nin Slovakya'daki
Zilina fabrikasinda iiretilecek ve
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Haziran ayindan itibaren satisa
sunulacak.

Sinifinda oldukca iddiali turbo
beslemeli otomobiller oldugunu
diisiiniirsek GT'lerin isi zor ama
yelpazeyi genisletmeleri acisin-
dan iyi bir haber bu. Kia bu iki
yeni modelin fuarda cok ilgi ¢cek-
mesini bekliyor, gorecediz...

3 Serisi 61 yiiziinii gosterd

BMW, 5 Serisi GT'den sonra
simdi de 3 Serisi'nin GT versi-
yonunu hazirladi. Otomobil tipki
biiyiik agabeyinde oldugu gibi
3 Serisi Touring'den daha ge-
nis, yilksek ve uzun bir otomo-
bil ve sedanin dinamik ozellik-
lerinin, Touring’in kullanisliligi

1999°da MPV segmentine giris
yapan Citroen, o giinden beri tam
3 milyon adetlik satis rakamina
ulasti ve buna Xsara Picasso, C4
Picasso, C4 Grand Picasso, C3 Pi-
casso gibi modellere borglu.

Mart ayindaki Cenevre fuariysa
bu basarinin devami niteliginde
olan Technospace konseptinin ta-
nitimina on ayak olacak. Bir nok-
tada bu konsepte yeni Picasso da
diyebiliriz. 98 g/km’lik emisyon
degeriyle dikkat ceken konseptte
EMP2 platform (Verimli Modii-
ler Platform), 12 inclik dokunma-
tik ekran, genis bagaj hacmi gibi
ozellikler goze carpiyor.

Simdilik elimize ulasan ozellik-
ler bunlarla simirli, Cenevre'den
sonra tiim detaylan sizlere ilete-
cegiz...

ve coupe’nin goriintiisiiyle har-
manlamak istiyor. GT Touring’e
gore 200 mm uzun, 17 mm ge-
nis ve 79 mm daha yiiksek bir
yapida. Ayrica aks mesafesi de
110 mm uzun ki bu arkada 5 Se-
risi sedandan 70 mm daha ge-
nis diz mesafesi sundugu anla-

mina geliyor.

Bagaj hacmi Touring versi-
yona gore 25 litre artarak 520
litreye ulasmis ve elektrikli ba-
gaj kapagi standart olarak su-
nuluyor. Kabindeyse siiriis po-
zisyonu standart 3 Serisine gore
59 mm yiikseltilmis. Otomobilde

BMW'nin diger modellerinden
tanidigimiz bes farkli motor soz
konusu: 318 d (143 bg), 320d
(184 bg), 320i (184 hg), 328i
(245 hg) ve 6 silindirli 335i (306
bg) GT'deki motor alternatifleri.
Otomobil Mayis aymnin basinda
lilkemizde satisa sunulacak.
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yunu kuralina gire oynayin!

Millet, malum haber sa-
yesinde otomobil sporla-
rnnin ne kadar tehlikeli, ne
kadar oliumcdl oldugunu
bir kez daha hatirladl.
Oyle ya, en temel otomo-
bil yansinda bile insanlar

B Olebiliyorsa, daha hizlila-

rinda neler olmaz?

Bu otomobil sporlari de-
nen seyin tehlike boyu-
tunu kavramak icin olay!
daha detayl incelemekte
fayda var. “Malum haber-
deki genc¢ kiz, arkadas-
lariyla eglenmek icin bir

alisveris merkezine kurul-
¥ mus devasa piste gidiyor.
Pist o kadar buyuk, o ka-
dar profesyonel ki, bah-
settigimiz AVM, piste ge-

len kalabaliktan  yarar-
lanmak icin  kurulmus;
gerisini sen dusun! Neyse,
siralari  geliyor; otomo-

bil sporlar bilinci senle
benle  kiyaslanmayacak
kadar yuksek pist calisan-
lari, kizzimiza mis kokulu,
tertemiz, kaliteli bir kask
veriyorlar ve minik boynu
acimasin diye kaski bagla-
miyorlar. Dahasi, kis gunu
soguk alir, derslerine cali-
samaz dusuncesiyle boy-
nuna bir de kaskol bagla-

diktan sonra herkesi arac-
lara yerlestiriyorlar. Yeter
mi? Yetmez! Tek noktali
emniyet kemerini kizimi-
zin  belinden gecirmek
yerine, cok daha teknolo-
jik olan 3 noktali kemer-
ler gibi boyundan geci-
rerek genc kizin hayatini
lyice saglama aliyorlar ve
herkes araclarina gectik-

(alorgas

ten sonra vyaris oOncesi
brifing basliyor. Pist cali-
sani, musterilere yaris ciz-
gisi, frenaj ve direksiyon
tutus gibi temel ama cok
kiymetli bilgileri vererek
araclarn calistiryor ve pit
15191 yesile donuyor.

Gel gor ki, kott kader
tim bu Oonlemlere, ca-
balara ragmen aglarini
orlyor ve genc¢ kizimi-
zin basl, bir arkadasinin
go-kart'ina arkadan carp-
maslyla bedeninden ay-
nhyor. Otomobil sporlari
boyledir iste; dnlem fa-
lan dinlemez..” demek is-
terdim! Kusura bakma-
yin; hem sinirliyim, hem
cok UzgUnUm ama ne
olmasini umuyorduk ki?
Belediyeden ruhsatli, de-
netimden yoksun, AVM
otoparkina kurulmus,
pistten baska her seye
benzeyen lanet mekan-
larda otomobil sporlari-

-

nin gelismesini mi bek-
liyordunuz? Turkiye'deki
go-kart  isletmelerinin
%90'Indan fazlasi aynen
bu durumda ve her gun
birilerinin canina kast et-
mek icin hazir bekliyor.
Otomobil sporlarrancak
futbol oynamak kadar
tehlikelidir ama bir sartla!
Oyunu kuralina gére oy-
namak zorundasiniz. Kas-
kinizi, kemerinizi, boyun-
lugunuzu taktiktan sonra
ve bilincli rakiplerle gaz-
ladiktan sonra hissede-
ceginiz son sey endise
olacaktir. Daginik bir yazi
oldu kusuruma bakma-
yin; dedigim gibi Gzgun
ve sinirliyim. Bir gencin
kaybolan hayatina mi
Uztleyim yoksa binlerce
gencin spordan sogu-
masina mi...

Latfen, ama lutfen
oyunu kuralina gore oy-
nayin! lyi strasler.

yOTT)
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Turbo ve az devir mi,

atmosterik ve cok devir mi?

Emisyon sinirlamalari-
nin GDO'lu Grdndy, du-
suk hacim-turbo kom-
binasyonu ile her mar-
kada, her segmentte
bol bol karsilasir hale
geldik.  Gordugumuz,
kullandigimiz sistemi az
cok taniyalim, kulaktan
dolma bilgilerle “ber-
ber sohbeti” kivamin-
daki diyaloglardan ken-
dimizi kurtaralim diye,
gecen ay turbonun na-
sil calistigini incelemis-
tik. Peki ya turbosarj ile
donatilmis, tork zen-
gini, mutevaz devir-
ler donen motorlar ile,
nesli tukenmis, yuksek
sikistirmali, 9000 devir
dénebilen, bir onceki
nesil motorlari karsilas-
tirrsak durum ne olur?

Bu baslik altinda yo-
rum yapabilmek icin
dnce gug, tork ve devir
bagintilarinin Gzerin-
den basitce gecmekte
yarar var.

Tork, motorda olan
patlama sonucu pis-
tona aktarilan itme
kuvvetidir. Pistona na-
sil - kuvvet  aktarilir?
Googleda ‘icten yan-
mall motorlar” diye ara-
tiyoruz ve cikan gor-
sellerden renklerini en
cok begendigimizi se-
ciyoruz.

Semada‘fuel’diye gos-
terilen giristen hava-ya-

Pentroof Hemi Engine Design

Combustion
Chamber

kit karisimi giriyor, pis-
tonun yukari hareketi
ile kansim sikistirnhyor,
‘Combustion  Cham-
ber’ olarak gosterilen
alanda buji cakiyor ve
karisim  patlyor. Olu-
san patlamanin kuvveti
pistonu geri itiyor. ltme
momenti, yani tork bu
iste. Aynen tahmin etti-
giniz gibi, ne kadar bu-
YUk patlama gercek-
esirse, o kadar buyuk
tork kuvveti olusuyor.
Peki beygir nedir? Tay
midir, haﬁi%i Ingiliz yaris
at midir?

Gug, torkun, yani az
dnce goérdugumuz
momentin, motorun
devri ile iliskili sonucu-
dur.

TUrkce'si: Pistona cok

Piston

kuvvet veriyoruz ama
piston yavas vyavas,
aheste aheste giderse,
o moment bize dusuk
guc olarak donuyor.
Ama piston hizli gidip
geliyorsa ayni patlama
momenti bize daha
yUksek gucler olarak
geri donuyor.

Hmm, dusununce
mantikl... Ayni patlama
olusacak, birisi hizli hizli,
birisi yavas gidiyor.. So-
nuc farkl olablilir. Evet
evet kesin olur!

Ornegin Honda
52000'in motoru, sim-
diye kadar Uretilmis en

uksek piston hizina sa-

iptir.

Piston hizi nedir? DU-
sundidgumuz  zaman
pistonun gidip geldigi

alan zaten sinirli. Mo-
tordan motora degisse
bile, yakin hacimli mo-
torlarda atla deve fark
olmuyor. O zaman kri-
ter, tahmin ettiginiz
gibi, motorun devri. Ne
kadar cok devir done-
bilirse, o kadar hizli gi-
dip gelip, turu cabucak
tamambyor.

Ayni drnekten devam
edersek; Honda 52000,
9000 d/dak ddénen, 2.0
litre hacimden atmos-
ferik olarak 240 bg guc
ctkarilmis  bir motora
sahip, ki bu litre basina
120 bg'lik gu¢ cok uzun
sure rekor degerdi. De-
mek momentin degeri
az olsa bile, bu aksi-
yonu yUksek devirlerde
yapabilirsek getirisi iyi
oluyor,

Lisede ivme ve hiz
gormustuk, hatirlayan
var mi?

Bunda hatirlanmaya-
cak ne var canim dedi-
giniziumuyorum.lvme,
hizlanma ve yavaslama
miktari idi. Sabit ve po-
zitif ivme ile giderken
devamli, dUzenli se-
kilde hizlanan aracimiz
olurdu. DUzenden kas-
tm, lineer,

lvme sabit ve duz gi-

derse, hiz surekli artar. Ad

lvme artarak gidiyorsa,
hiz cosarak artar manti-
g hatirladiysak isimiz
daha kolay. Hatirlama-
sak da problem dedil,
Ozet gececedim.

lvme ile hiz arasin-
daki bagintinin cok cok
benzeri tork ile gulg
arasinda geciyor.Yani,
torkun duz ilerledigi
yerde, guc duzgun ar-
tar. Torkun arttigi yerde,
gug cosar. Devir ilerle-
dikce tork dusuyorsa,
onu devirle carpip bak-
mak lazim, artabilir de,
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dUsebilir de, onun &r-
negini de verecegim.

Asagl  yukar  sabit
torka yani sabit ivmeye
bir drnek verelim, devir
konusunda tabi ki or-
neklerimiz Honda'dan.
Kahramanimiz $S2000.

Goruldugu gibi belli
araliklarda Uretilen sa-
bit tork devamli artan
guc olarak karsimiza ci-
kiyor. Belli araliklarda
ise artan tork oldugunu
gorebiliyoruz, o bolge-
lerde guc iyice artmis.
eta cosmus!

Alt devirde tork patla-
masl ve devaminda git-
tikce dusen torklu bir
otomobile ornek ver-
mek gerekirse ki gunu-
muzdeki turbo otomo-
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billerin pek cogu chip
tuningden sonra bu
hale geliyor.

Devir, tork ve guc ilis-
kisiyle ilgili fikir edindi-
ginizi dusuntyorum.

"E ben devir donme-
yeyim, sonucta ilk or-
nek de 240 bg, ikinci
ornek de 240 bg... Ne
gerek var o kadar devir
dénmeye, ikisi de ayni
gider nasilsa” diye du-
sunuyorsak,  bilgileri-
mizde bir eksik var de-
mektir. Tamamlayalim

O zaman :)
Bu noktada hayati-
miza yeni bir tanim

daha giriyor. Aktarma,
yani sanziman. Sanzi-
man, disli gruplarindan
olusan aktarma siste-

4

i RPNV x 1000

minin adi, malum. Bil-
memiz gereken nokta;
disli gruplarinin birbir-
lerine olan oranlar te-
kerlege aktarlacak mo-
menti, yani kuvveti
belirliyor. Biz de ihtiya-
cimiz olan vitesi kulla-
narak islerimizi halledi-
yoruz.

Sanziman oranlarinin
Yapt|@|m|z hizlarr belir-
edigini zaten biliyoruz
(biliyoruz degil mi?). Or-
nek vermek gerekirse;
adan z'ye her seyi ayni
olanZotomobildyen iri
UcUncu viteste belli bir
devirde 120 km/s yapa-
biliyor, digeri ise ayni
viteste ayni devirde
160 km/s yapabiliyorsa,
farki olusturan sey san-

-
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zimandir. Berber jargo-
nunda “2'de 120 yapi-
yor"diye dvunulen sey
motorun gucu dedil,
sanzimanin disli oran-
landir yani.

Simdiden &zur dile-
rim, biraz teknik terim
kullanmak  zorunda-
yim: Hizi belirleyen disli
oranlari; 2.56, 4.75 gipi
sayllardan olusuyor. Bu
sayllar arttikca, ulasilan
hizlar dastyor. Yani sa-
yilari artirirsak; ayni hiza
ulasmak icin daha cok
devir donmemiz gere-
kiyor. Ornegin Honda
52000, besinci viteste
9000 devirde 220 km/s
yapabiliyor, Audi A3
1.8T ise dérduncu vi-
teste 6800 devirde 220
km/s yapabiliyor. Bu
ne demek? Sizin de
tahmin ettiginiz gibi,
52000'in sanzimani ba-
riz bir sekilde cok daha
kisa oranli. Hem bir Ust
viteste, hem 2200 fazla
devir donerek, ayni
hiza ancak ulasiyor.
Sonra kucuk bir aras-

tirmayla sayisal deger-
leri buluyoruz. Bir de
ne gorelim!

Honda 52000'in be-
sinci vites disli orani ve
son disli orani 0.94 ve
4.10. Audi A3 1.8T'nin
ise sirasilyla 0.83 ve
3.68. Tam tahmin et-
tigimiz gibi, S2000'in
disli oranlarinin  sayi-
sal degerleri, A3'e gore
bariz buyuk. Diger bir
deyisle sanziman be-
lirgin bir sekilde daha
kisa oranl.

Fee ne olacak ki uzun
olunca, kisa olunca,
ayni hiza cikmislar iste?
Maalesef o kadar basit
olmuyor. Tekerlege ak-
tarilan torku hesaplar-
ken “vites disli orani x
son disli orani x o de-
virdeki motor torku”
formulinG  kullaniyo-
ruz. Yani motorda 200
Nm torku olan S2000,
besinci viteste 6500
devirde tekerlege 200
x 094 x4.10= 770 Nm
tork aktarirken, tork
zengini dedigimiz A3

Date | Time Run/iINEGRR

Run Description

1.8T'miz (4000 devirde
370 Nm, 6500 devirde
270 Nm), 6500 devirde
tekerlege ancak 825
Nm aktarabiliyor. 770
ile 825 arasinda %10
fark bile yok. Tekerlege
aktarilan tork degerle-
rini hesaplarken, teknik
veri  kataloglarindaki
tork farki nasil da ka-
pandi degil mi? Isi ya-
pan tekerlek torku ol-
duguna gore, demek
ki yUksek devirleri is-
tekli donebilen motor
tasarlayan markalarin
bir bildigi varmis.

Minimum teknik bil-
giyle aktarmaya calis-
tim, umarim sikmami-

simdlr...
Not: Beyiir—tork ve-
rilerinde  kullandigim

A3, kendi kullandigim
ve bir miktar modi-
fiye ettigim A3'Un ve-
rileridir. Standart bir A3
1.8T'nin gucg-tork veri-
leri ile pek uyusmuyor
ancak dinamometre
odlcUmleri sabittir.

Esen kalin.

Keneline stirbs eclalh [sir vzmenlk clem seeem
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ToyotaAuris

Tamamen yenilenen ikinci
jenerasyon Toyota Auris’in
~lansmani igin Antalya'daydik
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ski model her ne
kadar basarili sa-
tIs rakamlarina
ulassa da surds
olarak cok da keyif ve-
ren bir otomobil degildi.
Bu yuzden Toyota’nin
baskani Akio Toyoda'nin
‘bundan boyle surtsu ke-
yifli modeller Uretecegiz’
acliklamasi yeni Auris'in
gelistirilmesinde Kkilit rol
oynamis. Otomobil daha
ilk bakista dikkat cekici,

autovision - 026 - subat 2013

dinamik ve modern go-
rinuyor. En dnemlisi eski
model gibi ‘gbrinmez’
olmaktan uzak durmayi
basariyor.

Toyota Pazarlama ve Sa-
tis A.S. CEO'su Ali Haydar
Bozkurt, yeni Auris icin
sunlan séyltyor: “Gecti-
gimiz yil Turkiye satislari-
nin yluzde 35'ini olustu-
ran Auris, yeni modeliyle
yine lokomotif UGrUnleri-
mizin basinda gelecek!

Haksiz da sayllmaz, zira
yeni Auris'in eskisiyle sa-
dece adi ayni diyebiliriz,
Japon Ureticinin litera-
tUrinde 'Keen Look- Kes-
kin Bakis" olarak adlandi-
nlan yeni yuz Aurisin en
karakteristik tasarim &zel-
liklerinden. Buna ilaveten
LED farlar, ‘Oncelikli" 1z-
gara gibi detaylar Auris'in
yUzUnun vurucu olma-
sini saghyor. Bunlar mo-
del icin dnemli ozellik-

ler cinkU eski Auris ciddi
anlamda algilanamayan
bir otomobildi ama ar-
tikisler degismis, en azin-
dan gérlnen o.

Yeni Auris eskisine gore
30 mm uzun (4275 mm),
55 mm alcak (1460 mm)
ve 50 kg daha hafif bir
otomobil, ayni zamanda
rzgar direng katsayisi
da 0.27 ile sinifinin en iyi-
lerinden. Bunlarin yani-
sira Akio Toyoda'nin sdy-
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lemlerine paralel olarak

Auris'in surus pozisyonu
40 mm alcaltilmis ki, Mr.
Toyoda'nin  bu yaklasi-
mini ilk olarak GT86'da
gormustuk.

Yeni Auris 3 motor, 4
donanim ve 3 farkli san-
ziman secenegiyle sati-
liyor. Motor secenekleri
olarak 1.33 ve 1.6 It ben-
zinli, 1.4 It D-4D dizel op-
siyonlarini  alabiliyorsu-
nuz. Motor secenek-
leri ilk jenerasyonla ayni
olsa da aerodinamik geli-
simler ve agirhgin azaltl-
mas! sayesinde tuketim
ve emisyon degerlerinde
gelismeler s6z konusu.
1.33 It'lik versiyon orta-
lama 5.5 1t/100, 1.6 It 59
lt/100 ve dizel versiyon
4.2 1t/100 km'lik ortalama
yakit tketim degerlerine
sahip. 1.6 It'lik benzinli
versiyonda tuketim de-
geri ylzde 20, dizeldeyse

autovision - 028 - subat 2013

Bekle Hayat
Geliyoruz Bizl

e i e e e !

yUzde 10 oraninda gelis-
tigi oldugu belirtiliyor. 1.6
versiyonda ayrica cift sa-
lincaklr arka stspansiyon
sistemine yer verilmis, di-
ger versiyonlardaysa tor-
siyon cubugu yer alyor.
Her ne kadar motorlar
verimli olsa da yeni jene-
rasyon bir turbo- kucuk
hacim uygulamasi gor-
mek istiyorsunuz.

1.6 It'lik versiyon hem
manuel hem de CVT san-
zimanla alinabiliyor, dizel
ise Multi Mode ve ma-
nuel sanzimanlarla kul-
lanicilari  bekliyor.  Yeni
Auriste dort donanim
secenegi sunuluyor ve
otomobil 39.900 TlLden
baslayan fiyatlarla satili-
yor. Yeni Aurisin teslimi
Subat ayinda basliyor.

Siiruis notlan
Lansmanda hem 1.6 It
benzinli hem de 14 It'lik

Agirhk merkezi eski modele gore distrilmis ve
bu dinamik bir siirlis anlamina geliyor

Kabinin dik tasarimli olmasi yalcu koltugunda

dizel versiyonlarn  kul-
lanma sansi bulduk. Ben-
zinli versiyon CVT sanzi-
manli, dizel ise manueld..

132 bg gucundeki 1.6
motor sinifinin en guc-
|Glerinden biri ama CVT
sanzimanla bu gucund
cok da hissettiremiyor.
CVT sanzimani direksiyo-
nun arkasindaki kulakgik-
larla manuel olarak kulla-
nabiliyorsunuz ama oto-
matik modda kullanmay!
tercin ederseniz sanzi-
man vites buUyutmedigi
icin motor sesi bir nok-
tadan sonra rahatsiz et-
meye bashyor. Bu as-
linda hayal kirikligr yara-
tan bir sey cUnkd Auris'in
yalitim seviyesi cok cok
iyi. Ne yol, ne motor ne
de rlzgar sesi kabine siz-
miyor. Tabii hentz 50
km'de olan bir test oto-
mobilimizin A stGtunun-

diz mesafesini kisitliyor

dan iceri sizmayi basaran
rlzgar sesi biraz keyif ka-
cirnyordu ama bu o oto-
mobile has bir kusurdu.
Bunu bir kenara koyacak
olursak yeni Auris fazla-
siyla sessiz bir konforlu
bir otomobil.

Kabin eskisine gdre
daha ferah ve genis. An-
cak orta konsolun dik ya-
pisi her zevke hitap et-
meyebilir  bunun  ya-
ninda diz mesafesini de
biraz kisitladigini séyle-
yebiliriz. Malzemeler orta
sertlikte ama iscilik kali-
tesindeki artik kayda de-
ger.

Bekledigimizden  cok
daha iyi ve hisli bir direk-
siyona sahip olan Auris,
bunu alcak surls pozis-
yonuyla birlestirdiginde
ortaya keyifli bir strUs cI-
kiyor. Gerek tepki, gerek
agirlik olarak direksiyon

beklenenin Uzerinde
performans gosterdi.

Suspansiyon  ayarlysa
biraz sertti. Bu Auris'in
sportiflik ve genc kulla-
nicilari hedefledigini or-
taya koyan bir unsur an-
cak genel Auris musteri-
lerinin ne kadar hosuna
gider orasi tartisilir.

Dizel versiyon her za-
manki gibi yuksek tor-
kuyla dikkat c¢ekiyordu
ve manuel sanzimanin
vites gecisleri oldukca
net, purlzsuz ve temizdi.
CVT ve manuel arasin-
dan tercihimiz manuel
sanziman olurdu.

Auris yerini aldigr mo-
dele gore cok daha mo-
dern tasarimi, genis ka-
bini, keyifll strlsU ve ve-
rimliligiyle dikkat ¢ekiyor.
Bize gbre yeni modelle
satislar yuzde 35'in bile
Uzerine cikacaktir...
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Ik olarak Clio'nun se-
dani olarak hayatina
baslayan ama daha
sonra ayri bir mo-
del olarak tanitilip, pazar-
lanan Symbol, ilk ciktigi
gunden bu yana elde et-
tigi satis rekorlariyla oto-
motiv dlinyasina adini al-
tin harflerle yazdiran bir
model.
Simdi de karsimiza ilk
olarak AutoShow 2012

fuarinda duinya promi-

yeri yapilan, tamamen
yeni tasarlanmis govdesi
ve yeni motor- donanim
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secenekli haliyle cikiyor
ve ayni sekilde iddiali ol-
dugu da her halinden
belli oluyor.

Istanbul Silede gercek-
lestirilen  basin  toplan-
tisina biz de AutoVision
olarak katildik ve simdi
sizlere yeni Symbol'Un
detaylarini aktarmaya ca-
lisacagiz.

Herseyden &nce oto-
mobil oldukca dina-
mik ve modern bir tasa-
nma sahip. Renault’nun
yeni tasarm anlayisina
sahip &n yuzu, yeni Clio

ile paylastigr kabin tasa-
nmi Symbol'ld ¢cok daha
dikkat ¢ekici bir otomo-
bil haline getirmis. Ozel-
likle kabindeki 7 inclik
dokunmatik ekran, navi-
gasyon gibi ozellikler ra-
kiplerinde bulunmadigi
icin Symbol’U sinifinin en
teknolojik otomobillerin-
den biri haline getiriyor.
Tabii ESP'nin de tum ver-
siyonlarda standart ola-
rak sunuldugunu unut-
mamak gerek, ayni se-
kilde USB baglantisi ve
Bluetoothda.

HENAULT

HOSGELDINiz

Yeni Symbol

| Basin Deneme Organizasym

_ e gem

Symbol yerini aldigi A e oo TN
ikinci nesile gore daha Np~A, g o 48 ﬂ;
bUylk ve genis bir oto- e e |
mobil. Uzunluk 87 mm, A_\, i
genislik 54 mm, aks me- e
safesi de 161 mm artmis.
Boyutlarin artmasi daha
genis kabin ve 510 litre
ile sinifinin en genis ba-
gaj hacmi anlamina geli-
yOr.

Symbolde iki donanim
(Joy ve Touch) ile G¢g mo-
tor secenedi (0.9 It turbo
90 bg, 1.2 It atmosfe-
rik, 75 bg benzinli ve 1.5
It dCi, 75 bg turbodizel)

u hIH !

= e b

§uk.ula| é\/
mbol'lin'gdze ¢z p

—

—— =

|
I
-l

autovision - 033 - subat 2013



_iiﬁ‘-h-
{

) i

¥ rra e ey -
f

rr;f{-‘-ﬂ I n'-,u*h',i

I
Ve

1!
il

|

i
I.lll.lul II 'lt.'l 1 i

ST

- "Taliyollarda stkga*

i

sunuluyor. Otomobilde
standart olarak sunulan

Fco moduyla %10a va-
ran yakit ekonomisi sag-
laniyor.

Tanitimda dizel ve 09
It'lik benzinli versiyonlari
kullandik. Dizel yuUksek
torkuyla (190 Nm) dikkat
cekiyordu ama biraz sar-
sintilt - calismasi  gozler-
den kacmadi. Sehir disi
kullanim rotamizda elde
ettigimiz 3.9 1t/100 km'lik
tuketimse dCi'n ne ka-
dar tutumlu oldugunu
gosteriyor.

0.9 It'lik benzinli versi-
yon ¢ok daha canli ve is-
tekli bir motor. Guzel bir
sesi var ve yeterli perfor-
mansi saghyor diyebiliriz.
Lansmanda tali yollarda
sikca kullanma sansi elde
ettigimiz  Symbol, bu-
nun gibi bozuk zemin-
lere muthis uyum sag-
layan sUspansiyon siste-
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_ iy
miyle dikkat cekti. Darbe
emisleri cok kaliteliydi ve
konforlu bir sUrlse ola-
nak sagladigi gibi iyi bir
sekilde yol tutmayr da
basariyordu. Gévde ha-
reketi hissediliyordu ama
rahatsiz edici boyutlarda
degildi. Symbol'in daha
detayli surUs izlenimle-
rini ilerleyen aylarda siz-
lerle paylasacagiz.

27990 Tlden satilan
Symbol'Un fiyatlar, mo-
tor ve donanim secenek-
lerine gore 37490 Tlye
kadar cikiyor. Kabin kali-
tesi, kullanilan farkl renk-
lerdeki malzemeleri ve
teknolojisiyle de dikkat
ceken Symbol bir kez
daha satis rakamlarini alt-
ust edecek gibi gorinu-

yor.

Artik Ulkemizde Uretil-
meyen ve Dacianin Ro-
manyadaki fabrika bant-
larindan  ¢ikan  Symboaol,

sinifinin en iddiall oto-
mobillerinden biri. Ge-
leneksel hale gelmis sa-
tis rekorlarini tekrarlaya-
cagindan hic suphemiz

.= kullapma.san
A\

Artik Logan yok, sadece Symbol kiiciik se-
dan sinifinda miicadele edecek
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kadar kullandigimiz en"
keyifli Subaru modeli
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SURUS iZLENIMi >~

Kisaca Subaru BRZ

Muhtesem direksiyon hissi, buglne kadarki en iyi
gaz tepkilerinden biri, mUGkemmel strls pozisyonu,
iyi koltuklar, kalitesiz plastikler, 96 corolla teybi, du-
suk agirlik merkezi, ultra dar arka hacim, yetersiz per-
formans, anormal drift yetenedi, keyifli strus, pahall
fiyat, ayarlanabilir shift light, paddle shift, otomatik
sanziman, keyifli strUs, glzel egzoz sesi, dusuk agir-

lik merkezi

ubaru'yu nasil bi-
lirdiniz? Turbo ve
dort ceker dedi-
ginizi duyar gibi-
yim. Peki arkadan cekisli
ve atmosferik motorlu
bir Subaru'ya ne dersi-
niz? Eger gelenekselci
bir otomobil-severse-
niz BRZ'den cok hoslan-
mayabilirsiniz. Fakat be-
nim gibi gelenekselci
ama yeniliklere de cok
kapali olmayan, yeni-
likler eger surls keyfini
olumlu etkiliyorsa ka-
bul edebilir bir yapiday-
saniz BRZ'nin muptelasi
olacaksiniz bunu simdi-
den soyleyeyim. Nedeni
cok aclik: BRZ aslinda yil-
lar dncesinde kesfedi-
len ama giderek unu-
tulmaya yuz tutan, daha
dogrusu surekli cok pa-
hali alternatiflerle karsi-
miza cikan dnden mo-
tor- arkadan cekis yerle-
simini kismen ulasilabilir
bir bicimde sunuyor. Ya
da sunmaya calisiyor di-
yelim buna.
Toyota ile ortak ge-
listirilen  BRZ, aslinda
Subaru’nun Urettiqi,
Toyota'nin yatirm yap-
g1 bir model. Subaru
BRZ proje lideri Yoshio
Hirakawa otomobili “bi-
zim" olarak nitelendiri-
yor ve haksiz da sayil-
maz. Zira gelisim, testler
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tamamen  Subaru’nun
blUnyesinde tamamlan-
mis, Toyota ise projenin
planlamasi ve tasarimini
ele almis. Otomobi-
lin, Subaru’nun Japon-
yadaki yeni Oizumi fab-
rikasinda  Uretildiginin
de altini cizelim.

lyi ve alcak surds po-
zisyonu, son zamanlarin
en iyi direksiyon tepkisi,
muhtesem gaz tepkisi
gibi temel strus dgele-
rinin sasirtici derecede
iyi oldugu BRZ'yi yakin-
dan inceliyoruz.

Tasarim

Acikca soylemek ge-
rekirse Subaru BRZ- To-
yota GT86 ikilisinin ta-
sarimlarinin fanatigi de-
gilim. Kisa arka- uzun
kaputyerlesimiklasik bir
coupe goruntusu cizse
de ozellikle arka taraf-
taki beyaz renkli farlar,
kicUk jantlar gibi detay-
lar bu otomobili bekle-
digim gibi glc¢lu gds-
termiyor.

On tarafta Subaru'nun
Toyotadan ayrildigi nok-
talardan biri 1izgara tasa-
nmi. Subaru trepezoid
sekilli bir 1zgaraya vyer
vermis ve bu otomobile
‘hinzir' bir ylz ifadesi ka-
zandirmis. On  camur-
luklarin - Gzerindeki ‘'ya-
lanci 1zgara’ guzel bir

detay olacakmis ama
unutulmus gibi gérinu-
yor. GT86'daki gibi biraz
daha vurgulanmasi gu-
zel olabilirmis.

Camurluklarin cikintili
olmasi ve bunun kabin-
den gorunuyor olmasi
keyifli. Dikiz aynasindan
baktiginizda da yine
arka camurlugun cikin-
tilarr goértnudyor ve bu
ozel bir otomobil kul-
landiginizi hatirlatiyor.
Arkadaki kucuk spoy-
ler bize gore BRZ'nin en
zarif tasarim &gesi. 86
mm capindaki iki egzoz
arka goruntiyud domine
ederken ortada konum-
landirilmis sis fari- geri
vites lambasi kombinas-
yonu BRZ'ye cok guclu
bir imaj kazandiriyor. Bu-
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nun, yar difGzor icinde
konumlandiriimis ol-
masi da dikkat ceken bir
diger nokta. Tabii difu-
zOr biraz daha one cika-
bilirmis o ayri konu... Be-
yaz zeminli farlarsa be-
nim zevkime hi¢ hitap
etmiyor ve bence tum
otomobilin uyumunu
bozuyor. Ucuz bir go-
rintlye sahip, daha cok
sonradan takilma farlara
benziyorlar.

BRZ'nin  bel hizaniza
gelen tavan yukseklidi,
Subaru’nun agirlik mer-
kezini asagi cekmek icin
ne kadar cok calistigini
ve nasil sonug¢ aldigini
gosteriyor. Yeri gelmis-
ken agirlik merkezinin
Porsche  Caymanden
bile 2.5 cm asagida ol-
dugunu soyleyelim. Bu
BRZ'nin hangi otomo-
biller dusunulerek gelis-
tirildiginin de bir kaniti
aslinda...

Kabin

Bilirsiniz, Subaru'lar en
iddiall, hizli  modelle-
rinde bile kabinleriyle
dne clkan modeller ol-
mamistir. Aslina bakar-
saniz onlari alanlar sa-
dece hizlar ve yol tutus-
larricin aldigricin bu cok
da 6nem tasimaz ancak
is bir coupe Uretmeye
gelince bu geleneksel
yapinin biraz disina ¢i-
kilabilir diye dustntyor-
suNuz.

Ama kabine oturup
ayni seyin BRZ'de de de-
vam ettigini gordugu-
nuzde hayal kirikhgina
ugruyorsunuz. Tasarim
olarak sorun yok; kok-
pit dik ama alcak, kol-
tuklar olabildigince asa-
gida konumlandiriimis,
el freni buylk ve ko-
numu itibaryla  surd-
cUye cok yakin, ortada
devir gostergesi yer ali-
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yor ve ve.. Aman Tanrim!
O nasll bir ses sistemi se-
cimil BRZ'nin gosterge
aydinlatmalarinin  rengi
turuncu ve gayet gu-
zel gbrunlyor gece va-
kitlerinde, ancak ses sis-
temi yesil Uzerine siyah
fontlara sahip. Bundan
15 yil dnce babamin sir-
ket otomobili 1996 mo-
del bir Toyota Corolla'ydi
ve hic abartmiyorum o
Corollada da ayni bu-
nun gibi yesil Uzerine si-
yah fontlu radyo vardl!
Tek farki o kaset cali-
yordu bu hem CD hem
de MP3 caliyor. Haydi,
yapmayin ama bu bir
coupe! Biraz daha &zen
bekliyoruz kabinde... Ay-

nca direksiyondan ku-
manda  edilmemesini
bir eksiklik olarak buraya
yazmiyorum. Ooops!

Plastikler sert ve isci-
lik kalitesi soru isareti ya-
ratiyor. Neyse ki is surus
pozisyonu ayarlamaya
geldiginde bunlar bir
anda  unutuyorsunuz
cunklu gercekten mu-
kemmel bir sdrls po-
zisyonu sizleri bekliyor.
Olabildigince alcak kol-
tuk, derinlik- yUkseklik
ayarli direksiyon ve he-
men elinizin altindaki vi-
tes topuzu BRZ'nin odak
noktasinin ne oldugunu
gosteriyor. Devir gos-
tergesinin ortada oldu-
gunu soylemistim ga-

liba degil mi?

BRZ'nin kabin yerlesi-
mine bakinca tasarimci-
larin Porsche Cayman'i
derinlemesine analiz et-
tiklerine yemin edebi-
lirim. Hem genel tasa-
nmda hem de temel
unsurlardaki dogru yak-
lasimlarda bunu hisse-
debiliyorsunuz ve bu iyi
bir sey.

Artik sabirsizlaniyorum!
Haydi su drift makine-
siyle yola cikalim artik!

Siirus

1k calistirdiginizda
Impreza’lardaki gibi yuk-
sek bir ses ve sarsinti
beklemeyin. Bu motor
cok daha sessiz bir Unite

BRZ sadece otomatik sanzimanla satiliyor

ve sadece bu proje icin
gelistirilmis,  herhangi
bir modelde kullanilmi-
yor. 2.0 It'lik makine, 4 si-
lindirli, boxer yerlesime
sahip ve 7000 d/dak'da
200 bg guc ve 6400-
6600 d/dak arasinda 205
Nm tork uUretiyor. Cok
guclu degil ama yeterli
sayilr.

Ulkemize sadece 6 ileri
otomatik  sanzimanla
gelen BRZ 0-100 km/s
hizlanmasini 8.2 snde
gerceklestiriyor ki bu
belki de BRZ'nin en za-
yif oldugu noktalardan.
CUnkU arkadan cekisli
bir coupenin en azin-
dan 7.0 snde 100 km/
s've ulasmasini bekliyor-

sUNuZ.
Ancak BRZ ile yola ¢ik-
tiginizda tum bu olum-
suzluklar bir anda unu-
tuyorsunuz cunktd muh-
tesem bir direksiyon ve
gaz tepkisi sizleri bekli-
yor. Direksiyon o kadar
netki sanki direkt lastik-
lere baglanmis gibi. Gir-
dilerinize aninda tepkKi
vererek sasiye iletiyor ve
BRZ olabilecek en kisa
zamanda yon dedisti-
riyor. Tabii hizli olmasi-
nin da bunda pay! bu-
yuk: Direksiyon orani
13:1. Ayrica ince lastik-
lerden dolayr (215/45
17) yolda olup bitenleri
size iletme konusunda
da neredeyse rakipsiz
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"Eger gelenekselei- bir otomobil- -severseniz BRZ'de 'gok
ho'§lanm yabilirsiniz"Fakat benima.gip * Lgelenekselci
liklere de on kapali oIm _yan_blry

tﬁa plac aksmlz'_'__

R

diyebilirim. Gaz tepkisi

Uc sudrls pozisyonunda
(Snow, Normal ve Sport)
da ¢ok iyi. Ama &zellikle
Sportda daha sik kul-
lanmanizi oneririm. Bu
modda her milimetrede
bile motorun nasil tepki
verdigine sasiracak, bu
gaz tepkisiyle nasil kolay
drift yaptigina inanama-
yacaksiniz.

Motor sasinin icinde
Impreza'ya goére 24 cm
arkada ve 12 cm asa-
gida  konumlandiriimis
ve agirhk dagilimi 45/55
on/arka seklinde ayar-
lanmis. Bu BRZ'nin muh-
tesem bir sekilde den-
geli oldugu anlamina
geliyor. GT86 ile BRZ
arasinda sasi ayari ola-
rak stspansiyon sistemi-
nin sertlikleri bakimin-
dan farklar var. BRZ biraz
daha sertken, GT86 daha
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yumusak bir ayar ter-
cih etmis. Ayrica BRZ'nin
arka sUspansiyonu WRX
STl Uzerine gelistirilmis,
bu da farkli oldugu bir
diger nokta.

BRZ'nin sert bir otomo-
bil oldugu hemen his-
sediliyor, zira yoldaki en
kicuk cukurlar bile ka-
binden hissediliyor. Ama
bu durum otomobilin
govde hareketinin  az-
iginda kendini  gOste-

l -‘ ‘"'---“H-.

riyor. BRZ esneyen bir
otomobil degil, bunu
yan gittigimiz fotoyu ya-
kindan incelediginizde
kolaylikla gorebilirsiniz.
Ince lastiklerinden dolayi
dnce biraz dnden kayan
BRZ, bunun dnlne gec-
mek icin gaz verilme-
sini bekliyor. Gazla arka
lastikleri bosa dondure-
bildiginiz anda &nden
kayma vyerini arkadan
kaymaya birakiyor ve on

nq-m '-lm: -;H:';-Tm T
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tork eksigi hissediliyor.
Sadece 200 bg guclnde
olacaksa neden 1.6 turbo
bir Unite tercih edilmedi
diye disinmemek ola-
naksiz. Boylesi potansiyel
bir sasiyi cok daha gucla
bir motorla gérmeliyiz.
SUrus sert ama konfor-
suz degil. Motor sesi bir
yere kadar iyi izole edil-
mis. Yol sesi cok duyul-
muyor, bu da uzun yol-
culuklar icin yeterli kon-
forun oldugu anlamina
geliyor. Bu anlamda bir
yere kadar ¢ok yonlu bir
otomobil oldugunu da
soyleyebiliriz...

Sonu¢

Buraya kadar hersey ga-
yet iyiydi. BRZ kendin-
den bekleneni veren
bir otomobil bunu an-
lamis olduk. Saf bir su-

rasu var, temel ozellik-
ler konusunda ¢ok iyi ve
keyifli. Oylesine keyifli ki
kabin ve motor kusurla-
rnni- unutuyorsunuz. An-
cak, oyle bir kusuru var ki
bunu unutmak Mumkuin
degil; fiyati. 121.803 TL is-
tenen BRZ bu fiyat karsi-
liginda sunduklanyla sizi
ne kadar tatmin ediyor
acaba? Eger tum derdi-
niz drift yapmaksa ne ala,
O zaman sorun yok. Ama
yok, bu fiyata ciddi per-
formans, cok iyi konfor
da isterim, otomobilim
de donanimli olsun di-
yorsaniz 0 zaman hi¢ bu
sularda yUzmeyin derim.

100 km/s'ye 82 snde
ctkmak icin 120.000
TL cok yUksek bir fiyat
bu dogru, buna bir de
GT86'nin yaklasik ayni fi-
yata ve manuel sanzi-

manla da satildigini du-
sundugunuzde BRZ'nin
isi daha da zorlasiyor.
Simdiden aciklamakta
yarar var, lUtfen asagida
soylediklerimi yanhs an-
lamayin. BRZ'ye bayil-
dim, sadece performan-
sinl yetersiz buldum.
Ben 120.000 TLlyi bir
coupeye  vereceksem
onun ¢ok cok hizli, rakip-
lerinin tozunu  attiracak
potansiyelde  olmasini
ve ¢ok dzel hissettirme-
siniisterim. Ulkemizde
bunun bir karsihgr var ve
adinda Trophy kelimesi
geciyor. Nam-1  diger
ddnyanin en hizli 6nden
cekislisi... Simdilik satilmi-
yor olsa da makyajlanan
versiyonuyla yakinda sa-
tista olacaktir. BRZ'nin ka-
busu onu pistte yok ede-
cek RS Trophy olabilir...

Subaru BRZ

“Iste bu kadar kolay eglendirebilen bir otomobil olmasi BRZ'yi
QOk farkll blr nOktaya koyuyor raklplerlyle klya8|ad|g|n|2da" Performans : 210 km/s Maksimum hiz, 8.2 sn 0-100 km/s hizlanma

Bos agirhk : 1278 kg

© 1998 cc, boxer 4 silindir, 16v, 200 bg 7000 d/dak, 205 Nm 6400- 6600 d/dak

lastikler bu esnada sa-
dece otomobili yonlen-
dirmeye yariyor. Uzun vi-
rajlarda olaganustu sta-
bil ve guUven veriyor,
genel tutusu cok cok iyi.
Muhtesem gdvde kont-
rolt ve dengesiyle gayet
kolay bir sekilde drift ya-
pabilen BRZ ile kendinizi
drift king’ gibi hissede-
bilirsiniz. Iste bu &zelligi,
bu kadar kolay eglendi-
rebilen bir otomobil ol-
masl BRZ'yi ¢cok farkli bir
noktaya koyuyor rakiple-
riyle kiyasladiginizda.

Tabii burada sanzima-
nin da hakkini verelim.
6 ileri otomatik vites ku-
tusu oldukca tepkili ve
manuel modda kullan-
diginizda tamamen ma-
nuel oluyor. Yani ‘de-
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vir cok dustu vites du-
sur, devir cok artt vites
buUyut’ gibi gereksiz ak-
siyonlara girmiyor. Limi-
tore bile girdiginizde vi-
tes atmiyor ve herseyi
strlcuye birakiyor. Di-
reksiyonun arkasindaki
kulakciklarla vites degis-
tirmek de oldukca ke-
yifli bu arada. Sanziman
otomatik moddaysa
daha cok ekonomi agir-
likl bir karakter sergiliyor.
BRZde sanziman Uze-
rinde bdylesi net bir ay-
nm gormek guzel; ma-
nuelde istediginiz yapip,
trafikte otomatigin key-
fini cikartabilirsiniz.
Performans, kagit Uze-
rindeki degerlerin de
aclikladigi gibi yeterli de-
gil. Ara hizlanmalar zayif,

Uzunluk/Genislik/Yikseklik: 4240/1775/1285 mm
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~ Sirintasarim, kullanish kabin, kare form, iyi
-~ tutus, yeterli tork, ergonomik vites topuzu
| konumu, yuksek tavan, iyi gors, kaliteli ol-
f mayan kapi kapanma sesi, guzelelfrem z0r
| cam agma dugmesi konumu, keyifli stiris,
d|nam|k sasi, hafif direksiyon, cok yénlulik
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er ne kadar Ul-

kemizde cok bi-

linip, tercih edil-

mese de Fiat

Panda vyurtdisinda ol-

dukca populer bir otomo-

bil. Sinifinin en cok sevi-

len modellerinden biri ve

2004 yilinda bu sinifta ilk

kez "Yilin Otomobili" 6du-

lUnU hak edecek kadar da
basaril.

Otomobil

dunyasinda
bazi markalar bazi siniftaki
modeller Uzerine uzman-
lasmislardir; Land Rover
SUV'ler Uzerine, Porsche
spor otomobiller Uzerine,
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Mercedes- Benz ks mo-
deller UGzerine gibi. Bize
gore Fiat da kucguk sehir
otomobilleri Gzerine uz-
manlasmis bir marka, her
ne kadar kendileri bunun
farkinda olsalar da ne-
den zaman zaman daha
blyUk ve etkileyicilikten
uzak modeller Uzerine ca-
lisiyorlar anlamak zor ger-
cekten. CUnkU Panda o
kadar iyi ki, satis rakamla-
rnin basarili olmayacagini
dustinmuyorsunuz bile.
Fiat'in bu konudaki basa-
rnsinianlayabilmekicin ku-
cuk otomobil gecmisine

kisaca bakmaniz yeterli
olacaktir: ik olarak 600,
sonrasinda 500, 850, 127
ve sonrasinda 1980deki
orijinal Panda (Uno'yu da
unutmamak gerek) mo-
deli markanin bu konuda
yapmis oldugu dnceki ca-
lismalar.

SUrtstnu  gerceklestir-
digimiz yeni Panda’ninsa,
modelin 33 yillik (1980) ta-
rihinde (6.5 milyon adet
satildi bugune kadar) sa-
dece UcUncU jenerasyon
olmasi Panda'larin  uzun
omurlt ve zor eskiyen
modeller oldugunun bir

gostergesi.
Bu sevimli otomobili in-
celemeye basliyoruz.

Tasarim

Panda'nin her zaman en
blytk ozelligi kullanisli,
pratik ve sehiriciihtiyacla-
riNa cevap veren tasarimi
olmustur. Yerini aldigi mo-
deli incelediginizde MPV
vari cizgilerini, yuksek ta-
van yapisi, genis hacmi ve
iyi gorus sundugunu go-
rebilirsiniz.

Yeni modelde de durum
ayni. Kare formu otomo-
bilin her tarafina hakim:

Yan camlar, sis farlari, ka-
bindeki kontrol dugme-
leri ve kapi acma kollari
hep kare seklinde tasar-
lanmis. Aslina bakarsaniz
Panda'yr inceleyene ka-
dar karenin bu kadar kul-
lanisli bir form oldugunu
dUsinmuyorsunuz ve sa-
dece bu bile tasarimin ge-
nel olarak ne kadar basa-
nh oldugunu goésteriyor.
YUksek tavan, genis cam-
lar ve kompakt hacim yeni
modelin de sehir ici kulla-
nima odaklandigini gos-
teriyor. 3650 mm'lik oto-
mobil eskisine gdre 114

“Her tirl( ihtiyaca cevap vermesi ve bu-
nun yaninda essiz bir pratiklik sunmasi
Panda'nin en glcli 0zelliklerinden”

mm uzamis, 11T mm yuk-
selmis ve 65 mm genis-
lemis. Aks araligiysa 2300
mm ile ayni kalmis. Bu ge-
nisleme ve yukselmeye
ragmen ruzgar direncg kat-
sayisinin 0.40tan 0.33%e in-
dirgenmesi buyuk basari
olarak gosterilebilir. Unut-
madan bagaj hacminin
de 206 litreden 225 litreye
ciktigini belirtelim.
Oldukca  sevimli  bir
goérintlye sahip yeni
Panda'nin en cok sevdigi-
miz tasarim oyunu C sU-
tunundaki kare UcUncu
cami oldu. Otomobile il-

ging bir profil gorinttsu
saglarken kabine daha
cok 1sik girmesine de on
ayak oluyor. Ayni sekilde
arkada da kare sis far-
lar dikkat ceken bir diger
Oge.

Kabin

Fazlasiyla ferah ve genis
bir kabin bizleri bekliyor.
Vites kolunun orta kon-
solun Uzerine konumlan-
dirilmis olmasi gozlerden
kacmiyor, bu ikinci jene-
rasyonla gelen bir 6zel-
likti. Direksiyonla arasin-
daki mesafenin  kisaligi

dikkat cekici ve ergono-
mik olarak o kadar basarili
ki neden diger otomobil-
lerde bu sekilde bir yerle-
sim olmadigini sorgulu-
yorsunuz.

Kullanilan iki renkle ol-
dukca hareketli bir kabine
sahip olan otomobilin di-
reksiyon Uzerindeki bu-
tonlar, gostergeleri, kapi
acma kollari, kontrolleri
ve ses sistemi digmele-
rinde yine kare formuna
yer verilmis. Formun bu
kadar cok kullaniimis ol-
mas! uyumlu bir hava kat-
mis kabine, hicbir tasarim
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"Hem sehir ici hem sehir digina gore ayarlanmig stispan-
siyon Fiat'in, Panda’nin sehir otomobili konsepti Gizerine
odaklanirken diger dzelliklert unutmadigini gosteriyor”
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dgesi gozU rahatsiz etmi-
yor, kullanim zorlugu ya-
ratmiyor. El freninin ilging
sekli, genelde tasarim ola-
rak kabin uyumunu bo-
zan bu 6geyi cok iyi bir se-
kilde kamufle etmis.
Boylesine ferah ve yuk-
sek tavanli bir kabinden
beklediginiz gibi hacim
de cok basarili. Bas me-
safesi benim gibi uzun
boylu (185 cm) sUrucu-
lerin bile rahat etmesini
sagliyor, arkadaki hacim
de eski modele gdre hayli
genis, Ustelik ayni kalan
aks mesafesine ve artan
bagaj hacmine ragmen.
Ortada konumlandiril-
mis cam acma dugmele-
rine alismak zaman alabi-
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liyor ama bu da eski mo-
del ile birlikte 6ne cikan
bir detaydi. Fiat tasarimci-
lari kabinde 14 irili- ufakl
esya gozune yer verdikle-
rini sdylUyorlar ki, bu belki
de Panda'nin en buyuk ve
can ahlcr ozelliklerinden
biri. Yolcu koltugunun
onunde duran  bosluk
sizi yaniltmasin, Pandada
yolcu havayastigl bulunu-
yor. Direksiyonun surdcu
koltuguna gore biraz sag
tarafa ofsetlenmis olmasi
belki de elestirebilecegi-
miz tek nokta oluyor.
Basarili, eglenceli, ferah,
ergonomik ve stil sahibi.
Panda’nin kabini icin soy-
lebileceklerimiz. KGguk bir
sehir otomobilinin  kabi-

ninden daha ne beklersi-
niz ki?

Surus

Eger eski modeli kullan-
diysaniz Panda'nin keyifli
bir yol tutus ve surUse sa-
hip oldugunu bilirsiniz.
Ayni sey yeni model icin
de gecerli bunun hemen
altini cizelim. Her ne kadar
agirhgr eski modele gore
60 kg artsa da (930 kg, 1.2
It benzinli versiyon) bu
blytk degisiklikler gos-
termiyor performans an-
laminda.

Fiat'm ‘yilin motoru’ seci-
len 0.9 It'lik Twin Air turbo,
85 bg, 1.2 FIRE 69 bg ve
test ettigimiz 1.3 Multi-
jet Il 75 bg'lik motor sece-

nekleriyle satilan Panda'da
tum versiyonlar bes ileri
manuel sanziman alina-
bilirken, otomatik en ku-
cUk hacimli benzinli versi-
yonda sunuluyor.
Kullandigimiz dizel, Mul-
tijet ailesinin ikinci jene-
rasyonu ekonomik karak-
teriyle one cikan, atak bir
motor. 4000 d/dak'da 75
bg glc¢ ve 1500 d/dakda
urettigi 190 Nm'lik tork,
1035 kg'lik Panda'nin gov-
desini  kaldirmakta hic
zorlanmiyor. Performans
bu tip bir otomobil icin
gayet vyeterli; 12.8 sn'lik
0-100 km/s hizlanma ve-
risi Panda’nin kullanici kit-
lesini  dustinduguntzde
cok bile. 0.9 It Twin Airda
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bu deger 11.5, 1.2'lik FI-
REdaysa 14.8 sn. Kisacasi
biraz daha performans is-
teyenler Twin Air'a, en baz
sekilde Panda isteyen-
lerse FIRE motor secene-
gine yonelmeliler. Baz ver-
siyonu yerini aldigr mo-
dele gdre 60 kg agir olan
yeni Panda’nin dizeli sa-
dece 25 kg daha agrr.

Motor sesi kabine biraz
olsun siziyor ama bu ¢ok
da rahatsiz edici boyutlara
ulasmiyor, sadece mo-
tor orada oldugunu acik
bir sekilde belirtiyor o ka-
dar. Motor sesi disinda yol
sesi, rlzgar sesi gibi kon-
foru direkt etkileyen un-
surlar gayet iyi izole edil-
mis ve bu Panda’nin uzun
yolculuklarda da rahatca
kullanilabileceginiz  gds-
teren bir detay.

Vites gecisleri biraz ke-
mikli ama net oldugunu
soyleyebiliriz, debriyaj
bize biraz hafif geldi ve bu
nedenle sarsintisiz kalkis
yapmak zor. Bu arada ma-
nuel sanzimanin bes ileri
oldugunu da belirtelim.

Keyifli  diyebilecegimiz
bir strlse sahip olan yeni
Panda, cevik ve canli bir
sasiye sahip. Lastikler gov-
denin tam koselerine yer-
lestirildigi icin  otomobil
tepkilerinize aninda ce-
vap veriyor ve yol tutusu
olduk¢a iyi. Fiat'n soy-
lemleri gévde hareketinin
ylUzde 35 oraninda azaltil-
digi seklinde. Ayrica dnde
MacPherson, arkadaysa
burulma cubugu seklin-
deki sUspansiyon sistemi,
dnden kaymayi ylzde 20
oraninda azaltmak icin
ayarlanmis. Bu ayarlama-
larin etkisini net bir se-
kilde gosterdigini soyle-
meliyiz, Panda daha cok
‘neutral steer’ dedigimiz
dort lastikten birden ka-
yan bir karaktere sahip.
Dizel motorlu olmasina
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ragmen onden kaymaya
karsi iyi direniyor (kar las-
tiklerine ragmen Ustelik)
ve direksiyon girdilerinize
aninda cevap veriyor. Bu
arada direksiyon da daha
hizli tepki vermesi icin

elde gecirilmis. Tepkileri |

iyi ama agirligi biraz daha
sert olabilirdi, ne de olsa
'City’ fonksiyonuyla ultra
hafif bir duruma getirebi-
liyorsunuz.

Ortalama yakit tliketim
degeri 3.9 1t/100 km, ol-
dukca basariliama asil ba-
sarl gercek hayatta buna
yakin degerler elde ede-
biliyor olmanizda. Panda
ile 4.7 1t/100 km gibi bir
degere imza attik ki yo-
gun kar yagisi ve soguk
hava nedeniyle tUketimin
artmis oldugu da unutul-
mamall.

Genis camli yapisi saye-
sinde Panda’nin gorusu
oldukca basarii. Hem
6nde, hem yan he de ar-
kada her tarafi cok net bir
sekilde goérebiliyorsunuz,
hatta park sensoru do-
naniminin gereksiz oldu-
gunu bile dusunuyorsu-
NuUz zaman zaman.

Yiksek hizli stGrUslerde
suspansiyon  sisteminin
ortaya koydugu konfor
ve rafinelik seviyesi dikkat
cekici, dusuk hizlardaysa
ozellikle  bozuk zeminli
yollarda sUspansiyon aya-
nnin biraz sert oldugunu
dustnebiliyorsunuz.  As-
lina bakarsaniz bu ilging
cUunkld Pandanin  daha
cok sehir icinde kullanil-
masi  ongorulUyor ama
Ote yandan iyi de bir 6zel-
lik cUnkU Fiat'in, Panda’nin
sehir otomobili konsepti
Uzerine odaklanirken di-
ger Ozellikleri  unutma-
digini gosteriyor. Bu da
markanin klcuk otomo-
bil Uretme konusundaki
essiz tecrUbesinin bir ge-
tirisi.

El freni ilging'tsar|m|yI:kabine
renk katiyor

Orta konsoldaki City digmesiyle
direksiyonu hafifletebiliyorsupuz

Kare

formu

otomobilin

tarafinda kullanilmig

Kendisinden beklenme-
yen konfor ve yol tutus
ozellikleri, dar donuUs capi
(9.3 metre), iyi gorusu ve
torklu dizel motoruyla
yeni Panda hem kullanim
hem de surts ozellikle-
riyle &dne cikan bir yapida.
Bu sinifta bu kadar cok
yonlU bir otomobil daha
kullanmamistik.

Sonug¢

Daha once de sdyledi-
gimiz gibi Fiat klcuk si-
nif otomobil Uretme ko-
nusunda rakipsiz ve yeni
Panda da bunu net bir se-
kilde go&rebiliyoruz. Her
tarlU ihtiyaca cevap ver-
mesi ve bunun yaninda
essiz bir pratiklik sunmasi
Panda'nin en guclt ozel-
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liklerinden.

0.9 It'lik turbo moto-
ruyla modern dunyanin
trendlerine uyum sagla-
yan, Multijet Il ile gerekli
ekonomikligi  yakala-
yan Panda, 1.2 It'lik ver-
siyonuyla da ulasilabilir
(28.050 TL) olmay! basa-
rnyor. Kullandigimiz ver-
siyonun (1.3 Multijet Lo-
unge) anahtar teslim fi-
yati 38.800 Tl'ydi. Buna
stop & start sistemi, di-
jital klima, ESP (opsiyon)
gibi donanimlar dahil.

Ulkemizde bu sinifta
cok rakibi  olmamasi

Fiat Panda 1.3 Multijet 16v 75 HP

Fiyat

Panda’nin birdigeravan-
tajl; sadece Hyundai i10,
Skoda Citigo ve Kia Pi-
canto goérunen rakipleri
ama onlar da Panda gibi
cok yonlu degiller.

Fiat yine en iyi bildigi
seyi, en iyi sekilde ortaya
cikartmis.  Global an-
lamda Panda’nin muh-
tesem satis rakamlarina
ulasmasi kacinilmaz,
eger iyi pazarlanirsa Ul-
kemizde de satis anla-
minda hi¢ olmadigr ka-
dar yuksek sayilara ula-
sabilir. Ona sinifinin en
lyisi diyebiliriz...

: 38.800 TL

Motor . 1248 cc, 4 silindir, 16v, turbodizel, 75 bg 4000 d/dak, 190 Nm 1500 d/dak

Sanziman . 5ileri manuel, 6nden cekis

Performans . 168 km/s Maksimum hiz, 12.8 sn 0-100 km/s hizlanma

Ortalama yakit tiiketimi @ 3.9 1t/100 km, 104 g/km

Bos agirhk : 1035 kg : e

Giig/agirlik orani . Ton basina 72 bg = S A0 et Koltuk'ta 3
Uzunluk/Genislik/Yikseklik : 3653/1643/1551 mm - el = 0 Sl teri gibi renk
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Opel Astra Sedan 1.3 dize

-Astra ailesinin son Uyesi, zorlu bir pazarda rekabete giriyor

Yo cBerkSAROGW s
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Kisaca Opel Astra Sedan

SURUS iZLENIMi >~
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pel,  onceki yUzde 58’ sedan. Genis bagaj hacmi, sik tasarim, kisa | N S AN OGRS Y o ) S "SI}
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Astranin  se- Astranin ST, 5 kapili Itell_kabin, zengin donanim, yuk- e - B NS Ll e L7 S
dan  versiyo- hatchback ve 3 kapili [§ Sk fivat basarl stspansiyon, zayf e alltesi aikkate Geger, govae
nunu oldukca gec bir coupeden sonraki dor- P ’ . gl S SRTIN B 77 hareketl hlSSEd”lr dUZeyde

zamanda piyasaya sun- duncu versiyonu. Belki T

mustu. Model 2004'te
satisa  sunulmus olsa
da sedan tam 4 il
sonra, 2008'de kullanici-
larla bulustu. Hal boyle
olunca satis rakamlari-
nin kisith kalmasi kaci-
nilmazdi. Ancak Opel
bu defa yeni Astra mo-
delinde bu hataya dus-
medi ve 2010'daki mo-
delin tanitimindan iki yil
sonra, 2012'de hemen
sedani tanitti.

Aslinda Opelin dort
kapili sedan Uzerine cok
dusmemesini anlayisla
karsilamak gerek cunku
Avrupada sedan mo-
deller cok ragbet gor-
muyor ama sedanlara
ayri bir hayranlik besle-
yen Ulkemizde durum
biraz farkli. Nedendir bi-
linmez, sedanlara bayili-
yoruz ve Turkiye'de sati-
lan kompakt modellerin
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"gire 80 litre daha genis
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Sedanin bagaj hacmi hatchback’e

de en ¢ok satis rakamla-
nna Turkiye'de ulasacak
diyebiliriz ve bunun icin
en buyuk kozu oldukca
guzel bir otomobil ol-
masi. Evet, Astra sedan
cok sik bir sedan. Bu ko-
nuda rakiplerinin bir
adim onunde. C sUtu-
nuna kadar hatchback
modelle ayni olan tasa-
nm bu noktadan sonra
uzun sarkma- kisa bagaj
kapagi sekline donuyor

ve farlar da sedan mo-
deline has. Zaten Opel
Tasarim Baskan Yar- |

dimcisi Mark Adamsda
onun icin“kompakt seg-
mentteki en iyi oranlara
sahip Notchback”olarak
tanimliyor. Bu kisa ba-
gaj kapaginin nedenini
acikhyor.

Sedanin kabin tasari-
minda da bir degisik-
lik yok, orta konsol bol

v
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var ama tutunma basaril”

dugmeli ama sik bir ta-
sarima sahip. 460 litre-
lik bagaj hacmiyse hatc-
hback'lerden 90 litre
daha genis ama sini-
finda bundan daha bu-
yUk bagajlar da géorme-
dik degjil.

Astra sedan 5 farkli mo-
tor secenegiyle satiliyor:
100-180 bg arasi guc

. Ureten 4 benzinli mo-

tor ve 1.3 It'lik 95 bg'lik
bir dizel sedan alicilarini
bekliyor. Bu motor 95 bg
gucuUyle Astra icin biraz
yetersiz kaliyor diyebili-
riz, aslinda Corsada kul-
landigimizda keyif veren
bir motor olarak notlari-
mizda yerini almisti ama
bu govdede cok sagir
hissettiriyor. Ancak or-
talama olarak 4.1 [t/100
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Opel Astra Sedan 1.3 dizel 95 bg otchback bir yaklagima sahip

Fiyat © 61.450 TL

Motor : 1248 cc, 4 silindir, 16v, turbodizel, 95 bg 4000 d/dak, 190 Nm 1750- 3250 d/dak
Sanziman . bileri manuel, 6nden gekis

Performans - 180 km/s Maksimum hiz, 14.6 sn 0-100 km/s hizlanma

Ortalama yakit tiiketimi ~ : 4.1 1t/100 km, 106 g/km
Bos agirhk 1278 kg

Giig/agirlik orani > Ton bagina 64 bg
Uzunluk/Genislik/Ytkseklik: 4658/1814/1500 mm
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Stingray in doniis

Efsanevi Stingray ismi yen
Corvette e birlikte oeri dandi

Yaz:  Berk SARIOGLU
Fotodraflar: GM Medya
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etroit'te kusku-
suz sergilenen,
tanitilan bircok
otomobil oldu
ama biri vardi ki hem bi-
zim gibi Amerikan se-
verler, hem de Amerikan
pazari icin digerlerine
gore cok farkli bir nok-
tadaydi. Uzun zamandir
Chevrolet'nin verdigi ta-
rini bekliyor, daha &nce
elimize uasan cizimler-
den tatmin olmuyorduk.
Yeni Corvette, 2013 yili-
nin en buyUk haberlerin-
den biri olarak gelecekti
ve 13.1.13 tarihi bunun
icin milat olacakti.
Neyse ki bu bitmek
bilmeyen bekleyis,
Detroit'te son buldu ve
yeni Corvette, yedinci
jenerasyonuyla bizlerle
bulustu. Her ne kadar
orada olamazsak da in-
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ternetten canh yayinda
tanitiisini izlemek bile
cok keyifliydi.  Ustelik
yeni Corvette'le birlikte
efsanevi Stingray (Vatoz)
ismi de otomobil dunya-
sina geri dondu. Stingray
de nedir diye soranlar
icin; 1963te Corvette'in
ikinci jenerasyonuyla or-
taya cikmis ve 1976'ya
kadar Uretilen tim Cor-
vette'lere adini vermis,
otomobil dinyasinin en
kalt isimlerinden  biri-
dir. Stingray'i bir Ameri-
kan severe sdylediginize
kalbi  hizla carpmaya
baslar, tuyleri diken di-
ken olur. Eger Stingray
sizi bir kez 1sirdi mi bu-
nun geri donusu  yok-
tur, zehir tum damarla-
nnizda akmaya baslar,
benliginizi ele gecirir. Bu
dakikadan sonra yapma-

Kigcuk blok V8 motorda silindir
deaktivasyonu yer aliyor
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niz gereken tek sey bir
Stingray bulup direksyo-
nuna gegmextir...

Iste bizler de Detroit'ten
Stingray haberini aldigi-
mizda ayni seyleri hisset-
tik. Simdiyse sizlere yeni
Stingray'in - dénustnun
tum detaylarini veriyo-
ruz.

Amerikan otomobilleri
icin ynei bir donem bas-
liyor. Buna hazirlanin!

En guclii standart mo-
del

Kuskusuzkiyeni bir Cor-
vette tanitldigr zaman
ilk konusulmasi gereken
motorudur. Yeni Sting-
ray buglne kadar Ure-
tilen en glclu standart
Corvette modeli olarak
dikkat cekiyor. Otomo-
bilde eskisi gibi 376 cid.
(6.2 It hacminde), LT1 adi
verilen, atmosferik, blok-
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tan egzantrikli, degis-
ken supap zamanlamasi
ve silindir deaktivasyonu
gibi teknolojik &zelliklere
sahip, 450 bg gluc ve 610
Nm tork Ureten, klcuk
blok bir V8 bulunuyor.
Bunlarin disinda ilk defa
kullanilan direkt enjeksi-
yon sistemi emisyon de-
gerlerinin ylzde 25 ora-
ninda azaltiimasinda bu-
yuk rol oynuyor.
Corvette tarihinde
1955'ten beri yer alan
kiclk blok V8, Uclncl
jenerasyonunu  yaslyor
ve ilk kez bu kadar gelis-
mis teknolojileri bunye-
sinde barindiriyor. Chev-
rolet hentz resmi yakit
tUketim degerlerini acik-
lamadi ama guncel mo-
delin 9.0 It/100 km'lik de-
gerinden bile daha iyi
olacagl soylentiler ara-
sinda. Tamamen alimin-

yumdan Uretilen mo-
torun degisken zaman-
lamall  supap sistemi
sayesinde 1000- 4000 d/
dak arasinda Urettigi tor-
kun, C6'nin 7.0 It'lik versi-
yonu Z06'dan bile daha
yUksek oldugu aciklani-
yOr.

Active Fuel Manage-
ment adi verilen silindir
deaktivasyon sistemiyse
bir Corvette'te ilk defa
kullaniliyor ve sakin kul-
lanimlarda motorun 4 si-
lindirini devre disi bira-
karak 4 silindirli bir Cor-
vette kullanma imkani
veriyor!  SUrlGcU  daha
fazla gUc isteyip gaz ver-
digindeyse 8 silindir bir-
den otomatikman dev-
reye giriyor ve gecis pu-
rlzslz, sarsintisiz  bir
sekilde gerceklesiyor.

LTT gUg Unitesi 6 ileri

otomatik ya da 7 ileri
manuel sanziman (Tre-
mec TR6070) aracili-
giyla gucunt arka las-

tiklere iletiyor. Otomatik
sanziman paddle shift
ile kullanilabilirken, ma-
nuel sanziman Porsche
911'den sonra ikinci yed;
oranh manuel olarak dik-
kat cekiyor. Manuel san-
zimanda motorun ar-
tan ya da azalan devi-
rine ayak uydurmasi icin
ara gaz veren ‘Active Rev
Match' sistemi yer ali-
yor. Bu sistem calisma
prensibi  olarak Nissan
370Z'dekini andinyor ve
cok daha verimli vites
degistiriimesini saghyor.
Vites kutusu optimum

aguirhik dagilimi icin tran- T

saxle (diferansiyel ile
sanziman birlesik) sek-
linde vyerlestiriimis ve
Corvette'in agirhk dagili-
minin 50/50 on/arka ol-
dugu (Cé6da 51/49) dik-
katlerden kacmiyor.
Stingray'in Z51 adi ve-
rilen Performans Pake-
tinde elektronik kilitli di-
feransiyel, kuru karter

-

£ .E?'ﬂ?&'ﬂE' TITIEN

autovision - 067 - subat 2013



MERCEK ALTINDA =

yaglama sistemi, dife-
ransiyel ve sanziman so-
gutma sistemi ve yuksek
hizlarda daha iyi bir sta-
bilite saglayan essiz bir
aerodinamik kit yer ali-
yor.

Corvette'in - guc¢/agir-
lik orani Porsche 911 ve
Audi R8den daha iyi bir
noktaya  getirilmisken,
Chevrolet surus keyfini
artirmak adina, sUrlcu-
nun 12 farkli ayar yapa-
bilmesini saglayan, Drive
mode Selector adini ver-
digi bir sisteme yer ver-
mis. Buradan secmis ol-
dugunuz ayarlar orta
konsoldaki dokunmatik
ekrandan kumanda ede-
biliyorsunuz. Sistem bes
stris modunun  yani-
sira (Weather, Eco, Tour,
Sport, Track), gaz tepkisi,
direksiyon hissi ve cekis
kontrol sistemi gibi 12
kriterin ayarini iceriyor.

Daha hafif govde
Corvette  Stingray'in,
yerini aldigi modelle sa-
dece iki adet parcasini
ortak kullandigr soyleni-
yor, bunun disinda oto-
mobil tamamen sifirdan
imal edilmis. C6'nin ce-
lik govdesi, C7'de yerini
yUzde 57 daha sert ve 45
kg daha hafif yeni bir alu-
minyum gdvdeye birak-
mis. Aluminyum disinda
goévdenin cesitli bolge-
lerinde karbonfiber (mo-
tor kaputu ve cikartila-
bilir tavanda) ve diger
kompozit malzemelere
yer verilmis.
Camurluklar, kapilar
ve arka capraz panel-
lerde kompozit malze-
meler kullanilirken, kar-
bon- nano govde alt
paneller de agirlik reji-
mine 17 kg katkida bu-
lunuyor. Agirhgin  azal-
masinda rol oynayan bir
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diger unsursa suspansi-
yon sistemi. Konrol kol-
larinin Uzerinde yapilan
calismalarla 4 kg, arka
sUspansiyonda celik ye-
rine aluminyum kullanil-
masl sonucundaysa 1.1
kg tasarruf elde edilmis.

GM, Corvette'in agirli-

gini resmi olarak belirt-
medi ama 1400 kg'in al-
tinda olmasi beklenti-
ler dahilinde. Bu da ton
basina guc¢ degerinin
323 bg/ton oldugunu
(@girhgr 1390 kg olarak
ele alirsak) gdsteriyor ki
bu da cok iddiall bir de-
ger. Performans veri-
leri de Detroit'te tanim-
lanmadi ama duydukla-
nmiza goére 0-100 km/s
hizlanma 39 sn civa-
rinda, maksimum hizsa
310 km/s civarinda ola-
cak.

Corvette Stingray yerini
aldigi Cé'ya gore 35 mm
daha uzun (4495 mm), 2
mm daha (1235 mm) al-
cak olsa da genisligi 51
mm daha dar bir oto-
mobil ve C5'ten bu yana
tum jenerasyonlarin gi-
derek hafiflemesi tren-
dine ayak uyduruyor.

Stingray'in  kabininde
de ciddi gelismeler s6z
konusu. Iscilik ve mal-
zeme kalitesi gozle go-
raluk sekilde artirilmis ve
karbonfiber, aliminyum,
elle Uretilen deri gibi
malzemelerin  birarada
kullanilmasiyla cok daha
klas bir atmosfere sahip.
Sekiz inclik dokunma-
tik ekrandan otomobilin
ayarlarr yapilabilirken, iki
farkli koltuk cercevesi se-
cenegdi sunuluyor. ki se-
cenekte de oldukca ha-
fif magnezyum malze-
meye yer verilmis.

Stingray ismi

Buraya kadar anlattikla-
nmizin hepsi otomobilin
teknik olarak Uzerine ca-
lisiimis oldugu konular
ama hepsinden 6nem-
lisi Stingray isminin geri
donust. Bu onemli ol-
dugu kadar kritik de bir
karar cunkl bodylesine
ikonik birismin geri dén-
mesi icin otomobilin de
en az o kadar ikonik ol-
masini beklemek gerek.
Chevrolet yetkilileri
bu konuda Stingray'e
cok guveniyorlar. Bu ko-
nuda dis tasarim direk-
tord Tom Peters “yeni
Corvette'in Stingray ola-
rak adlandiriimasi icin
otomobilin  inanilmaz
bir gorsel etki yarat-
masi gerekiyordu, tipki

7 ileri manuel sanziman, bu konuda 911°den sonra ikinci drnek
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1963'teki gibi. Bu gor-
sel etki savas ucaklari ve
Stingray'in  kendisinde
(vatoz balg) mevcut.
Onlarin guzelligi, amacg-
larinin hava ile suyu ola-
bildigince efektif bir se-
kilde kesebilmelerinden
geliyor. Ucaklarda ve ya-
sayan formlarda oldugu
gibi Corvette Stingray'in
tum yuzeyleri guzellik
ve oran anlaminda bir
amaca hizmet ediyor” di-
yOr.

Bize gdre Stingray her
ne kadar etkileyicive dra-
matik bir gordntlye sa-
hip olsa da ona bakinca
bircok otomobilden iz-
ler goruyoruz. Ferrari F12
Berlinetta, Nissan GT-R
bunlardan bazilari. Ozel-
likle profil gorintusu ca-
murluk arkasindaki hava
girisi ve C sutunu ¢izgi-
siyle GT-R'I hayli animsa-
tiyor. Arkadaysa yuvarlak
farlarin yerini 3 boyutlu
kare formunda farlar bi-

rakmis olmasi bizim gibi
gelenekselciler icin kotd
haber. Ortada konum-
landinlmis  dort egzoz
bir Corvette klasigi ama
arka tarafin genel gorun-
tUsunun biraz fazla abar-
till ve ‘overdesigned’ ol-

dugunu dusunuyoruz. |

Tavan cizgisinin  sanki
tek bir parca gibi logo-
nun yer aldigi bélgeden
asagl iniyor gibi goérun-
mesi guzel bir detay.
Urdn muduart  Harlan

“1965'te yapilan bir calisma Corvette

kullanicilarinin ikiye ayrldigini gosteriyordu: Daha
cok konfor tercih edenler ve daha ¢ok performans
isteyenler. Sting Ray 1966 yili icin bu istekleri
karsilayacak sekilde gelistiriimisti ve yeni modelin
de bu diistince paralelinde dretilmis olmasi otomo-
bilin gecmisine ne kadar bagli oldugunu gosteriyor”

Corvette Stingray yerini aldigi modele gore 45 kg daha hafif
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Charles ise Stingray hak-
kinda sunlar soylUyor:
"Yeni Corvette Stingray
aslinda U¢ otomobil kon-
septinin  birlesiminden
olusuyor: Bir GT otomo-
bilinin konfor ve fonksi-
yonelligi, gunltk bir oto-
mobilin kolay kullanimi
ve surtcu bagli hissettir-
mesi ve bir pist otomo-
bilinin yol tutulu ve ye-
tenegi” Bu aslinda kul-
landigimiz 1966 model
Sting Ray'de de biraz ol-

sun goze carpan bir 6zel-
lik. 1965'te yapilan bir ca-
lisma Corvette kullanici-
larinin  ikiye ayrildigini
gosteriyordu: Daha cok
konfor tercih edenler ve
daha cok performans is-
teyenler. Sting Ray 1966
yiliicin bu istekleri karsl-
layacak sekilde gelistiril-
misti ve yeni modelin de
bu dustnce paralelinde
Uretilmis olmasi gecmi-
sine ne kadar bagli oldu-
gunu gosteriyor.

TSNS o . e

Her ne kadar Stingray
ismini geri dondurmek
cok riskli bir sey olsa da
GM'in dersine cok iyi ca-
listigl ve Corvette Sting-
ray Uzerinde ne kadar
cok kafa yordugu belli
oluyor. Umariz dedikleri
gibi yeni Stingray tari-
hinde oldugu gibi adini
altin harflerle otomobil
dunyasina yazdirir...

Onu kullanmakicin can
atiyoruz, umariz bir gun
buidealimiz gerceklesir...

Corvette’lerin ortak noktalari
Bugiine kadar iiretilen tiim Corvette'lerin ortak dzellikleri nedir
merak ediyor musunuz?

e Tiim Corvette'ler onden motorlu, iki koltuklu, uzun burun-
kisa arka oranlarina sahi ot_qmobille_rdi.

R

e Corvette'lerde her zaman kompozit malzemelere yer

: - Tam da tum detaylarindan bahset- e e g g :
/ . . : verildi, 1953°te fiberglas, giiniimiiz modellerindeyse
= tik derken son dakikada gelen bir karbonfiber gibi materyaller kullanild.
’(\ haber Cenevrede Corvette'in con-
vertible versiyonunun tanitilacagini

E=S TINLFITFFY ™ guyurdu. 5 Mart' bekleyin..
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e Corvette her zaman GM'in diger otomobillerinde kullanmak

istedidi yeni teknolojilerin test yatadi oldu.
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1353-1962)

2. Jenerasyon (C?)
(19631967

1963'te Uretimine baslayan ikinci
jenerasyon daha genis kitlelere hi-
tap etmek icin gelistirildi. Tasarimi bir
yaris otomobilinden esinlenilmisti.
1963'teki ilk versiyon ayrik arka cam
tasarimiyla bir cigir agmisti ama bu ta-
sarim guvenlik nedeniyle sonraki yil
iptal edildi. Sting Ray ismi ilk kez, ayri
kelimeler olarak bu jenerasyonda yer
aldi. Ayrica tam 41 yil boyunca bir Cor-
vette klasigi olacak dort yuvarlak arka
farlar da ilk defa bu jenerasyonda go-
raldd. Bagimsiz stspansiyon, yeni ha-
fif gbvde gibi teknolojik &zellikler yine
C2'de kullanilmaya baslandi.
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1953'te tanitilan ilk jenerasyon, 1955 kadar 6 silin-

dirli Blue Flame motorile Uretildi. 1955'teyse Ford'un
Thunderbird'Uile rekabet edebilmekicin kiictk blok
8 silindirli motora kavustu. Otomobil Harley Earl ta-
rafindan tasarlanmisti ve fiberglas gdvdeye sahipti.

I Bir Amerikan otomobilinde kullanilan ilk yakit en-

jeksiyonu 1957'de birinci jenerasyonda yer aldl...

19681962 )

Corvette'in en uzun Uretimde kalan versiyonuydu.
1968'de Uretimine baslandi ve 1982'ye kadar cesitli
degisikliklerle Uretildi. Sting Ray adi artik tek kelime
olarak Stingray seklinde yaziliyordu. Buna ragmen
tasarim daha cok kopekbaligini andirnyordu ve cok
agresifti. Kapakli 6n farlar ve dért yuvarlak arka far
korunurken, C3 buyuk blok V8'leriyle cok hizli versi-
yonlara sahipti. 1973'ten sonra motor gucleri dus-
meye baslasa da muhendislerin kompozit (fiberglas
ve hafifletilmis plastikler) malzemeler yonelmesiyle
otomobil popdularitesini hi¢c kaybetmedi ve 1979da
58.307 adetlik satistyla rekor kird.

"~ Doérduncu jenerasyon daha cok tasarim ve Ure-

tim sUrecindeki kayda deger gelisimlerle dikkat ce-
kiyordu. Dijital gostergeler, elektronik kontrolli gu-
venlik sistemleri gibi ekipmanlar dérdincul jeneras-
yonda gosterdi kendini. 1985'teki yakit enjeksiyon
sistemiyle iyi performans, kabul edilebilir tUketim
degeriyle bulustu. ZR1 versiyonu zamaninin en iyi
yol tutan ve en hizli otomobillerinden biriydi.

autovision - 075 - subat 2013



Tarihte Corvette

997-2004)

Besinci jenerasyon, Corvette'in bir dnceki nesiline
gore ilk defa haffiledigini gosterdi otomobil dinya-
sina. Hafifletilmis plastik ve motorda kullanilan alU-
minyum gibi parcalarla yerini aldigi modele gére 50
kg kadar hafifti. Kiguk blok V8 yerini korurken Z06
gibi performansli modeller kendini yeniden g&ster-
meye baslamistl.

Kapakli farlarin yerini pleksi
far korumalarina birakmasi
otomobil dinyasi tarafindan
onyarglyla karsilanmisti.  Bu
1962'den beri Corvettede go-
rinmeyen bir dzellikti ve aero-
dinamik gelisim altinda yatan
neden olarak gosteriliyordu.
Z06 ile 7.0 It motor yeniden
kullanilmaya baslarken ZR1'in
geri donusu de altinci jeneras-

-' :. o | | - . »
1.‘ “. fzn% .: 2 U ‘ . ' . |
RN e ¥ S i e
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Lorvette bayraklar

Corvette'in zamanla degisimi sadece tasarm ve
teknoloji anlaminda olmadi, model icin 6zel tasarla-
nan bayrak logosu da 60 yillik bu tarihte surekli de-
gisime ugradi. Iste Corvette bayraginin zaman icin-
deki gelisimi...
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Ik ve son Stinaray'in ortak dzellikler

Yeni Stingray bircok &zelligiyle eski modele géndermede bulunuyor. Gerek tasarim gerekse ¢cok yonla
kullanicilari tatmin etmek icin Uretilmis olmasi bunu 6ne cikartan 6zellikler. Biz de direksiyonuna gectigi-
miz ilk Sting Ray ile son Stingray'in tasarimsal benzerliklerini ele aldik.

Iste ilk ve son Stingray'in benzerlikleri

Sy

-
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2, Sting-

ay adinin ger
donlstine cok sevin-
dik ve bunu kutla-
mak i¢in, sizleri bu
Ismin kullanildig

Ilk modelin mikem-
mel bir ornegiyle bi-
raraya getiriyoruz.
Karsinizda 66 model
Corvette Sting Ray...

-
-3
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112000, Champ Elysees, Paris

aris'in meshur
caddesinde tam
anlamiyla ‘bos
bos’"  dolasirken
gordum ilk kez onu. Cad-
denin karsi kaldinmina ya-
nasti yavasca, onunde du-
ran Italyan’a bir bakis atti
ve kendinden emin se-
kilde yolun kenarinda du-
rup Uzerini cikardl. Bu go-
rantu  karsisinda  Testa-
rossa bile sasirmisti. Bir
anda tum bakislar ona
déndu, beyaz giysilerinin
altindan cikan kirmizi kol-
tuklari Paris'in batan gu-
nesi altinda hardal ren-
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gine doénuyor, govdesi
Uzerinde  kirllan 1siklar,
tamponlarindaki kromlar-
dan yansiyip icinizi 1siti-
yordu. Bir porno yildizi so-
kakta striptiz yapiyor gi-
biydi...

MUkemmel bir gorin-
tlydu, orada bir Ferrari
Testarossa’nin  arkasinda
1965 model Corvette
Sting Ray Convertible du-
ruyordu ve hic abartmiyo-
rum, Champ Ellyseesdeki
herkes ama herkes bu il-
ging ikilinin yanina gitmek
icin birbiriyle yarisiyordui.

Orada dakikalarca, belki

i | ‘-.. --‘
,E;E ﬂ
& ;

il" =
i,

V.

saatlerce durdum; disun-
dum: ‘Ne zaman bir C2
Corvette godrebilecektim
bir kez daha, Turkiyede
var miydi, varsa nere-
deydi, nasil durumdaydi,
degeri biliniyor muydu?’

Bu essiz goruntuyu son-
suza kadar aklima kazir-
ken, Sting Ray, Testa ile
birlikte hareket etti ve tra-
figin icinde gbzden kay-
boldu...

O wyldan sonra C2
Corvette'i Istanbul'da bir
otomobil mizesinde gor-
MuUstim ama demek iste-
digim bu degildi, yollarda

ANl ff;:(fﬁ_; 76

ne zaman gorecedim asll
merak konusuydu. Daha
onceki klasiklerimizi tes-
lim alirken, Elklasik show-
room'unda  gdzimuze
kestirdigimiz '66 Corvette
Coupe, tam 12 yil dnceki
O inanilmaz goruntuyu
tamamlayacak  otomo-
bil olabilirdi. CUnku Fer-
rari Testarossa'yl da kul-
landik ve ilerleyen aylarda
siz, AutoVision okuyucula-
rnyla o efsanevi otomobi-
lin sUrbstnU de paylasa-
cagiz.

Sabahin erken
rinde Levent'teki

saatle-
garaj-

Yil 2012, Levent, Istanbul

dan otomobili teslim al-
maya geliyoruz. Cok
heyecanliyiz cinkU fotog-
raflari aracin mukemmel
durumda oldugunu go&s-
teriyordu. Kat otoparkina
girdigimizde otomobilin
alt katta oldugunu 6gre-
niyoruz ve inmeye basli-
yoruz. Karanlik otoparkin
eksi GgcUncu katinainerin-
mez mavi renkli Vette kar-
simiza cikiyor. O anda et-
rafl sessizlik kaplyor, tim
konusmalar sona eriyor.
UcimuUzde adzimiz acik
sekilde ona bakiyoruz. Ba-
kiyoruz ¢cUnku bu kadarimni

S e

~
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beklemiyorduk.  Vette'i-
miz tek kelimeyle olaga-
nUstd gorunuyor. Birkag
dakikalik bu saskinlik du-
rumu  fotografcilarimiz-
dan Murat'in su sozleriyle
son buluyor: ‘Bu nasil bir

sey boyle..!
Gercekten  karsimizda
sanki bir otomobil de-

gilde bir heykel var gibi.
MUkemmel detaylar, ku-
sursuz bir akicilik, olaga-
nUstU  bir tasanm calis-
mas! bu. Bundan etkilen-
memek icin duvarlardaki
beton gibi olmalisiniz.

Yola c¢ikmaya hazirlani-

yoruz; bu sefer Paris'te de-
giliz ama Corvette'in ka-
riznasi Champ  Elysees
gibi mekanlara alisik ol-
dugu icin biz de onun
bundan asagr kalmasini
istemiyoruz ve onu Cira-
Jan Sarayi'nda, bir Cuma
sabahi kahvaltisina gotur-
meye karar veriyoruz. Bo-
Jaz manzarall bu birlik-
teligin cok ama cok ke-
yifli, prestijli, dikkat cekici
ve tabii ki unutulmaz ol-
dugunu soylemeye ge-
rek bile yok herhalde de-
gil mi?

Simdilik, yola c¢ikmaya

hazirlanirken siz de onun
tarihcesine bir gdz atin
isterseniz. 1966 Chevro-
let Corvette Sting Ray siz-
lerle...

Tarihge

C2 olarak adlandirilan
bu gdvde tipi 1963'te kul-
lanilmaya baslandi. Har-
ley Earl'in orijinal Cor-
vette tasariminin uzerin-
den tam 10 yil gecmis,
artik koklt bir degisimin
zamani gelmisti.

Bunun farkinda olan
Corvette tasarimcilari
ve muhendilerinden Ed
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Cole, Zora Arkus Duntov,
Bill Mitchell ve digerleri
otomobili gelistirip daha
genis bir kitleye hitap et-
mesi Uzerine odaklandilar.
Sonug olarak
Chevrolet'nin, 1957 yI-
lindaki Stingray konsep-
tinden ilham alan Mako
Shark | konseptinden
yola cikarak bu etkile-
yici goruntlyu elde etti-
ler. 1963'te ilk ortaya ¢lkan
C2, coupe ve convertible
olarak lanse edilmisti ve
coupe versiyonu, belki de
otomobil tarihinin en il-
ging 6gelerinden biri olan
‘ayrik arka cam’tasarimina
sahipti. Ancak bu, guven-
lik nedeniyle bir sonraki
yil iptal edildi ve '63 Sting
Ray, Corvette'in en az bu-
lunan modellerinden biri
olarak tarihe gecti. 63 yI-
linda Corvette, artik sa-
dece iki kisilik bir otomo-
bil degil, kismen arka kol-
tuklara sahip olan, daha
genis kitlelere hitap eden
gercek bir spor otomobil
doénusmustd.

C2, 63'ten 67 yilinin so-
nuna kadar Uretildi ve her
model yilinda klcuk degi-
sikliklere sahip oldu. 1966,
aslinda C2 icin dtstnulen
son seneydi ve bu yuz-
den en dnemli model yi-
liydi. Fakat, C3'Un gelisimi
geciktigi icin C2'yi bir yil
daha Udretmek zorunda
kaldilar.

1966 model yilina Cor-
vette, kUcuk govde degi-
siklikleriyle girdi: Yenile-
nen on izgara, C sdtunu
Uzerindeki havalandirma
deliklerinin iptal edilmesi,
yeni Sting Ray logosu, &n-
cekiyillarda Italic olan Cor-
vette logosunun duz hale
gelmesi, sadece '66 mo-
del yiina mahsus olmak
Uzere bu logunun motor
kaputu Uzerinde yer al-
masl ve geri vites lamba-
larinin beyaz renkli olmasi
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gibi detaylar 65 ile 66
birbirinden ayiriyordu.

Chevrolet, 1966'da
Corvette'de iki kiicUk blok
ve iki de buyuk blok ol-
mak Uzere dort motor se-
cenedi kullanmisti: Kiguk
blok 327 cid (54 It) hac-
minde, 300 ile 350 bg glc¢
Uretirken, buUyuk bloksa
427 cid (7.0 1t) hacmiyle
390 ve 425 bg gucun-
deydi.427, bir Corvettede
kullanilan en buytk mo-
tordui.

1966 modelin bir diger
ozelligiyse yakit enjeksi-
yonu opsiyonunun iptal
edilen ilk yil olmasiydi. Bu-
nun nedeni enjeksiyon
sisteminin hem daha pa-
hali, hem 396 cid karbu-
ratorli motora gore daha
guc¢suz olmasi hem de az
olan satis rakamlarryd.

1965'te yapilan bir aras-
tirmaya gore Corvette ali-
cilari yavas yavas ikiye ay-
rimaya baslamisti: itk grup
biraz daha Avrupai dusu-
nenler; ki bu kullanicr kit-
lesi guclU frenler, iyi yol tu-
tus, yuksek devirli motor
ve Jaguar kalitesinde ka-
bin arniyorlardi. Digeriyse
sokak yariscilarydr; bu ke-
sim daha cok krom, duz
yol performansi ve buU-
yuk hacim ihtiyacindaydh.
Corvette 65'ten sonra her
iki kesime de hitap eden
bir otomobil haline geldi
ve 1966'da satis rakamlari
27.720 ile bir dnceki yila
nazaran 4200 adet arttu.

Bir sonraki yila da kucuk
tasarim  degisiklikleriyle
giren C2, yerini 1968de
C3'e birakirken Sting Ray
ismi artik tek kelimeli bir
ad olmus, ‘Stingray’ olarak
anilmaya baslanmisti bile.

Surus

Bu ultra karizmatik maki-
nenin, birakin kullanmays,
icine bile oturmak cok
ama cok ozel hissettiriyor

inanin.

Bunun nedeni tavanin
Uzerine dogru tasan kapi-
lar, bagaj kapagindan yok-
sun arka tasarm gibi il-
ging detaylarla donatiimis
bir otomobil olmasi. Bu
tip ozellikleriyle C2 Cor-
vette, Amerikan severler
icin cok farkli bir noktada-
dir.

KUcuk anahtari yuvasina

autovision - 085 - subat 2013



KLASIK >~

e
s .tlf

sokuyorum, vitesi bosa ali-
yorum (evet manuel san-
zimanl) ve anahtari don-
durmemle V8 gurlemeye
basliyor. Yizime bir gu-
|[Umseme yayiliyor. Ses il-
ging, kabine cok yansimi-
yor, gaz pedalina basinca
asil tnisinl vermeye bas-
liyor. Rolantide oldukc¢a
sessiz, duzenli ve saglikli
calisiyor.

Kullanacagimiz ~ ornek
tam anlamiyla muUkem-
mel durumda. 327 cid.
kicUk blok V8 motorun
350 bg gucundeki ver-
siyonuna sahip ve 4 ileri
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manuel sanziman barin-
dinyor icerisinde. Daha
dnceki Amerikan dene-
yimlerimin hepsi otoma-

tik oldugu icin acikcasi _—

biraz tedirginim c¢unku
Amerikanlarin cok agir
debriyajlara sahip oldu-
gunu duymus, duymak-
tan cok gormustim.

Ancak bu endisem pe-
dala basmamla sona eri-
yor cUnku debriyajin agir-
lig1 standart bir otomo-
bilden cok da farkh degil.
Vitesi bire takiyo... takiyo...
takamiyorum... Nedenini
kGcUk bir denemeden

g h W \
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. sonra anliyorum: Birinci

vitese gecirmek icin bil-
diginiz 'vites kolunu sola

SR cek, ileri it"hareketini yap-
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_ miyorsunuz c¢unkd vites

kolunun Gzerindeki man-
dali cekip bu hareketi ya-
pinca geri vitese geci-
yorsunuz. Birinci  vitese
gecmek icinse vites kolu
bostayken sadece ileri iti-
yorsunuz veee iste bu ka-

. dar!

Vites gecisleri biraz zor.
Fiziksel degil ama sadece
debriyaja bakarak kolay

' gececegdini  dustindugu-

¥ .- - -
b I.'.."
! : a‘ﬂ Fod | rad et
5 ! - ", B
i

nuzde biraz zorlanabilir-

siniz. Hizli vites gecirmek

epey zor bir ugras.
Direksiyon inanilmaz ha-

L fif, hidrolik destek o yil-
¢ larda opsiyon olarak alina-

bilen bir donanimmis ve
bunu satin aldiginizda di-
reksiyon orani 19.6:1'den
17.1:1%e, tur sayisi da
34ten 29a iniyormus.
Bunun vyararini goruyor-
sunuz, tur sayisinin az ol-
masl bu buyuk otomo-
bili kullanmay: kolaylasti-
ran bir faktor. Tabii tepki
anlaminda ginumuz oto-

.y mobilleriyle kiyaslanamaz

ama daha onceki klasikle-

| rimiz olan GTO'dan daha
- iyi, Shelby ise bu konuda

cok farkli bir noktadaydi.
SUrUs esnasinda sadece
yol Uzerindeki bozuk ze-
minlerden gectiginde
govde sallandigr icin di-
reksiyonla kucUk hare-
ketle yapmak zorunda ka-
liyorsunuz hepsi bu.

S6z Shelby'den acilimis-
ken; Corvette, GT350'ye
goére daha konforlu ve
rahat bir otomobil ama
Vettede Shelby'nin ce-
vikliginden eser yok. Ka-
bin daha genis, sUspan-
siyonlar daha yumusak
ve Duntov'un tasarladigi
bagimsiz arka sUspansi-
yon sistemi nedeniyle su-
ris daha akici. Sabit aksa

gore daha hafif olan bu
sistem, agirhgin azaltilma-
sinda buyuk rol oynamis
ve Corvette'in zamanin-
daki otomobillere gore
cok daha iyi yol tutmasini
saglamis. Cukurlar, tUim-
sekler ve zemin bozuk-
luklari Corvette'i hic mi
hi¢ etkilemiyor, yumusak
ayarlariyla bunlarin Gze-
rinden akarcasina geciyor
Vette.

Yumusak oldugu icin
govdesinin  hareketi ol-
dukca fazla ve 6nden kay-
mayl seven bir yapida.
Dort lastikte disk fren olsa
da fren dozajini dogru se-
kilde yapmak zor. Gaz pe-
dali her zamanki gibi upu-
zun Dbir harekete sahip
ama tepkisi sasirticl dere-
cede iyi ve biraz sert, aya-
giniz gazla biraz fazla te-
mas ederse, ince arka
lastiklerin - hemen bosa
dénmesi  an  meselesi.
TUm bunlara ragmen ma-

)
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nuel sanzimani ve Uretil-
digi yila gore ultra rafine
olan surUs karakteri ne-
deniyle cok cok keyifli bir
deneyim sunuyor. Bu an-
lamda aslinda biraz ol-
sun GTO'yu andiriyor ama
Pontiac biraz daha ehliles-
tirilmisti, Vette ise gerek
srius pozisyonu gerekse
hafif govdesiyle daha
sportif.

327 cid (54 It), V8 motora
alt devirlerde cok yumu-
sak karakterli ve asil po-
tansiyelini Ust devirlerde
gosteriyor.  Shelby'deki
gibi 6lumcul bir hizlanma
yok ama 400 metreyi 14
saniyede gecebilen bir
potansiyel hic de fena de-
gil.

Sting Ray'in asil ilging
yonud  kullanimi zor  bir
otomobil olmasi. Bunun
nedenini tam olarak ¢o-
zemedim, belki az bulun-
dugu icin tedirgin etme-
sinden, belki manuel san-
zimanli olmasindan, belki
de gercek anlamda hic-
bir sey goéremediginiz C
sutunu (aslinda C sttunu
yok) ve sag aynasinin ek-
sikliginden dolayl boyle
hissettiriyordur. Ne olursa
olsun, yol Uzerinde ko-
numlandirmasi zor, kul-
lanimi Shelby ve GTO'ya
gore cok daha stresli bir
otomobil.

Bir diger enterasan &zel-
ligi de bagaj kapaginin
yoklugu yUzunden (tasa-
nmdan feragat etmemis-
ler) esyalarinizi arka kol-
tuklarin arkasina atarak
bagaj bdlmesine koyuyor
olmaniz. GM arka tarafla
fazlasiyla ugrasmis; nor-
malde arkada koltuk go-
ridnmuyor, sadece sirtiniz
dayayacaginiz kicuk des-
tekler var ama tabandan
acllan bir kapak, burada
ayak koyacaginiz yerlerin
olusmasini sagliyor ve bu
sekilde, pek de rahat ol-
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mayacak bicimde otura-
biliyorsunuz. Arka cam al-

cak oldugu icin basiniz

cama carpma ihtimaliniz
yUksek. Kabin bir dnceki
nesildeki gibi simetrik ta-
sarima sahip ve bircok
krom digme gdze carpl-
yor. Uc kollu ahsap direk-
siyon buyUk ve heybetli
goérunuyor. Orta konsol-
daki saat ve etrafindaki

dort kontrol dudgmesinin
gorluntusu cok karizmatik.
Burada radyo ve havalan-
dirmalari kontrol edebili-
yorsunuz.

Dedim ya cok orijinal ve
ozel bir otomobil diye,
bunu her yerinde his-
settiriyor Sting Ray. Bu
otomobil sanki morali-
nizi dUzeltmek icin yapil-
mis gibi. SGrbcusunu sa-

ran kabini, oyunu kendi
kurallarina gdre oyna-
yan yapisi ve yilinin cok
Otesindeki  ozellikleriyle
cok siradisi bir karakter.
Onun icinde kendinizi
kodtl  hissetme sansiniz

yok...

Corvette, hicbir za-
man bir Muscle Car ola-
rak degil, her zaman

Amerika'nin orijinal spor

o e e .

otomobili olarak anildi
ve bunun nedenini kul-
landiginizda anlyorsu-
nuz. Her 6zelligiyle farkli,
genis kitlelerin ihtiyac-
larina cevap verebilen,
Muscle Car performan-
siyla GT konforunu bira-
rada sunabilen farkli bir
kimyaya sahip.

Onu hayatimin sonuna
kadar kullanabilirim ama
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KLASIK >~
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Corvette Sting Ray 1966

. 4 ileri manuel, arkadan gekis

0-100 km/h © 6.3sn
Maksimum Hiz : 233 km/s

bugunluk ne yazik ki bu
kadarla yetinmek zorun-
daym...

izlenim

Bir kez daha ayrilik geldi
catt iste... Klasik konula-
nmizin en zor kismi bu
oluyor, gercekten, ozel-
likle de Sting Ray'den ay-
nlmamiz son derece zor
oldu diyebilirim.

Ciragandaki  bulusma-
mizdan c¢ok memnun
kaldigini  anlayabiliyo-
rum. Bu gulzel, gunesli,
aclk havada Amerikan
otomobil endustrisinin
belki de en siradisi or-
neklerinden biriyle ol-
manin, onu bu sekilde
deneyimlemenin degeri
paha bicilmezdi.

Klasik arsivime bir unu-
tulmaz otomobil daha
katarken, aklimda bu-
gun The King'in (Street
Rod 1) otomobilini kul-
landim sesleri yankilani-
yOr.

Belki  bundan, belki
Sting Ray'in bu kadar eri-
silmez olmasindan, belki
de bir sarayin bahce-
sinde oldugumuzdan-
dir, ben de kendimi kral
gibi hissediyorum.

Sadece bir gunlugune
de olsa boyle hissettirdi-
ginicin tesekkurler Sting
Ray. Bir dahaki gérisme-
miz 11 yil sonra ve dun-
yanin bir ucunda olma-
yacak, emin olabilirsin...

OnUmuzdeki gunlerde
Corvette'in 60. yili ozel
cekimimizde umarim bi-
raraya geliriz yine..
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| Techmaster

KERS ( Kinetic Energy Recovery
System ) yani halk dilinde kinetik
enerji geri doniisiim sistemi...
Aslinda baslangic hikayesi tiim
diinyadaki petrol rezervlerinin
azalmasi ve fiyatlarin yiikselmesi
sonucunda FIA'nin hem cevrenin
korunmasi, degisen global diinya
ekonomisine ayak uydurmasi dii-
siincesi sonucunda gelisti. Bu-
nun disinda takim harcamalari-
nin diisiiriilmesi ve gecislerin ar-
tarak spordaki heyecanin artmasi
amaci da bir diger neden olarak
goziikiiyordu. FIA bu diisiince-
ler sonucunda 2009 sezonunda
F1'de KERS sisteminin kullanila-
bilecegini duyurdu.

KERS her ne kadar F1'de adini
2009 yilinda duyurmus olsa da,
1950'lerde fizikei Richard Feyn-
man tarafindan kesfedildi. KERS
sistemi, maliyetinin yiiksek ol-
masi disinda bir yaris otomo-
bili iizerinde hem agirlik hem de
bir diigme vasitasi ile gecis yap-
manin olumsuzluklari nedeniyle
cok tartisildi. Bir de bunun iize-
rine test edildigi sezon Red-Bull
fabrikasinda rapor edilen yan-
gin ve BMW-Williams mekanike-
rinin Jerez testlerinde Christian
Klien'nin aracina dokundugunda
elektrige tutulmasi sonucu siste-
min yasaklanmasi bile giindeme
geldi.
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KERS - Kinetlk tne

Hatta 2011 yiindaki Macaristan
yarisinda Nick Heidfeld'in araci
alev almis, lityum-iyon batarya-
lara akan suyun sebep oldugu
patlama ile bir pist gorevlisi hafif
sekilde yaralanmisti. Her olum-
suz gelismeye ragmen FIA bu 1s-
rarindan vazge¢medi ve takimlar

/ji Gerl Din

yavas yavas sistemi anlamaya ve
araclara adapte etmeye basladi.

2009 Macaristan GP'de Lewis
Hamilton KERS ile yaris kazanan
ilk takim olma serefini Mclaren-
Mercedes’e kazandirinca biiyiik
takimlar artik bu isten kacis ol-
madigini net bir bicimde anla-

siim Sistemi ( 2009-.....]

mis oldular. Peki KERS nedir, na-
sil calisir?

KERS sisteminin bilinen iic
sekli var: MGU batarya ile kinetik
enerjiyi elektrik enerjisine ¢evri-
lebilen, bir volan vasitasiyla ca-
lisan ve bir hidrolik pompa ile
arka lastiklere elektrik enerjisi

Korhansavran

Electric Turbo-Compounding System

gonderen. Hidrolik sistem su ana
kadar F1'de hic denenmedigi icin
ilk iki sistem tizerinde duracagiz.

Oncelikle KERS sistemini anlat-
madan otomobillerin bu yil 642
kg olacagim hatirlatmakta fayda
var. 2 kg'lk bu artisin nedeni ta-
mamen lastiklerin biraz daha

afir olmasi. KERS sisteminin
getirdigi 25- 45 kg'lik deza-
vantaj sebebiyle FIA 2010 se-
zonunda otomobillerin mini-
mum agirliginin 620 kg, 2011
sezonunda ise 640 kg olaca-
gini duyurmustu.

KERS sisteminin hangi iki

farkl yonii kullanilirsa kul-
lanilsin  Teknik Diizenleme-
ler 5.2 maddesine gore arac
bir kerede maksimum 300k
enerji depolayabilir ve bunu
sadece 20kj- 2kw gecebi-
lir. Bir turda 400kj den fazla
enerji kullanmak yasaktir. Bir
turda 6.67 saniye boyunca
maksimum kullamlacak giic
60 kw yani 80 bg'den fazla-
dan giic anlamina geliyor.

Peki KERS nasil calistyor ?

Bataryali sistem ii¢ ana par-
cadan olusuyor. MGU (Motor
Jenerator Unitesi) PCU (Gig
Kontrol Unitesi) ve batarya-
lar. Arac frenleme esnasinda
topladigi  kinetik  enerijiyi,
MGU'da elektrik enerjisinde
gevirerek lityum-iyon batar-
yalarda toplar. Pilot bu giicii
direksiyondaki bir diigme sa-
yesinde motora oradan da
arka akslara yollar.

MGU, PCU ve bataryalar icin
su ve yag sogutmali sistem-
ler kullamyor. Bu sistemler
¢ok yiiksek 1silara ciktigr icin
sojutma hayati bir oneme
sahiptir. Sistem FIA tarafin-
dan her tur aractaki SECU
(Elektronik kontrol iinitesi ile
izlenir.

Flywheel adi verilen Volanl
sistem ise bir siire gelisti-
rilmesine ragmen yarislarda
hic kullamilmadi. Sistem, ba-
sit bir volan vasitasi ile kine-
tik enerjiyi elektrige cevir-
meden motordan volana yol-
lar (bu volan yaklasik 65.000
rpm ceviriyor), oradan da
arka akslara iletilmesini sag-
lar. Sistemde sadece ufak bir
PCU iinitesine ihtiyac duyulu-

TOSFED - SCRUTINEER
https://twitter.com/Korhansavran

yor.

KERS ile ilgili bir kac il-
ging bilgi vermek gerekirse;
toplanan veriler KERS'in bir
turda sadece 0.021lt, toplam
yaris mesafesindeyse sadece
1.5 litre gibi bir yakit tasar-
rufu yaptigini gosteriyor. Ay-
rica KERS bir turda sadece
0.45 sn gibi bir avantaj geti-
riyor. Red-bull takimmnin 2012
yiinda kullandigi bataryala-
rin yer tasarrufu icin ufak ol-
masi sebebiyle KERS'inin sa-
dece 44 kw depolayabildigi
de ilging veriler arasinda.

2014 motor kurallarinda
turbo motorun gii¢ ({initesi
olarak adlandirilmasi sebebi
ile KERS sistemi (ERS) yani
Enerji Geri doniisiim sistemi
olarak adlandinilacak, bir di-
ger ismiyse Termal Enerji
Geri Doniisiim Sistemi.

2014 kurallar su anda 400
kj ve 60 kw olan bir turdaki
kullamimi tam on katina, 4000
kj ve 120 kw (160 bg) cikara-
cak. Bu da ERS'in bir turda
yaklasik 30 saniyenin iize-
rinde kullamlmasi anlami ta-
sIyor.

CoGumuzun aracinin bu gii-
ciin 2/3 bile iiretmedigini dii-
siiniirsek F1 dehasi hiz kay-
betmeden yiikselerek devam
edecek gibi goziikiiyor...
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F| Jerez Testler KorhanSavran

Formula 1 sezon dnces testleri - Jerez Test Rapor

Formula 1Jerez testlert 1. giin sonuclan . 0iin sonuclan

Pilot Takim Tur derecesi Tur Pilot Takim Tur derecesi Tur
~ S4inct Formula1sezonunun - Yormula 1 resmi test pisti - FIf-35119 Subat ta baslaacak L Neeber  RedBl 970N soms 5 2 PaldRen  fehds GO 07ms %5
T\ g}ﬁaté |g§§:‘llgéllqll1llfl Jhea:‘f(:g p:g;ﬂ_ g]lﬂn IEL()ZI;tyerad(l)(gaggﬂ?i?mbﬂ?llrt gllgtr:n dBea;cb?rli(i)cni?ygTmﬁ;:;lunya 3. Romaip Grosjean Lotus . 1:19.796s +0.935s 54 3. Daniel Ricciardo Toro Rosso 1:19.134s +0916s 83
o o S JVIVE | " . . LTIV Y . 4, Pau!Dl Res'ta Force India 1:20.343s +1.482s 89 4. Mark Webber Red Bull 1:19.338s + 1.120s 101
f 2 QEkI kis t_eStle”nm birinci ayag nan 4.428 km uzunlugundaki  Pirelli toplamda buraya yu- 5. Daniel Ricciardo Toro Ross 1:20401s  +1540s 70 5. Nico Hulkenberg Sauber 119502  +1.284s 99
[ L= ile resmi olarak basladi. Fer- pistte takimlar toplamda 3528 musak orta sert ve sert olmak 6. Felipe Massa Ferrari 1:2053s  +16755 64 6. Lewis Hamilton Mercedes 1195195  +1301s 15
~ nando Alonso disinda, acikla- tsur ve 15.623km yol kat ettiler. iizere pilot b?sma 35 set las- ; n!co :ull;)enberg idaube:j :gggzzi +1gg§§ 1719 ; ?:lrl?)mgr;za :icrt::len Hggﬁ: +:2gg: %
== nan resmi takim pilotlg rinin ve - Sadece Williqu'In es!(i 2012 tik ge“rd-!' I'a--l (,‘Ok daha !.IZ‘c].t- 9. P;cs(:orol\jla(lat:gnado W?l[icaemgs 1520.8643 12'0053 84 9. Pastor Maldonado Williams 1320.6935 12.4755 71
tl!.m ta..k'mla”“ katlldlgl testler argm FW-34 ile katll.dlgl teste m..adan dort gunlgk testlgrl gun 10. Giedo van der Garde  Caterham 1:21.915s +3.064s 64  10. James Rossiter Force India 1:21.273  +3.055s 19
dort giin boyunca araliksiz ola- diger takimlar yeni araclar giin kisaca degerlendirmeye 1. Max Chilton Marussia 1:24176s  +53155 29 1. Giedo van der Garde  Caterham 1231s  +3.093 88
rak devam etti. ile boy gosterdi. Williams ise, baslayalim: 12. Luiz Razia Marussia 1:23537s  +5319s 31

| Giin- 5 Syhat: J. 0iin sonuclar 4. giin sonuglan

| |

’ Pilot Takim Tur derecesi Tur Pilot LEL Tur derecesi Tur
Testlerin ilk giiniinde, sabah Jenson Button'min yakit pom- tus-Renault pilotu Romain Gros-  Force-India pilotu Paul Di 1. Felipe Massa Ferrari 1:17.879s 85 1. Kimi Raikkonen Lotus 1:18.148s 83
6-7 derece smak“ﬁmda olan pasi arizasl sebebiy[e mkarken’ jean oldu. Resta ise amm 89 tur ile gu- 2. Nico Rosherg Mercedes 1:18.766s +0.887 148 2. Jules Bianchi Force India 1:18.175s +0.027 56
hava giiniin ilerleyen saatleri ikinci kirmizi bayrak ikinci saa-  Sabah seansinin ardindan ara- niin en fazla tur ve kilometre kat 3. Sehastian Vettel Red Bull 119.092s  +1175 102 3. Sebastian Vettel Red Bull 118.9655  +0.417 96
ile beraber 22 derece civarina tin bitimine yakin Mercedes pi- cindaki problemi giderilen hava eden ismi olurken ddrdiincii en 4. Kimi Raikkonen Lotus 119.200s  +1521 40 4. Esteban Gutierrez  Sauber 118.669s  +0521 142
cikarken pist sicakligi ise mak- lotu Nico Rosherg’in aracindaki ve pist sicaklgimin yiikselmesi hizli tura imza atti. Williams ta- 5. Jean-Eric Vergne Toro Rosso 119.247s  +1.368 85 5. Jean-Eric Vergne Toro Rosso 118.760s  +0.612 92
simum 27 derece sicakliginda elektrik kablolarindaki ufak capli ile Button Pirelli'nin en sert ha- kimindan Maldonado eski arag 6. James Rossiter Force India 119.305  +1424 42 6. Lewis Hamilton Mercedes 118.905  +0.757 145
seyretti. yangina doniisen problem sebe- muru ile 1:18.861 ss turu ile gii- ile yeni lastikleri deneyerek 84 7. Jenson Button McLaren 119.603s  +1.724 85 7. Sergio Perez McLaren 118.944s  +0.79 98
Sabahin ilk saatlerinde Ma- biyle cikti. Mercedes takimi tiim niin en iyi derecesine imza atti. tur boyunca 1:20.864 sn ile giinii 8. Esteban Gutierrez  Sauber 119.934s  +2.055 10 8. Valtteri Bottas Williams 119.85s  +1705 92
russia takiminin yeni araci MR- ugraslarina ragmen araci piste Red-Bull RB9 ile 73 tur tamam- dokuzuncu noktalad. 9. Max Chilton Marussia 1212695 +3.390 78 9. Pedro de la Rosa Ferrari 120.316s  +2168 5
02 gdriiciiye cikti. Sabah sean- dondiirmeyi basaramad. layan Mark Webber ise, giini Yeni pilotlardan Max Chilton, 10. Valtteri Bottas Williams 121579 +3.696 86  10. Charles Pic Caterham 105 +2957 109
sinin ilk bir saatlik bolimiinde  Sabah seansinin en hizli ismi Button'in +0.848 sn gerisinde arka siispansiyon arizasi nede- M. Charles Pic Caterham 1223525 +4.475 57 1. Luiz Razia Marussia 12.226s  +3.078 82
sezonun ilk kirmizi bayrag, dor-  Pirelli'nin sert hamurunu kulla- tamamlayarak ikinci en iyi za- niyle sadece 29 tur atabildi ve 2. Paul di Resta Force India 123729  +5850 7 12. PauldiResta Force India 123435 +5.287 49

diincii virajda Mclaren pilotu
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nan 1:19.796 sn derecesi ile Lo-

mani yapt.

liderin 5.3 sn gerisinde kaldi.
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| Jerez Testlert

¢. biln - 6 gubat:

Testlerin ikinci giiniinde Ma-
russia takimi ikinci pilot olarak
Brezilya'li siiriicii Luiz Razia ile
anlastiklarim  aciklach. Sabah
seansinin ilk yarim saatlik bol-
miinde Toro-Rosso pilotu Da-
niel Ricciardo'nun araci Senna
sikaninda stop etmesinin ardin-
dan, giiniin ilk ve onemli kazas!
Mercedes pilotu Lewis Hamil-
ton tarafindan geldi. Mercedes
ilk giiniin sikintisini tizerinden
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atmamisken sag arka kaliper-
lere giden fren hidrolik boru-
larinda kaynaklanan sorun ne-
deniyle hidrolik basincinin diis-
mesi, Lewis’i pistin en tehlikeli
viraji Dry Sack'te lastik bariyer-
lerde bulusturdu. Takim tiim
giin boyunca arka fren hidro-
lik borularini degistirmekle ug-
rasti ve giinii sadece 26 tur,
115.1 km ile tamamlayarak ilk
iki giiniin en sanssiz takimi ola-

rak dikkat cekti.

Marrusia'nin cicegi burnunda
pilotu Razia ise motor arizasi
sebebiyle giinii 31 tur atarak
tamamladi. Yiiksek yakit yiik-
leri ile devam eden Ggle seansi
ile beraber giiniin en iyi dere-
cesi 1:18.218 ile Lotus-Rena-
ult pilotu Romain Grosjean‘dan
geldi. Mark Webber sorun ya-
samadan toplamda 101 tur ata-
rak giiniin en fazla tur atan ismi

olurken 1:19.338'liik derece-
siyle dordiincii sirada yer aldi.

Tek sasi ile giinii simula-
tor pilotu James Rossiter ile
paylasan Di resta 95 tur ve
1:19.003'liik dereceyle ikinci si-
rada noktalad.

Zaman zaman Hulkenberg ve
Grosjean gibi pilotlar testlerin
bitimine dakikalar kala benzin-
leri bittigi icin yolda kaldigi go-
riintiilendi.

3. Giin - 7 Subat:

|k iki giine nazaran 5 derece
daha soguk bir havada gercek-
lestirilen haftanin iciincii test
giiniine, RB9 ana pilotu Sebas-
tian Vettel ve E-21 ana pilotu
Kimi Raikkonen de dahil oldu.

Sabah giiniin en cok konusu-
lan konusu Force-India simu-
lator pilotu Rossiter'm pit yo-
lunda frenaji kacirarak bir kac
mekanikeri yere yikmasiydi.
Caterham ve Marussia pilotlari

da sabah seansinda sik sik stop
edip pistin cesitli noktalarinda
yolda kaldilar.

Jerez testlerinin ilk iki giinil
agir yakit yiikii ile mekanik yol
tutusu bulmakla geciren pilotu
Felipe Massa Pirelli'nin yumu-
sak hamuru ile 1:17.879 ata-
rak hem giiniin hemde testle-
rin en iyi, zamanina imza at-
mis oldu. Ik giiniin sansiz ismi
Rosherg tiim giin boyunca 148

tur ile 700 km‘ye yakin bir me-
safe kaydederek bir anlamda
Ispanya’y bati yakasindan dogu
yakasina kat ederek, daha once
M.Schumacher’e ait bir giinde
139 tur atma rekorunu da kira-
rak eline gecirdi.
Sauber-Ferrari takiminin Mek-
sikali siiriiciisii Esteban Gutier-
rez ise 110 tur ile baska uzun
yol kat eden pilot olurken
1:19.934 ile sekizinci en iyi za-

mani yapti.

Kimi Raikkonen giinii, egzoz
paketi sisteminde giincelleme-
ler yiiziinden 40 tur ile tamam-
lach, 1:19.200 derecesiyle dor-
diincii en iyi zamana imza attl.
Red-Bull takimmin iic sam-
piyon rozetli siiriiciisii Vet-
tel, giinii 102 tur ile tamamlar-
ken, Giclincii en iyi zaman olan
1:19.052 gibi bir dereceye imza
atti.
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| Jerez Testlert

4. Giin - 8 Qubat

Testlerin son giinii konusu-
lan en 6nemli isim hic siiphe-
siz Force-India ile test yapan
Fransiz pilot Jules Bianchi idi.

Sadece 56 tur atan Bianchi,
Pirelli'nin yumusak hamuruyla
1:18.175 elde etti ve giiniin
ikinci, Felipe Massa ve Kimi
Raikkonen’nin ardindan dort
giinliik tiim testlerinse dciincii
en hizli zamanina imza atarak
dikkatleri iizerine cekti.

Ikinci giiniin sansiz ismi Le-
wis Hamilton ise 145 tur gibi
bir onceki giin 148 turla rekor
kiran takim arkadasina bir an-
lamda eslik etti ve 1:18.905 ile
giiniin altinci en iyi zamanini
yapti.

Sauber-Ferrari takimi yine
uzun bolimler halinde Esta-
ban Gutierrez ile 142 turu de-
virerek 1:18.669 derecesiyle
dordiincii en iyi zamanin sa-

hibi oldu. Sebastian Vettel ise
toplam 96 tur ile Pirelli'nin
sert ve orta sertlikteki hamu-
runu kullandi ve 1:18.565 ile
yine giiniin iiciincii hizli ismi
oldu.

Giiniin en sansiz ismi sabah
daha iki tur gidemeden vites
kutusu arizasi ile yolda ka-
lan Ferrari'nin yeni test pilotu
Pedro De la Rosa idi. Mclaren
pilotu Sergio Perez yedinci

iyi zamani, Toro-Rosso‘dan
Vergne ise giiniin besinci iyi
Zamana imza atarak, giinii
90 turun izerinde tamamla-
yan diger isimler olarak dikkat
cektiler.

Sabah besinci virajin kerb-
lerinde olusan deligin onaril-
mas! icin yapilan calisma ne-
deniyle son giin yarim saat
daha uzatilarak yerel saat ile
05.30'da sona erdi.

Dort giinliik testler sonrasinda
Ferrari'nin Brezilyali pilotu Fe-
lipe Massa yumusak hamur ile
1:17.879 ile testlerin en iyi za-
manina imza atti. Lotus-Rena-
ult pilotu Kimi Raikkonen yumu-
sak hamur ile son giin yaptigi
1:18.148 ile testlerin ikinci en iyi

zamanina imza atarken, Force-
India-Mercedes test pilotu Ju-
les Bianchi, yine yumusak ha-
murla 1:18.175 derecesi ile test-
lerin Giciincii en hizli ismi oldu.

Dort giinlilk Jerez testleri-
nin en fazla tur ve km kat eden
ismi 1116 km ve 252 tur ile Sa-

uber-Ferrari pilotu Esteban Guti-
errez olurken, toplamda 430 tur
ve 1904 km ile en fazla test ya-
pan takimda yine Sauber-Fer-
rari takimi oldu. Sauber takimi
hoylece takim basina 15.000 km
olan test simrinin %12.7'sini
kullanmis oldu.

Jorez testleri istatistikler

Marussia-Cosworth ise 220 tur
ve 974 km ile testlerin en az yol
kat eden takim idi.

Boylece takimlar on giinliik
aranin ardindan 19 Subat tari-
hinde baslayacak sezonun ikinci
testi olan Barcelona’ya hareket
edecek.

e En cok tur atan pilotlar: Gutierrez
252 tur, Di Resta 240 tur, Massa 227 tur

e Dort giin boyunda gecis ve islak zemin
lastikleriyle herhangi bir tur zamani elde
edilmedi.

e Pirelli'nin yeni sert hamuru turuncu
rengiyle boy gosterdi ve gecen yilki gii-
miis rengin yerini ald.

e Jerez testlerine toplam 385 set,

1540 adet lastik getirildi. Bunlarin 7 seti
siiper yumusak, 49 seti yumusak, 157 seti

orta sert, 95 seti sert, 42 seti gecis ve 35
seti yagmur lastigiydi.

e Testlerde toplan 251 set lastik kullamldi.
e Sert hamurla en cok 20 tur, orta sert ile
24 tur, siiper yumusak ile 8 tur, gecis

lastigiyle 3 tur ve yagmur lastigiyle 1 tur
atildi.

e Testler esnasinda Jerez'de hava sicakligi
en diisiik 3, en yiiksek 22 dereceydi.

e Pist sicakligiysa en diisiik 5, en yiiksek
28 derece olarak olciildii.

Formulao Z
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Efe ERSOY
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2[] Y1llik Gelenek

Gnndwuud Fesnval 0f Speed

Bir organizasyon dusu-
nun ki, 7den 77'ye orada
olsun. Yalnizca insanlar
degil, otomobiller, moto-
sikletler ve hatta ucaklar
bile. Adindan da anlasi-
lacagi Uzere, bunyesinde
"hiz" barindiran herseyin
bulustugu  Goodwood
Hiz Festivali, Ingilterenin
guney kiyisinda bulunan
West Sussex'te bu yil 20.
yasini kutluyor.

1930'Iu yillarda dénemin
Richmond Dukd, muhen-
dis ve bir yaris pilotu olan
Frederick  Gordon-Len-
nox, Goodwood S$Satosu

yakinlarinda &zel bir tir-
manma yarisl duzenler.
Lancia otomobil sahiple-
rine &zel dlizenlenen bu
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yarisi  kazanan Gordon-
Lennox'un torunu Char-
les ise 13 Haziran 1993 ta-
rihinde dedesinin bu mi-
rasina sahip cikar. Le Mans
24 Saatyaristile aynitarihe
denk gelmesine ragmen
festival, 25.000 seyirci ile
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keyifli yolculuguna baslar.

1.86 kilometrelik etapta
duzenlenen bu tirmanma
yarisina katilan araclar cok
genis bir yelpazede. Ik
duzenlendigi ginden bu
yana dunya capinda ba-
sarllara imza atmis varis

m

otomobillerinden gunu-
MUz teknolojisinin geldigi
son nokta olan Formula
1 araclarina, motosiklet-
ten kartinge kadar bir
cok farklh katilim ile ger-
ceklesen Festival, ayni za-
manda 2.5 kilometrelik
bir orman ici etabina sa-
hip. Bu kisa ancak keyifli
etap, guncel ve klasik ralli
araclarinin mucadelesine
sahne oluyor.

1997 senesinde basla-
yan bir gelenek ise, Go-
odwood Hiz Festivali'nin
otomotiv  sektdru icin
dnemini vurguluyor. Her
yil, organizasyon tarafin-
dan belirlenen ve mila-
dinda bir yil donimu ya-
sayan marka adina, Ingiliz
tasarimci Gerry Judah im-
zall buyuk sanat eserleri,
Goodwood  Satosu’nun

on bahcgesinde, merkezi
gosterim alaninda sergile-
niyor. Jaguar, Lotus, Land
Rover gibi ingiliz markala-
nnin yani sira Honda, Re-
nault, Ferrari ve Porsche
de Gerry Judah imzali bu
sanat eserlerine ilham
vermis markalar arasinda-
dir.

Festivalin adina yakisir
bir sekilde devam etmesi,
elbette yalnizca yaris ile
olmuyor. Dort gun suren
etkinlik boyunca konser-
ler, otomobil Ureticileri
icin fuar alanlari, fotog-
raf sergileri, UnlU pilotlar
ile imza gunler ve ropor-
tajlar,  havacilik gosteri-
leri gerceklestiriliyor. Yani
Goodwood'ta her sey, ai-
lenize ve size keyifle geci-
receginiz zamanlar sunu-
yOr...
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Yazilar

2013"iin ilk biiyiik motorsporlari
miicadelesi Dakar, tekdiize gec-
memesine ragmen alisildik so-
nuclarla karsimiza cikti.
Motosiklet sinifinda halihazirda
6 zaferi bulunan, otomobil sini-
finda ise bu yil besinci galibiyetini
kazanan Stephane Peterhansel'in
yanisira besinci Dakar'ii kaza-
nan motosikletci Cyril Despres
de beklenen galiplerdi. Ozellikle
KTM siiriiciisii Marc Coma’'nin
Dakar'a katilmamasi ile birlikte
favori konumuna gelen Despres
sansini iyi degerlendirdi ve Por-
tekizli Ruben Faria ile yerel kah-
raman Silili Chaleco Lopez'in
oniinde mutlu sona ulasti.
Otomobil sinifinda ise
Volkswagen'in  cekilmesinden
sonra Red Bull Buggy’leriyle ga-
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Motorsporlari

: Mehmet Ali SELISIK

Dakar Cephesi nde Yeni Bir Sey Yok

libiyet kovalayan Nasser Al-
Attiyah ve Carlos Sainz, mo-
tor problemleri ile Dakara
veda ettiler. X-Raid Mini ta-
kimi Stephane Peterhansel ile
bir kez daha galip gelirken, Le-
onid Novitsky ile de podyumun
Uctinci basamagina cikti. lkinci
ise, Volkswagen ile 2009°da gali-
biyete ulasan Giniel de Villiers'di.
Giiney Afrika’li pilot, Toyota'siyla
Peterhansel'in 42 dakika ardinda
yarisi tamamlad.

Kamyon sinifinda ise Eduard Ni-
kolaev, Sergey Savostin ve Vla-
dimir Rybakov galibiyete ulasti.
Afrika‘dan Giiney Amerika'ya ta-
sinan Dakar'da Fransiz etkisinin
siirmedigi tek smif olan kamyon
sinifinda zafere ulasan marka KA-
MAZ oldu.

Motorsporlarl
sebastien Logh kazanmaya devam ediyor, halal

N - Ug siitun iistiine kapkara hay-
— kiran puntolarla yazmak lazim,
Sebastien Loeb WRC'deki son
sezonuna da galibiyetle bas-
lad!
2013te yalnizca 4 ralliye ka-
tilacak olan Citroen pilotu Se-
bastien Loeb, Monte Carlo
Rallisi'ni cok rahat bir sekilde
kazandi. Son iki etabi seyirci

giivenligi icin iptal edilen, fe-
laket hava sartlarinda kosulan
rallide Volkswagen pilotu Se-
bastien Ogier ikinci, Citroen’e
geri donen Dani Sordo ise
lciinci oldu. Volkswagen ile
kariyerine devam eden Jari-
Matti Latvala ve Evgeny Novi-
kov sasirtict olmayan bir bi-
¢imde yarisdisi kalchlar, Ford

ile iyi bir baslangic yapan Juho
Hanninen ise zor sartlarin kur-
bani olan bir diger isimdi.
Yedinci Monte Carlo zaferine
ulasan Sebastien Loeb, kariye-
rinin de 77.WRC birinciligine
ulasarak iic 7°yi yanyana ge-
tirdi, bir anlamda da jackpot'u
buldu. WRC-2 kategorisinde
Skoda pilotu Sepp Wiegand,

WRC-3 sinifinda ise yine bir
“Fransiz Sebastien”, sinifinda
finis goren tek isim olan Se-
bastien Chardonnet galip gel-
diler.

Sampiyonanin ikinci ayag,
Loeb’tn katilacagi bir diger
ralli olan Isvec Rallisi icin bas-
igimiz hazir, sadece rallinin
resmen bitmesini bekliyoruz.

GRS S

Monte Carlo Rallisi sonuclari

S. Loeb D. Elena
S. Ogier  J. Ingrassia
. D.Sordo  C. Del Barrio

1. Citroen DS3 WRC
2.

3

4. M. Hirvonen J. Lehtinen

5

6

7

VW Polo R WRC

Citroen DS3 WRC

Citroen DS3 WRC

Citroen DS3 WRC

Ford Fiesta RS WRC +12 3
Ford Fiesta RS WRC +23:27

. B. Bouffier X. Panseri
. M. Ostherg J. Andersson

. M. Prokop M. Ernst
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Motorsporlari

Yeni sezon.
yeni kasklar

2013 Formula 1 sezonu birgok yeni pilota, bircok pilot icin de yeni takim-
lara ev sahipligi yapiyor. Bu da motorsporlari severler icin yepyeni kask-
lar demek. Karsinizda 2013 sezonunda gorecegimiz yeni kasklar:

i —

Esteban Gutierrez: Vatandasi Sergio Perez’in aksine, Meksika'ya yalnmizca
kaskinin arkasinda yer veriyor Gutierrez. Kaskin hakim renkleri ise Champ
Car efsanesi, F1 fiyaskosu Sebastien Bourdais'yi hatirlatiyor. Aman kariyer-
leri benzemesin!

Nico Hulkenberg: Kendine ait
sade ve farkedilir bir kask ta-
sarimi var Hulk'un. 2012'de tu-
runcu olan boliimler Force India
sonras! kirmiziya evrilmis, siyah
kisimlara ise karbon fiber doku-
nusu eklenmis. Tasarimin ana
hatlarini belirleyen eskizvari ci-
zimler ise korunmus.
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Lewis Hamilton: Her zamanki sar1 ana renk, kirmizi-ye-
sil-mavi formunu korumus olsa da, hem yeni sponsorlar

hem de farkli tasarimiyla dikkat ¢ekici bir kask. Bol bol

sim kullanildigini da belirtelim.

Romain Grosjean: Gridde bir kaska giivenlik acisindan en
¢ok ihtiyac duyan pilot siiphesiz Grosjean. Yeni kaskinda
siyah ve altin renk 2012°ye gore oldukca azalirken kir-
miz1, turuncu ve beyaz one cikmis.

Kimi Raikkonen: 2012°de
9 numara ile yarisan
Kimi, bu yil 7°ye terfi et-
tigi icin kaskinda da de-
gisiklige gitmis. Ayrica,

onceki kaskindaki beyaz
ve siyah, yeni sezonda
yer degistirmis. Sade ve
sik.

RL Ol

Intercontinental Rally
Challenge'in yerine 2013'ten
itibaren getirilen Avrupa Ralli
Sampiyonasi, ilk iki rallisiyle
ne kadar keyifli bir seri olaca-
ginin sinyallerini verdi. Jan Ko-
pecky ve Bryan Bouffier'nin 0.5
saniyeyle ayrildigi Avusturya
Rallisi’nin haberini bir onceki
sayimizda vermistik. Letonya
Rallisi de heyecan ve miica-
dele bakimindan Avusturya'yi
aratmad. ,
Fin pilot Jari Ketomaa ve Ir-
landali Craig Breen arasinda
stki bir miicadele vardi. OL-
dukea yakin gecen etaplar son-
rasinda giilen taraf Ford pilotu

Motorsporlari

1, yagasin

Ketomaa oldu. Peugeot pilotu

Breen ralliyi ikinci sirada ta- B

—
—

i

ERG!

i

T -

mamlarken, Fransiz ralli efsa- ¥
nesi Frangois Delecour da pod- 5===

yumu tamamlayan ikinci Peu-
geot pilotuydu.

ERCde bir sonraki miicadele
Kanarya Adalar’'na tasimyor.
Sezonun geri kalaninda ise
Korsika ve San Remo gibi kla-
sik ralliler basta olmak iizere,
oldukca keyifli bir takvim biz-
leri bekliyor.
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AUTOVISION AILESi >~

AutoVision'da genis bir ekibimiz var diyoruz. Peki kim bunlar, hig
merak ettiniz mi? AutoVision sayfalarinda emegi olan tim isim-
lerl burada gorebilirsiniz.

Hepsine tesekkirler...

Sener Uluer

AutoVision'in gorsel yonetmeni olan
Sener ekstrem sporlarli seven biri ve
cantasinda parasutle (ciddiyiz) dolasi-
yor! Calisirken kaliteli elektronik muzik
dinler ve basarili setleri mevcut, mo-
tora binmeyi sever. Her sayida moto-
siklet sayfasl niye yapmiyoruz sorar
ama uzgunuz.

M. Murat Ercelebi

GormUs oldugunuz tim fotografla-
rnmizi ceken sanatci kisi. Aslen bir en-
dustri tasarimcisi ve hizli otomobil kul-
lanmayi seviyor. Type R, Impreza WRX
ve Evo VIl buguine kadar sahip oldugu
otomobiller. Bir sdylentiye gbre yeni
dogan oglunun Recaro cocuk koltu-
gunu kiskandigr i¢cin Evo'yu (strtcu
koltugu Recaro marka) satin almis.

ilke Tas¢i

Klasiklerin  fotograflanmasinda bize
yardimci olan ilke bir makine mthen- »
disi. Otomobil konusunda muthis bil- -
gili ve GT5 oynama konusunda rakip-

siz. 1/18 model otomobil koleksiyonu

dyle genis bir hal aldi ki modellerini

koymak icin ekstra bir ev bakiyor! 97

model Clio RSilnin otoparktan cikti-

gini géren olmadi.
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Orcun ince

Her ne kadar Maden Muhendisligi
okusa da Orcun'un gelecekte otomo-
bille ilgili bir sey yapmayacaginiz du-
sunmek olanaksiz. Fiesta S kullanan
Orcun, bazen sportiflik disinda ekono-
miklik anlaminda da limitleri zorlayan
bir isim. Kérfez Pisti'ne 2.7 1t/100 orta-
lama ile gittiginde TEM'de olusan kuy-
ruga ozel ekipler midahale etmisti.

Alisan Ozkan

Yillardir bitmek bilmeyen otomo-
bil sohbetleri ve Autocar maceramiz
onunla surekli birlikte calisacagimi-
zIn bir gostergesi aslinda. Alisan ola-
ganustu bilgisi ve 'nis’ durusuyla oto-
mobil konusunda cok farkl. Yakin za-
manda 205 GTlni sattiktan sonra
ekonomik 6zgUrldgund  kazandigi
sOyleniyor.

Mehmet Ali Selisik

AutoVision motorsporlarindan  so-
rumlu, Radyo TV 6grencisi. Motorspor-
lari hakkinda o kadar ¢cok sey biliyor ki
yazdiklarinin sadece yarisini dergiye
koyabiliyoruz. Teknik detaylar, pilotlar
ve takimlar uzmanlik alani. Karting'de

Schumacher ile yarisabilecek kadar
hizl.

Utku Uzunoglu

Nam-i diger ‘Bay Teknik! Strekli oto-
mobil degistiren Utku da ilke gibi bir
makine mUhendisi ve son bir yilicinde
Audi A3 1.8T, Audi S3, Clio RS ve Polo
GTIl'n direksiyonuna gecti. Sodylenen-
lere gore siparis sirasinda o kadar cok
teknik detay sormus ki Polo GTI'inin si-
parisi ancak 2 ay icinde alabilmisler!
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ismail Terzi

Ismail bizlere Gaziantep'ten destek ve-
ren bir isim ve o da makine muhen-
disligi okuyor. 201 1'de Istanbul mahalli
sampiyonada Gencler UclincUsU ola-
cak kadar hizli ve bir o kadar da sivri
dilli. Késesini yayinlayabilmemiz igin
RTUK kontrolinden gecmemiz gere-
kiyor.

Tan Urfiioglu

Tan'in otomobile olan ilgisi 2005 yi-
linda birlikte gittigimiz WRC Turkiye
Rallisi ile tavan yapti ve o gunden beri
de hic gerilemedi. italyan otomobilleri
konusunda fanatik ve bir Jaguar hay-
rani. Mehmet Ali ile kartingin en hizli-
larindan biri ve o kadar hirsl ki onu ge-
cerken tekrar dustnmelisiniz ¢clUnkd
bunu yaptiginiz icin sizinle tim hayati
pboyunca konusmayabilir!

Korhan Savran

Formula 1 kultbU programinda 2 yil
birlikte yorum yaptigimiz spor sever
Korhan, TOSFED'de calisiyor. Formula
1'in teknik konularindaki bilgisi Ad-
rian Newey'e RBO'u tasarlarken ilham
olmus! Motorsporlari disinda ciddi bir
tenis takipgisi de ayni zamanda.

Metin Mete

Formula 1 kulibundeki diger yo-
rumcu arkadasimiz olan Metin'e yil-
larca neden Mete dedigimizi cok son-
radan anlayabildik. Metin cok ciddi bir
Twitter takipcisi ve o kadar cok tweet
atiyor ki yars zamanlarinda Twitter ki-
litleniyor.

autovision - 110 - subat 2013

Yigit Timur

2012 Turkiye Ralli Sampiyonasi Sinif 9
sampiyonu olan Yigit hizli oldugu ka-
dar da bilgili bir pilot. Gunluk olarak
BMW Z3 kullaniyor ve bitirdigi arka las-
tiklerinin masrafi icin sponsor ariyor.

Efe Ersoy

Aramiza bu ay Yigit ile birlikte katilan
Efe, gectigimiz yil Yigit Timur'un ya-
ninda Gencler co-pilot sampiyonlu-
guna ulastl. Motorsorlari, ozellikle ralli
konusunda uzman bir isim. Bu yil on-
lardan bu basarilarini daha da ileri tasi-
malarini bekliyoruz. Bir kere de Alisan
ile mahallide yarisip muazzam derece-
lere imza atmislardi.

Berke Celikkaya

Genc¢ arkadasimiz Berke, Facebook
Uzerinden bizlerle irtibata gecti. Sim-
dilerde onu otomobille zehirlemekle
mesguluz, sonrasinda neler olacagini
hep birlikte gdrecegiz.

Autovision ailesi olarak 1 yili geride birakmis olmanin hakli gur-
uru igcindeyiz. Bu siire zarfinda bizi takip ettiginiz icin cok tesekkr
ederiz.

TUm ekibimizce siz, okuyucularimizin memnuniyeti bizim igin
herseyden daha 6nemli ve bunun igin vargiiciimizle calisiyoruz.

Umariz daha cok, hep birlikte “1 yillari” geride birakiriz. Bizi takip
etmeye devam edin.
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