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EDİTÖR

Bu ay Adil Küçüksarı ve Harun Özdemir, 

Körfez Yarış Pisti’nde çok özel çekimlere 

imza attılar. Adrenalin yüklü sürüş izlenimi 

sayfalarımız, kalp atışlarınızı hızlandıracak. 

Ayrıca Nisan sayımızda başladığımız ve 

kısa bir ara verdiğimiz “Bir ralli otomobili 

doğuyor.” köşemize kaldığımız yerden 

devam ediyoruz. 

Otomobil markalarının dijital yayınlara 

bakışı değişmeye başladı. Kimi marka dijital 

yayınları hâlâ lansmanlarına bile davet 

etmezken, bazı markalar bu yayınlarla 

iletişim platformlarını geliştirmeye 

başladılar. Buna en iyi örnek Volvo.  

Volvo Car Türkiye, bünyesinde dijital 

yayınlara özel temsilci bulunduran ve 

ülkemizde dijital otomobil yayınlarına özel 

ilk yemekli sohbeti gerçekleştiren firma 

olmuştu. Ayrıca geçtiğimiz günlerde 1.6 

DRIVe PowerShift lansmanını ayrıştırıp, 

dijital sektör yayınlarına özel bir organi- 

zasyon düzenleyerek kendi başarı çıtalarını 

daha da yukarı çektiler. Şu bir gerçek ki 

Volvo Car Türkiye, dijital yayıncılığın 

geleceğine inanan ve bugünden geleceği 

yaşamayı bilen bir marka. Üstelik ülkemizde 

sektörel sosyal medya ile iletişim konusun-

da çıtayı belirleyen marka olmayı başardı. 

Bir iki tanesi hariç diğer markalar ise bu 

konuda henüz merdivenin birinci basa-

mağına bile ulaşamamış durumdalar.

Haziran sayımızla birlikte bizi takip 

edebileceğiniz iPad - iPhone platformlarına 

Vodafone vRead uygulaması da dâhil oldu. 

Böylece Autovision’ı Turkcell Dergilik, 

Vodafone vRead ve dMags applicationları 

ile takip edebileceksiniz.  

Bildiğiniz gibi okullar kapandı ve pek çok 

aile için tatil dönemi başladı. Bu nedenle 

yollar oldukça kalabalık olacak. Ayrıca 

havaların sıcaklığı sürücülerde mahmurluğa 

ve dikkat dağınıklığına sebep olabiliyor. 

Lütfen otomobil ya da motosiklet 

kullanırken bu detayları unutmayın.

Merhaba
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Best FM’de yayınlanan 
Gazoz Ağacı 
programında kendine 
has üslûbu ve sivri dili 
ile yorumlar yaparak, 
dinleyicisinin gön-
lünde taht kuran ünlü 
radyocu Cem Arslan ile 
çok keyifli bir sohbet 
gerçekleştirdik. 

Cem Bey, ilk otomo-
bilinizi ve bugüne kadar 
kullandığınız otomo-
billeri merak ediyoruz?

Liseyi bitirdikten 
sonra üniversiteyi 
kazanamadım. 1987- 
88 yıllarıydı. Çalışmam 
ve bir an önce hayata 
atılmam gerektiğini 
düşündüm; geceleri 
halde çalışmaya 
başladım. Hem okuyup 
hem para kazanmak is-
tiyordum. 1976 model 
Anadol kamyonet ilk 
otomobilimdi. Geceleri 
halde calışıp gündü-
zleri de okula gidi-
yordum. 3 sene çok iyi 
para kazandım. Daha 
sonra 86 model 1.6 Ford 
Taunus, sonra Murat 131 
Mirafiori’m oldu. Ben 
çok sevmiştim bu oto-
mobili. Sonra Isuzu mini-
büsüm vardı. Koldan 
vitesli bir araçtı. O da 
çok keyifliydi. Türkiye’ye 
Kızılay için getirtilmiş 
2.0 litre benzinli, 
sürgülü kapılı ve çok 
seri bir araçtı. 97 yılında 
Toyota Starlet almıştım, 
ardından VW Polo ve 
evlendikten sonra 
1999 yılında VW Golf 
aldım. Sonra freni pat-
layan bir kamyon, ben 
yokken evimin önünde 
aracımın üstünden 
geçti. Daha sonrasında 
ise 2008 model Land 
Rover Discovery 3 
aldım. Sonrasında sarı 
bir VW New Beatle 
aldım. Onu, şehir içinde 
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http://otomobilnews.com/
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KISA HABERLER

Volvo Car Corporation’ın 
resmi motor sporları 
ve performans part-
neri olan Polestar, 1996 
yılından beri yarış pis-
tlerinde Volvo otomobil-
lerin güçlerini optimize 
ediyor. Artık isteyen 
Volvo kullanıcısı, Polestar 
yazılımını Volvo yetkili 
satıcı ve servislerinden 
temin edebiliyor.
2006 yılından bu 
yana üretilen, tüm 

Volvo turbo motor 
seçenekleri için mev-
cut olan Polestar per-
formans kitlerinin en 
önemli özelliği, stan-
dart versiyonlarla aynı 
onaylanmış yakıt tüke-
timi ve emisyona sahip 
olması. Diğer yandan 
garanti şartları ve ser-
vis programı da hiçbir 
değişiklik yapılmaksızın, 
aynı şekilde geçerli. 
Sadece 25-30 dakikalık 

bir işçilik gerektiren Pole-
star performans kitleri, 
hem benzinli hem de 
dizel motorlara uygula-
nabiliyor. 

Polestar performans 
kitiyle 205 HP’lik 2.5 D5 
motorun gücünü 20 
HP, torkunu ise 40 Nm. 
artırmak mümkün. 203 
HP’lik 2.0T benzinli mo-
torda ise güç artışı 37 HP 
ile 240 HP’ye, tork ise 20 

Nm. artışla 320 Nm.’ye 
ulaşıyor. Torkun belirgin 
oranda artırılmasıyla 
daha akıcı ve esnek bir 
sürüş elde edilirken; 
sollama gibi ani güç 
gerektiren durumlarda 
da güvenlik artırılmış 
oluyor. 

Polestar performans 
yazılımının tavsiye edilen 
satış fiyatı 2 bin 200 TL + 
KDV olarak belirlenmiş.

2-11 Kasım 2012 ta-
rihleri arasında TÜYAP 
Fuar ve Kongre Merkezi 
Büyükçekmece’de 
düzenlenecek olan, 
otomobil dünyasının 
kalbinin atacağı İstanbul 
Autoshow 2012’ye giriş 
ücretleri belli oldu.  
Tarifeye göre kişi başı 
hafta içi 10 TL ve hafta 
sonu 15 TL alınacak. 

Ayrıca otopark için 15 TL 
ödenecek.  Fuara giriş 
hafta içi kadın, çocuk 
ve üniversiteliler dâhil 
tüm öğrenciler için 
ücretsiz olacak. Hafta 
sonu da fuara çocuk ve 
üniversite öğrencileri 
de dâhil olacak şekilde 
tüm öğrenciler ücretsiz, 
kadınlar ise yüzde 50 
indirimli girebilecek. 

Polestar ile daha fazla performans Giriş ücretleri belli oldu

Honda Gymkhana
Fethiye’deydi

Türkiye’nin en güvenli 
motosiklet sürücüsünü 
seçmek için düzenle-
nen Honda Gymkhana 
yarışlarının ikincisi 

Fethiye’de düzenlendi. 
Yarışın 150 cc kate-
gorisinde birincisi  
Tolunay Somyürek 
olurken, 1000 cc kat-

egorisindeki birincisi 
Kunter Kuşçu oldu. 

Güvenli sürüş konusun-
da Türkiye’nin en nitelik-
li aktivitesi olan Honda 
Gymkhana’yı İstanbul’da 
başlatan Honda Türkiye, 
yarışın ikinci ayağını 
Fethiye’de düzenledi. 
Koç finansın destek 

verdiği Gymkhana’da, 
hem yarışmacılar hem 
de seyirciler  
unutulmaz bir güne 
tanık olurken, yarışın 
ikinci finalistleri de 
belirlenmiş oldu. Pirelli 
lastiklerinin kullanıldığı 
motosikletlerle yarışan 
sürücüler, Sompo Japan 
tarafından sigortalandı.

Doğuş Otomo-
tiv – Audi, dünyada 
bir ilke imza attı ve 
sadece A8, S, RS ve 
R8 sahiplerine özel 
bir servis atölyesini 
hizmete açtı. Doğuş 
Oto Esenyurt’ta tasar-
lanan Audi Exclusive 
Atölye’de, araç sa-
hipleri kendilerine 
özel ayrıcalıklardan 
yararlanırken, 
araçlarına gözlerinin 
önünde bakım 
yapılıyor.
 
Doğuş Otomotiv-
Audi’nin A8, R8 ve 
S/RS modellerinin 
kullanıcılarına özel 
olarak tasarlanan Audi 
Exclusive Atölye, bir 
servis alanından çok 
bir uzay laboratuvarını 
andırıyor. Randevu-
lu olarak hizmet 
veren Audi Exclusive 

Atölye’ye araçlar tek 
tek alınıyor. Bunun 
nedeni ise, hem 
misafirlere özel ve 
ayrıcalıklı bir ortam 
sunmak, hem de bu 
özel modellerin özel 
inceleme gerektiren, 
gününün çok ile-
risindeki teknolojileri. 
Bu butik atölyede 
her birinin ayrı mo-
tor özelliği, elektrik 
donanımı ve bilgi-
sayar yazılımları olan 
A8, R8, S ve RS model 
araç için gerekli ileri 
teknolojideki cihazlar 
bulunmakta. Ayrıca 
bu modellerle, o 
model konusunda 
Almanya-Ingolstadt’ 
da bulunan Audi A.G 
Eğitim Merkezi’nde 
verilen özel eğitimle 
donatılmış diagnos 
teknisyenleri ilgileni-
yor. 

Audi’den “Exclusive” atölye



Türkiye’nin en keyifli otomobil dergisi Autovision’u artık Turkcell 
Dergilik üzerinden de ücretsiz olarak takip edebilir ve 
arşivleyebilirsiniz.

Turkcell Dergilik’i iPad’inizde ve iPhone’unuzda kullanmak için 
AppStore’dan 
Turkcell Dergilik uygulamasını ücretsiz olarak 
indirebilirsiniz. Uygulama içindeki dergiler de ücretsizdir. 

Ayrıca dilerseniz Turkcell Dergilik keyfini Android tabletinizde ve T20 
telefonunuzda yaşamak için Turkcell T-Market’ten de uygulamayı 
indirebilirsiniz.

SAMSUNG Galaxy Tab 7, APPLE IPAD 1, APPLE IPAD 2, 
APPLE IPHONE 3GS, APPLE IPHONE 4, TURKCELL T20, 

MOTOROLA Xoom

Uyumlu cihazlar

Autovision

Turkcell Dergilik
platformunda

http://www.turkcell.com.tr/bireysel/servisler/Sayfalar/turkcell-dergilik.aspx
http://www.turkcell.com.tr/bireysel/servisler/Sayfalar/turkcell-dergilik.aspx
http://www.turkcell.com.tr/bireysel/servisler/Sayfalar/turkcell-dergilik.aspx
http://www.turkcell.com.tr/bireysel/servisler/Sayfalar/turkcell-dergilik.aspx
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KISA HABERLER

Lancia markasının ami-
ral gemisi unvanını 
taşıyan Thema is-
minin yeniden yollara 
dönüşünü simgeleyen 
yeni model, Türkiye’de 
de 87 bin Euro’dan 
başlayan anahtar 
teslim satış fiyatıyla 
bayilerde yerini aldı. 
Chrysler’in efsanevi 300 
modeli temel alınarak 
geliştirilen arkadan itişli 
Lancia Thema; boyut-
lar, konfor ve etkile-

yici görsellik gibi tipik 
Amerikan öğelerini, şık 
İtalyan iç-dış tasarım 
detayları zengin 
donanım özellikleriyle 
de dikkatleri üzerine 
çeken Lancia Thema, 
5 ileri vitesli otomatik 
şanzımanla kombine 
edilmiş 3.0 litre silindir 
hacimli V6 yapılı 239 
HP’lik Multijet II dizel 
motorla lüks sedan 
sınıfındaki rekabete 
katılıyor.

Brisa, Avrupa’daki 
en büyük Lassa 
mağazasını Milano’da 
açtı. Lassa’nın geniş 
ürün yelpazesini 
müşterinin beğenisine 

sunmak üzere 
dekore edilen Mi-
lano mağazasında, 
müşterilere ihtiyaç 
duydukları lastiği 
bulma konusunda 

yardımcı olmak üzere 
eğitilmiş dene- 
yimli çalışanlar görev 
yapıyor. Brisa’nın 
ARGE çalışmaları so-
nucunda elde edilen 

yüksek teknoloji ürünü 
lastikleriyle Lassa, 
yurtdışında sürdürül-
ebilir büyüme stratejisi 
doğrultusunda her gün 
biraz daha güçleniyor.

Ferrari, dünyanın 
en önemli müzik 
adamlarından biri olan 
gitarist Eric Clapton için, 
458 Italia modelinden 
yola çıkarak yepyeni 

özel bir model geliştirdi.  
Ferrari tutkusuyla da dik-
kat çeken Eric Clapton 
için, daha önceden sa-
hip olduğu 512 BB mod-
elini andıran unsurlar 

içeren 458 Italia temelli 
özel modele ise SP12 EC 
(Eric Clapton) adı verildi. 
Ferrari dergisine özel 
söyleşi veren Eric Clap-
ton ise, bizzat  

katıldığı özel projeyle 
ilgili olarak 
“Bugüne kadar 
yaptığım en tatmin 
edici şeylerden biriydi.” 
açıklamasını yaptı. 

İtalyan lüks ve prestijli 
spor otomobil üreticisi 
Maserati’nin ülkemizde 
Tofaş çatısı altındaki 
temsilcisi FerMas, Gran-
Turismo modelinin 460 
HP’lik en güçlü ver-
siyonu olan Maserati 
GranTurismo Sport’u 
Temmuz ayından itiba-
ren ülkemizde satışa su-
nacak.  Keskin yol tutuş 
özellikleri, farklılık katılan 
sportif tasarım unsurları 

ve 300 km./s.’lik son hız 
değeriyle dikkat çeken 
Maserati GranTurismo 
Sport, 317 bin Euro’dan 
başlayan anahtar teslim 
satış fiyatıyla dikkat  
çekiyor. 

Lassa İtalya’da mağaza açtı

460 HP’lik Maserati GranTurismo Sport Temmuz’da Türkiye’de

Eric Clapton’a özel Ferrari

Lancia Thema satışa sunuldu
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KISA HABERLER

Porsche’nin  
Türkiye temsilcisi olan 
Doğuş Otomotiv-
Porsche, son Porsche 
Merkezi’ni Mersin’de 
açtı. Uzun yıllardır 
kente olan hizmet-
leriyle tanınan ve 
birçok yeniliği Mersin-
liler ile buluşturulan 
Kavi Oto tarafından 
hizmete açılan Kavi; 
İstanbul, Ankara, İzmir, 
Bursa ve Antalya il-
lerindeki merkezlerin 
ardından, Porsche’nin 
7’nci Merkezi oldu. 
Mezitli’de hizmete 
giren Porsche Merkezi 
Kavi, Mersinlileri 
Porsche modelleriy-

le buluşturmak ile 
kalmayacak, Porsche 
sahiplerine servis ve 
yedek parça hizmeti 
de verecek. 4 bin 
metrekare kapalı ve 
bin metrekare show-
room alanına sahip 
Porsche Merkezi’nde 
aynı anda 5 günde 
10 araca servis hiz-
meti verilebiliyor. 
Kavi’de, Porsche 
Showroom’un 
yanında mekanik 
atölyeler, boya alanı, 
yedek parça depoları, 
Porsche aksesuar 
satışı, Vdf kredi 
imkânları ve misafir 
kafeteryası bulunuyor. 

Nissan, sınırlı sayıdaki 
Juke Shiro modelini 
Türkiye’de satışa sundu. 
Juke Shiro; beyaz iç 
konsolu, beyaz dikişli 
deri koltukları, direk-
siyon simidi ve vites 
topuzu ile sıradışı 
tasarımın somut bir 
göstergesi olarak yol-
lara çıkıyor. Gümüş 
renk mat ayna ve kapı 
kollarına sahip olan 
Juke Shiro parlak siyah 
B sütunu ve sadece 

bu modele özgü Juke 
Shiro tip özel jant 
tasarımıyla farklı olmak 
isteyenler için ideal bir 
seçenek olma özelliği 
taşıyor. Juke Shiro, 
tasarımının yanı sıra 
ısıtmalı ön koltukları, 
otomatik kliması, oto-
matik yanan farları, 
yağmur sensörlü ön sil-
ecekleri, akıllı anahtarı 
ve start stop butonu ile 
konforlu yolculukların 
garantisini veriyor.

Skoda’da 3 milyonuncu Fabia gururu

Porsche Prestiji Mersin’de

Nissan Juke Shiro bayilerde

Skoda’nın 1999 yılında 
pazara sunduğu 
Fabia’nın 3 mil-
yonuncusu Mlada 
Boleslav’daki fabrikanın 
üretim bandından 
indirildi. Beyaz renk-

teki 3 milyonuncu 3. 
nesil Fabia’da Green-
line teknolojisine sa-
hip motor bulunuyor. 
1999 yılında üretilen 
ilk modeli 1.788.063, 
yenilenen ikinci versi-

yonu 1.211.937 adet 
üretildi. Hâlen satışı 
devam eden ve 2010 
yılında kapsamlı bir 
facelift geçiren 3. nesil 
Fabia’dan 2011 yılında 
toplam 267 binden 

fazla satıldı. Skoda’nın 
en başarılı modelleri 
arasında gösterilen 
Fabia’nın 3 milyonun-
cusu Almanya’daki 
bir müşteri tarafından 
sipariş edildi. 

Yedi adet sensör, il-
eri teknoloji ve ön 
cam bölgesinde 
yıldırım hızıyla açılan 
bir hava yastığı. Bun-
lar yaya hava yastığı 
teknolojisinin temel 
bileşenlerinden 
bazıları. Volvo Car 
Corporation’un yeni 
V40’ı ile satışa sunduğu 
bu sistem, şirketi ilk 
yaya hava yastıklı oto-
mobil üreticisi yapıyor.
Motor kapağı 

menteşelerinin 
hepsi piroteknik 
serbest bırakma 
mekanizmalarına sa-
hip. Bu mekanizma-
lar, sistem aktif hale 
geldiğinde bir pimin 
çekilmesini sağlıyor 
ve motor kapağı pan-
elinin arka kısmını 
serbest bırakıyor. Aynı 
anda hava yastığı ak-
tif hale gelerek gazla 
dolmaya başlıyor. Hava 
yastığı şişerken mo-

tor kapağını yukarı 
kaldırıyor. Kapak on 
santimetre yukarı 
kalkarak bu pozisyonda 
kalıyor. 
 
Motor kapağı ile mo-
tor bölümündeki sert 
malzemeler arasındaki 
ekstra boşluk motor 
kapağının deforme 
olabilmesi için mesafe 
kazandırıyor ve yayanın 
kaportaya çarpması 
halinde çarpma etkisini 

azaltıyor. Tam olarak 
şiştiğinde, hava yastığı 
ön cam silecek girinti 
kısmının tamamını, ön 
camın yaklaşık üçte 
birini ve A-sütunlarının 
alt kısmını kaplıyor. 
Sistemin akti-
vasyonundan hava 
yastığının şişmesinin 
tamamlanmasına ka-
dar olan tüm işlem, 
saniyenin yüzde birinin 
birkaç katı kadar bir 
sürede gerçekleşiyor. 
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Türkiye’nin en keyifli otomobil dergisi Autovision’u artık Vodafone 
vRead uygulaması üzerinden de ücretsiz olarak takip edebilir ve 
arşivleyebilirsiniz.

Vodafone vRead uygulaması iPad’inizde ve iPhone’unuzda kullanmak için 
AppStore’dan vRead uygulamasını ücretsiz olarak 
indirebilirsiniz. Uygulama içindeki dergiler de ücretsizdir. 

http://itunes.apple.com/tr/app/vread/id419898346?mt=8
http://itunes.apple.com/tr/app/vread/id419898346?mt=8
http://itunes.apple.com/tr/app/vread/id419898346?mt=8
http://itunes.apple.com/tr/app/vread/id419898346?mt=8
http://itunes.apple.com/tr/app/vread/id419898346?mt=8
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Mehmet  Erel
merel@autovision.com.trYeni Hyundai i20 bayilerde

LANSMAN

Hem dış tasarım hem de iç mekânda değişikliklere gidilerek daha modern ve
yenilikçi bir görünüme kavuşan makyajlı Hyundai i20, Hyundai-Assan
Kocaeli fabrikasında düzenlenen bir törenle tanıtıldı.



Hyundai’nin Avrupa 
Ar&Ge Merkezi 
Rüsselsheim’da Avrupalı 
müşteriler için özel 
olarak tasarlanan yeni 
i20, ilk defa bu yıl 
Cenevre Otomobil 
Fuarı’nda gösterilmişti. 
Ülkemizden ihraç 
edilecek ilk i20’nin 
üretim bandından 
çıkışına şahitlik edilen 
toplantıda, Hyundai’nin 
B segmentindeki tem-
silcisi, yenilenen özel-
likleriyle ülkemizde de 
büyük beğeni topladı.
Markanın akıcı tasarım 

felsefesinden nasibini 
alan yeni i20, tüm diğer 
Hyundai modellerinde 
olduğu gibi, artık 
altıgen ön panjuru ile 
markanın karakte- 

ristik bakışlarına 
kavuştu. Yine markanın 
karakteristik  far yapısı 
ile yenilenen yeni i20, 
LED gündüz farları 
ile son derece şık ve 
agresif bir bakışa sahip. 
Yeni i20 genişleyen 
ölçüleri, artan malzeme 
kalitesi ve yüksek 
teknolojili donanımları 
ile bir önceki i20 mo-
delinin başarısını çok 
daha ileriye götürmeye 
hazırlanıyor.

Yeni i20, 1,2 litre ve 
1,4 litrelik benzinli 
motorlar ile 1,4 litrelik 
dizel motora sahip 
olacak. Tüm motorlar 
bir önceki jenarasyon 
i20’den baz alınırken; 
1,2 litrelik benzinli 

motorda kullanılan 
D-CVVT (çift değişken 
zamanlamalı subap) 
teknolojisi ile gücü 78 
PS’den 85 PS’e çıkartıldı. 
1,4 litrelik benzinli 
motor 100 PS, yine 1,4 
litrelik dizel motor ise 
90 PS güç üretiyor. 1,2 
litrelik benzinli motor 
5 ileri düz, 1,4 litrelik 
dizel motor ise 6 ileri 
düz vites ile tercih 
edilebilirken; 1,4 litrelik 
benzinli motor 6 ileri 
düz veya 4 ileri oto-
matik vites seçenekleri 
ile satışa sunulacak.

Geçirdiği evrimin 
ardından yeni i20’ye 
bir de düşük hacimli 
dizel motor seçeneği 
eklenecek. 3 sil-
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indirli 1,1 litrelik dizel 
ünite, 75 PS gücü ve 
sadece 84 gr/km.’ye 
kadar düşen emisyon 
değeri ile yüksek 
performansı düşük 
yakıt tüketimi ile birlikte 
sunuyor. Hyundai’nin 
Almanya’nın Rüs-
selsheim şehrinde bu-
lunan Avrupa Ar-Ge 
merkezinde geliştirilen 
motor, bu yıl Temmuz 
ayından itibaren üretilip 
satışa sunulacak.

Ülkemizde toplam 4 
farklı donanım paketi 
ile satışa sunulacak 
yeni i20, en düşük 
donanım seviyesinde 
bile birçok konfor ve 
güvenlik ekipmanını 
standart sunuyor. Yeni 
i20’nin donanım pa-
ketleri “Jump”, “Sense”, 
“Tune” ve “Elite” olarak 
adlandırıldı. Başlangıç 
paketi olan “Jump” sevi-
yesinde; ABS, EBD (Ele-
ktronik Kontrollü Fren 
Güç Dağılımı), BAS (Fren 
Destek Servisi), sürücü 
ve yolcu hava yastığı, 
uzaktan kumandalı 
merkezi kilit, 4 hopar-
lörlü ve MP3 çalarlı 
müzik sistemi, iPod 
ve Aux bağlantısı, tek 
dokunuşlu 3’lü dönüş 
sinyali, elektrik destekli 
direksiyon, yükseklik 
ve derinlik ayarlı di-
reksiyon simidi, krom 
iç kaplı kapı kolları 
ve el freni düğmesi, 
metal görünümlü ön 
konsol, klima, soğutmalı 
torpido gözü, elek-
trikli ön ve arka camlar, 
60/40 oranında katla-
nabilir arka koltuklar ve 
15 inç lastikler standart 
olarak sunuluyor. Yeni 
i20’nin bir üst donanım 
paketi olan “Sense” 
donanım seviyesinde 
ise “Jump” paketine ek 
olarak direksiyondan 
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kumandalı ve 6 hopar-
lörlü müzik sistemi, 
yükseklik ayarlı sürücü 
koltuğu, hız sabitleyici, 
otomatik kararan iç 
dikiz aynası, yağmur 
ve far sensörü, blue-
tooth bağlantısı, 15 
inç alüminyum alaşım 
jantlar, elektrik kon-
trollü ve katlanabilen 
sinyalli dikiz aynaları, 
arka park sensörü, 
renkli camlar ve gövde 
rengi kapı kolları ile yan 
aynalar bulunuyor.
Yeni i20’nin “Tune” 

donanım seviyesinde  
ise; sis farları, LED 
aydınlatmalı gündüz 
farları, geri görüş 
kamerası, elektronik 
klima, deri kaplı direk-
siyon ve vites topuzu, 
ön kol dayama, “Su-
pervision” gösterge 
paneli, yan ve perde 
hava yastıkları, aktif ön 
koltuk başlıkları ile VSM 
(Araç Stabilite Yönetim 
Sistemi) ve ESP alınıyor. 
Yeni i20’nin en üst 
donanım seviyesi olan 
“Elite” paketinde ise 

tüm bu donanımlara ek 
olarak; elektrikli açılabilir 
tavan, krom kaplamalı 
dış kapı kolları ile 
anahtarsız giriş ve 
anahtarsız çalıştırma 
butonu yer alıyor.

Yenilikleri ile daha 
genç ve modern bir 
görünüme kavuşan 
yeni i20’de hepsi göz 
alıcı 10 farklı gövde 
rengi kullanılıyor. 
Okyanus mavi, gece 
mavi, buz mavi, kırmızı, 
füme, siyah, kurşun gri, 

bronz, yakut kırmızı 
ve mercan beyaz 
gövde renklerinin 
tercih edilebildiği yeni 
i20, iç mekânda ise 
siyah döşeme rengi 
ile satışa sunuluyor.
Segmentinde etki-

leyici tasarımı, yüksek 
konfor ve güvenlik 
donanımları ile satışa 
çıkan yeni i20’nin özel 
lansman fiyatları; motor, 
şanzıman ve donanım 
paketlerine göre 30 bin 
690 TL ile 45 bin 280 
TL arasında değişiyor.
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Mazda, SKYACTIV teknolojisinin ilk defa kullanıldığı 
yenilikçi SUV’si CX-5’i Türkiye’de satışa sundu. 

Mehmet  Erel
Mert Kocabaş

merel@autovision.com.trMazda CX-5
Türkiye’de

LANSMAN



Bodrum’da organize 
edilen bir lansmanla 
otomotiv basınına 
tanıtılan Mazda CX-5, 
“Kodo” (Hareketin Ruhu) 
tasarım temasını somut 
bir biçimde yansıtan ilk 
Mazda. Tüm yeni nesil 
modellerin en az 100 
kg. daha hafif olmasını 
amaçlayan Mazda’nın 
hafiflik tasarım strate-
jisiyle geliştirilen CX-5, 
aynı zamanda SKY-
ACTIV teknolojisinin ilk 
defa kullanıldığı model 
ünvanını taşıyor.

Mazda’nın “kanat 
imzasının” ızgara 
üzerinde yoğunlaştığı 
yeni nesil yüzünü 
taşıyor. Oyuntulu yan 
gövde ve çarpıcı ön 
çamurluklar, gücü ve 
CX-5’in kaslı doğasını 
çağrıştırıyor. Keskin 
kenarlı arka tasarımı 
ve keskin bir yakınlık 
mesafesine sahip arka 
camlarla tezat oluşturan 
arka çamurluklar, 
atletik yapıyı ön plana 
çıkarırken dayanıklılık 
ve zarafeti simgeliyor. 

Eğimli A direği alt 
plakaları sağlam 
duruşa katkıda bulu-
nurken, aynı zamanda 
sürücüye avantajlı bir 
görüş  alanı sağlıyor.

Tamponlar, aynı 
sağlamlığa sahip 
olmalarına rağmen, 
konvansiyonel tam-
ponlardan yaklaşık 20 
daha hafif ve özel olarak 
geliştirilmiş reçine ma-
teryalinden üretilmiş. 
Ayrıca 17” ve 19” inç jant 
seçenekleri sunuluyor.
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Olgun iç tasarım, CX-
5’in incelikli sportifliğini 
yansıtmakta. Sürücü 
tarafındaki dikey 
tasarım, özellikle de 
gösterge paneli üst 
konsolu ileri hareket 
hissi veren kokpiti 
andırıyor. Gösterge 
paneli ve kapı 
döşemesinde kullanılan 
kaliteli yumuşak 
malzeme, direksiyon 
simidi ve kapı kollarında 
kullanılan parlak krom 
cila ile kont- 
rast oluşturuyor. Yeni 
hafif koltuklar, uzun 
mesafede olağanüstü 
konfor sunarken, 
aynı zamanda üstün 
destek sağlamakta ve 
yolcuyu kavramakta.

CX-5, sınıfında lider 
dingil mesafesi 
(2.700mm), dört 
yetişkinin konforlu 
bir biçimde seyahat 
edebileceği geniş bir 
kabin sunuyor. Ayrıca 
sınıfındaki en geniş 
görüş mesafesine, arka 
koltukta sınıfının en 
geniş oturum alanına 
ve sınıfının en geniş 
diz mesafesine sahip. 
503 litre olan bagaj 
hacmi, arka koltuklar 
katlandığında 1.620 
litrelik düz bagaj 
bölmesine dönüşüyor.

Mazda CX-5, bilgi-
eğlence sistemleri 
alanında da iddialı. 
Direksiyon simidinde 
bulunan kontrol 
düğmelerine ek olarak, 
orta konsolda bu-
lunan ve Mazda tari-
hinde bir ilk olan HMI 
(human-machine-
interface) kumandası, 
navigasyon ve bilgi-
eğlence sistemini ku-
manda ediyor. Orta 
konsolda, yüksek bir 

LANSMAN
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yerde konumlandırılmış 
5.8 inçlik dokunmatik 
ekran, Bluetooth hands-
free mobil bağlantı 
ile AUX girişinin yanı 
sıra USB ve Bluetooth® 
bağlantıları sunuluyor. 
Ayrıca CX-5 için özel 
olarak tasarlanan yüksek 
kaliteli, 9 hoparlörlü 
BOSE ses sistemi göz 
dolduruyor.  Kapsamlı 
park yardımı sistemi, 
entegre arka park 
kamerasının sesli uyarı 

sinyalini ve ön-arka uyarı 
alanlarını gösteriyor.

Mazda’nın tamamıyla 
yeni, yüksek verimli 
SKYACTIV güç aktarma 
organları serisinde iki 
motor ve iki şanzıman 
bulunuyor. Ayrıca 
Mazda’nın gelişmiş 
i-stop rölanti durdurma 
sistemi standart olarak 
sunuluyor. Mazda CX-5, 
Türkiye’de 4×2 ve 4×4 
çekiş seçenekleri ile 2.0 

litre benzinli ve 2.2 litre 
dizel motorlarla satılıyor.

2.2 dizel motor, 150 
PS ve 175 PS olarak iki 
farklı güç seçeneği ile 
sunuluyor. Standart 
versiyon 4.500d/d’de 
110kW/150PS ve1.800-
2.600d/d’de 380Nm. 
güç üretiyor.  Yüksek 
güçlü versiyon ise 
(yalnız 4×4 mod-
ellerde) 4.500d/d’de 
129kW/175PS 

ve 2.000d/d’de 
420Nm. üretiyor.

150 PS’lik versiyon,  
4×2 ve otomatik vitesli 
modelde 5.3 l/100 km. 
yakıt tüketimine ve 139 
g/km. CO2 salınıma 
sahip. 4×4 ve otomatik 
vitesli model ise 5.5 
l/100 km. yakıt tüketimi 
ve 144 g/km. CO2 
salınım sunuyor. 
175 PS’lik versiyon ise 
4×4 ve otomatik vitesli 

modelde 5.5 l/100 km. 
yakıt tüketimi ve 144 g/
km. CO2 salınıma sahip.
2.0 litre SKYACTIV-G 

benzinli motor, 4×2 
ve 4×4 düz veya oto-
matik alınabiliyor.

4×2 versiyon 
6.000d/d’de 
121kW/165PS güç 
ve 4.000d/d’de 210 
Nm. tork verilerine 
sahip. 4×4 modelde 
ise 6.000d/d’de 

118kW/160PS ve 
4.000d/d’de 208 
Nm. tork üretiliyor.
4×2 ve düz vitesli 

model, 6,0l/100 km. 
yakıt tüketimi ve 139g/
km. CO2 salınıma; 4×4 
ve otomatik model 
ise   6,0l/100 km. yakıt 
tüketimi ve 155g/km. 
CO2 salınıma sahip.

Mazda CX-5, SKYACTIV-
MT altı ileri manuel 
şanzıman seçeneğinin 

yanı sıra, markanın yeni 
SKYACTIV-Drive altı ileri 
otomatik şanzıman 
kullanıyor. Bu şanzıman 
hızlı ve kesintisiz vites 
değişimi sağlıyor.

Mazda’nın yeni hafiflik 
tasarımı stratejisi ürünü 
olan SKYACTIV şasi 
ve gövde teknolojisi 
ile CX-5, sınıfının en 
düşük ağırlıklarından 
birine sahip.

Yeni SKYACTIV şasi, 
gergi kollu ön süspan-
siyon ve çok bağlantılı 
yeni geometriye 
sahip. Yeni direksiyon 
sistemi, tepkiyi hıza 
ve koşullara göre be-
lirliyor. 4×4 modellerde 
değişken kontrollü 
arka tork ve hassas 
patinaj tespit sistemi 
(50:50’ye varan arka tork 
dağıtımı) bulunuyor.

SKYACTIV gövdede 
yüksek dayanımlı çelik 
kullanılmış ve yeni 
üretim teknikleri ile 
daha hafif; ancak daha 
sağlam bir gövde elde 
edilmiş. Gelişmiş ses 
yalıtımı sayesinde motor 
ve yoldan gelen gürültü 
seviyesi oldukça düşük.

Mazda CX-5’de pek 
çok güvenlik teknolojisi 
yer alıyor. “Şehir İçi Akıllı 

Fren Desteği Sistemi”, 
30 km./s.’in altındaki 
hızlarda, ön taraftan 
çarpmayı önlemek 
veya çarpma şiddetini 
azaltmak için otomatik 
olarak fren yapıyor. 
“Şerit Değiştirme Uyarısı 
Sistemi”, sürücüyü istem 
dışı şerit değiştirilmesi 
durumunda uyarıyor. 
“Arka Araç İzleme”, yan 
şeritlerden, arkadan 
yaklaşan otomobilleri 
tespit eden ve sürücüyü 
uyaran bir sistem. “Uzun 
Far Kontrolü Sistemi”, 
diğer motorlu taşıt 
sürücülerin görüşünü 
engellememek için 
uzun ve kısa farlar 
arasında otomatik olarak 
geçiş yapıyor.  
Xenon ön farlar, direk-
siyon hareketine göre 
yön değiştiriyor. “Yokuş 
Kalkış Desteği”, aracın 
yokuşta kalkışlarda 
geriye kaymasını 
önlemek için fren 
basıncını kontrol 
ediyor. Ayrıca EBD 
(Elektronik Fren Gücü 
Dağıtımı) ile ABS, fren 
desteği, DSC (Dinamik 
Denge Kontrolü) ve 
TCS (Çekiş Kontrol 
Sistemi) bulunuyor.

Mazda CX-5, 89,000 
TL’den başlayıp 161,000 
TL’ye uzanan bir fiyat 
yelpazesi ile satılıyor.

LANSMAN
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Türkiye’nin vergi sistemine odaklanan Volvo Car Türkiye, 1.6 lt. dizel ve otomatik kombinasyonuna sahip DRIVe PowerShift 
modellerini satışa sundu. Volvo S60, V60 ve S80 DRIVe PowerShift, premium sınıfta segmentlerinde bir ilk olma özelliği taşıyor.

Mehmet  Erel
Mert Kocabaş

merel@autovision.com.tr“En iyi 3’lü” Volvo’dan geldi
LANSMAN



Markanın “En İyi 3’lü” 
sloganı ile tanıtımını 
yaptığı 1.6 lt. dizel 
otomatik vites kombi-
nasyonu için, sadece di-
jital otomobil basınının 
davet edildiği özel 
bir lansman organize 
edildi. Türkiye’de ilk 
defa, sadece dijital 

otomobil medyasının 
davet edildiği ve 
İstanbul-Bozcaada 
güzergahında yapılan 
basın lansmanında 
uzun süre kullanma 
fırsatı bulduğumuz 
Volvo’larda ilk etapta, 
PowerShift şanzıman 
ile 1.6 lt. dizel motorun 

uyumu dikkatimizi 
çekti. Özellikle S80’de, 
beklediğimizin üzerinde 
bir performans 
gösteren kombinasyon, 
tüketici beklentilerini 
fazlasıyla karşılayacak 
gibi görünüyor. 2012 
yılının ilk üç ayında 
satılan premium 

segment otomobillerin 
yüzde 47.6’sını 1.6 lt., 
yüzde 58.4’ünü dizel ve 
yüzde 87.6’sını ise oto-
matik şanzımanlı mo- 
deller oluşturdu. 
Müşteri beklenti-
leri bu yönde artar-
ken, premium orta 
ve üst sınıfta 1.6 

lt.’lik silindir hacmi, 
dizel ve otomatik 
şanzıman üçlüsünü 
bir arada sunan ilk 
üretici Volvo oldu. 

1.6 dizel motor; S60, 
V60 ve S80’de yer alacak 
Satın alma kararında 
önemli bir kriter haline 

gelen bu kombinasyon, 
düşük tüketim ve 
çevreci özelliklerinin 
yanında performanstan 
da ödün vermiyor.     

Volvo S60, V60 ve 
S80’in, altı ileri Pow-
erShift otomatik 
şanzımanla donatılmış 

1.6 lt. 115 HP’lik DRIVe 
PowerShift modelleri, 
manuel şanzımanla aynı 
performansı ve yakıt 
tüketimi değerlerini 
sağlayabiliyor. 

1.6 lt.’lik turbo dizel mo-
torun 270 Nm.’lik yüksek 
torku ve çift kavramalı 

PowerShift otomatik 
şanzımanın kesin-
tisiz vites değişimleri 
sayesinde, esnek bir 
kullanım karakteri 
sunan her üç model 
de yakıt tüketimi ko-
nusunda iddialı. S60 
DRIVe PowerShift 
modeli,  
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100 km.’de ortalama 4.3 
lt.’lik tüketim ve 114 g/
km.’lik karbondioksit 
emisyonuna sahip. Üst 
orta sınıftaki Volvo S80 
ise, sadece 4.5 lt./100 
km.’lik yakıt tüketim 
değeri ile yetiniyor. 

DRIVe Power-
Shift modellerinin 
Bozcaada’da yapılan 
basın lansmanında 
bir konuşma yapan 
Volvo Car Türkiye 
Pazarlama Direktörü 

Ebru Ekşi Akınoğlu, 
“2012’de 5600 adet 
olarak planladığımız 
satışlarımızın yüzde 
55’inin DRIVe Pow-
erShift modelle-
rinin oluşturacağını 
öngörüyoruz. S60 ve 
V60 satışlarımızda 
bu oran, yüzde 80’in 
üstüne çıkacak. Yeni 
modellerimizin de 
etkisiyle 2012’yi lüks 
segmentteki pazar 
payımızı yüzde 12’ye 
yükselterek kapatmayı 

hedefliyoruz.” dedi.
“En İyi 3lü”  sosyal 

medyada.

Volvo Car Türkiye, 
“En İyi 3lü” olarak 
tanımladığı 1.6 dizel-
otomatik şanzıman 
kombinasyonuna sahip 
yeni DRIVe PowerShift 
modelleri için farklı bir 
iletişim kurgusuna imza 
attı. Twitter’da merak 
uyandıracak şekilde bir 
hashtag ile başlatılan 
kampanya, gazete ve 

TV ile desteklenirken;  
www.eniyi3lu.com kam-
panya mikro sitesinin zi-
yaretçi sayısı 50 bini aştı.  
92 bin TL’den başlıyor.

Volvo S60 ve V60 DRIVe 
PowerShift, 92 bin 
TL’den başlayan tavsiye 
edilen anahtar teslim 
satış fiyatına sahipken; 
S80 ise 112 bin TL’den 
başlayan anahtar teslim 
fiyatlarla Volvo yetkili 
satıcılarında yerini aldı. 
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Opel’in Yeni Sarışın Bombası Astra GTC

Son yıllarda Opel cephesi, yenilikçi ve teknolojik atılımlarla 
tüm dikkatleri üzerine çekmeyi başarmış durumda. Öyle ki yeni 
Opel Astra GTC de bu atılımlardan nasibini almış görünüyor.  

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Adil Küçüksarı
Harun Özdemir

akucuksari@autovision.com.tr



Eski tasarıma oranla 
keskin ve kaslı hatlarıyla 
yeni Astra GTC, 
Opel’in yeni silahı.

Test otomobiline 
bindiğim anda dikkatimi 
çeken ilk unsur,  son 
derece rahat ve konforlu 
ortopedik koltukları 
oldu. Uzun yolcu-
luklarda rahat ettirmeyi 
başardığı gibi, Körfez 

Pisti’nde yaptığımız 
performans testlerinde 
bile koltuk yanal desteği 
bana hiçbir sorun 
yaşatmadı diyebilirim. 
Tasarım harikası konsol 
ise teknoloji üssü gibi 
gözükmesine rağmen, 
kontrol ünite düğmeleri 
sayı olarak biraz fazla 
olmuş ve ergonomiyi 
az da olsa olumsuz 
yönde etkilemiş. 

Hi-Per Strut ve Watt’s 
bağlantı teknolojisi 
sayesinde Opel 
mühendisleri, eşsiz 
bir yol tutuşa giden 
teknolojiyi Insignia 
OPC’den Astra GTC’ye 
adapte etmişler. Bu 
sayede, ani kalkışlardaki 
direksiyon sapmaları 
engellenmiş, yanal 
ivmelenme minimuma 
indirilmiş ve sürüş 

performansı da 
maksimuma çıkartılmış.  

Uzun bir zamandır 
olduğu gibi Opel, 
Ecotec motordan 
vazgeçmiyor ve bu 
sayede günümüz 
teknolojisinde 
performans ve 
tutumluluğu çok daha 
efektif kullanmasını 
beceriyor.

Flexride elektronik 
şasi kontrol sistemi 
sayesinde ise, tek 
bir tuşla otomobilin 
süspansiyon yapısı daha 
dinamik hale geliyor ve 
sürekli olarak elektronik 
süspansiyon ayarı (CDC) 
da destekleniyor.
 
Performans ve Frenler
1.6 litrelik Turbo 

beslemeli Ecotec motor, 

sürücüsüne 180 beygir 
güç sunuyor. Bu sayede 
0-100 km. hızlanmasını 
8,3 saniyede 
gerçekleştiriyor. Sahip 
olduğu 230 Nm.’lik tork 
sayesinde ise otomobil, 
düşük devirlerde bile 
ivmelenmeyi beceriyor. 
Otomobilin frenleri 
motor performansı 
kadar dikkat çekmese 
de otomobili sıkıntısız 
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olarak durdurmayı 
beceriyor.

Körfez Pisti’nde 
yaptığımız testler 
son derece keyifliydi 
ve uzun zamandır 
Opel Astra’yı bu denli 
dinamik ve teknolojik 
görmemiştim; ancak 
otomobilde elektronik 
el freni kullanılmasından 
ötürü, dar virajlarda 
el freni çekemeyip 
beni hayal kırıklığına 
uğrattı. Buna rağmen, 
sınıfında az rastlanır 
bir teknoloji ile Opel 
müşterilerinin rahat ve 
aynı zamanda yenilikçi 
hissetmelerini sağlıyor.  

Ekonomi
Son yıllarda otomotiv 

teknolojisi gerçekten 
de bir çığır atladı. 
Otomobillerin ağırlıkları 
ile motor hacimleri 
ters orantıda artsa 
da, turbo sayesinde 
istenilen performans 
elde ediliyor. Opel‘de 
bu değişimin içindeki 
test otomobilimiz Opel 
Astra GTC, yaklaşık 
1,5 tonluk ağırlığına 
rağmen, sahip olduğu 
Ecotec motor teknolojisi 
sayesinde 180 beygirlik 
güç ürettiği gibi 
yakıt ekonomisini de 
beraberinde getiriyor. 
Şehir içinde 100 

km.’deki 9,5 litre yakıt 
ortalaması, uzun yol 
koşullarında 6 litrelere 
inebiliyor. Kısacası Astra 
GTC, istenildiğinde 
son derece ekonomik 
olabiliyor.
  
Kontrol Edilebilirlik 
ve Donanım
 Sahip olduğu 

teknolojik ön- 
arka süspansiyon 
sistemi sayesinde, 
sürüş performansı 
maksimuma çıkarılmış. 
Körfez Pisti’nin uzun 
ve hızlı virajlarını çok 
dengeli dönebildiği 
gibi, otomobili dar 
ve keskin virajlarda 
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zorladığımızda bile 
adeta yola yapıştığını 
hissettim. Direksiyon 
hissiyatının biraz daha 
iyi olmasını beklerdim; 
ancak normal 
kullanımda bu durum 
hissedilmiyor bile.

Test otomobilimizde 
ortopedik koltukların 
haricinde, daha önce 
bahsettiğim gibi, 
elektronik el freni 
sistemi mevcut. 19 
inçlik devasa jantlar 
ve elektronik şasi 
kontrol sistemi de test 
aracımda mevcuttu.  
Navigasyon sistemi, 

özel müzik sistemi ile 
entegre edilmiş ve 
otomobilin içini daha 
da çekici hale getirmiş. 
Bu opsiyon, satın 
alınacak otomobilde 
mutlaka olmalı diye 
düşünüyorum. 

Daha önceki yıllarda 
sadece Avrupa’daki 
otomobillerde 
gördüğüm start-stop 
özelliği, artık ülkemize 
ithal edilen araçlarda 
da bulunuyor ve test 
otomobilimizde de bu 
özellik mevcuttu.  
Bu sayede yakıt 
sarfiyatı biraz 

daha minimal 
hale getirilmiş. 
                                       
Genel Değerlendirme
Her ne kadar liste 

fiyatı 60.988 TL’den 
başlasa da test 
otomobilimizdeki 
opsiyonlar neticesinde 
fiyat 70.000 TL’lere 
kadar çıkıyor. Bu kadar 
fark son derece dikkat 
çekici. Opel finans 
sistemi sayesinde,  
Opel müşterilerinin 
kendilerine özel 
finans seçenekleri ile 
zorlanmadan araç 
sahibi olabileceklerini 
bilmelerinde fayda var. 

Teknik Özellikler

Opel Astra GTC

Silindir hacmi: 1598 cc
Silindir adedi:  4
Yakıt Türü: Benzin
Maksimum güç: 180 hp / 5500 d/d  
Maksimum tork: 230 Nm / 2200-5400 d/d   
0-100 Km hızlanma: 8.3 sn
Maksimum hız: 220 km/s
Şanzıman: 6 ileri Manuel

Yakıt Tüketimi:          
Şehir içi: 9.3 lt/100 km
Şehir dışı: 5.9 lt/100 km
Karma: 7.2 lt/100 km
Co2 emisyonu: 168 g/km
Yakıt deposu: 56 lt
Bagaj hacmi: 380 lt
Boş ağırlık: 1396 kg

Anahtar Teslim Fiyatı: 67.454 TL.



Ertuğrul Ersin
ertugrul.ersin@ikok.org.tr
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YAZARLAR

Benim açımdan bu ayın kazananı Renault, 
kaybedeni VW.

Geçtiğimiz ay yayındaki 
reklam sayısının 
arttığını ve mevsimsel 
olarak bunun normal 
olduğunu söylemiştik. 
Aradan geçen sürede 
yayına giren reklam 
filmi sayısı daha da 
arttı. Bu ay daha çok, 
esas konumuz olan 
reklam kampanyalarının 
ve filmlerinin 
değerlendirmesini 
yapıp yan konulara 
pek dalmayacağız.

Fiat, yeni Linea 
lansmanını yaptı. 
Otomobilin dış 
görünümünde pek 
bir değişiklik yok gibi 
duruyor. Filmden 
anladığımız ise, iç 

mekânda ve ön panelde 
yenilikler olduğu 
şeklinde. Linea lansmanı 
otomobile binmek için 
sürekli topunu patlatan 
çocuk temasını işliyor. 
Fikir fena değil. Kurgu 
da iyi; ancak film sanki 
20-30 yıl öncesinde 
geçiyor. Top, dükkan, 
çevre sanki 80’ler veya 
90’lar gibi. Belki top 
yüzündendir. Küçükken 
o tür plastik toplara 
“iki buçukluk” derdik; 
çünkü fiyatı 2,5 liraydı. 
Filmin genel havası 
bana lansman izlenimi 
vermedi. Bir not da 
arabanın kendisiyle 
ilgili. 2 ay kadar önce 
bir Linea kullandım. 
Sıkışık trafikte İkitelli’den 

Bostancı’ya kadar. 
Arabanın ergonomisi 
sıfır. Mesela vites 
kolu öyle bir yerde ki, 
kolunuzu kırmadan vites 
değiştirmek mümkün 
değil. Arabanın sahibi de 
aynı şeyi söyledi. Bu tip 
sorunlar geçmişte kaldı 
sanırdım, yanılmışım. 
Linea’ya 5 üstünden 
2 veriyorum. Fiat, 
Punto’daki başarılı 
çizgiyi diğer modellere 
taşıyamadı henüz.
Petlas sürpriz bir filmle 

yayında. Yıllarca eskimez, 
dayanıklıdır mesajı 
verilmiş. Görüntüler fena 
değil; ama fikir sadece 
lafa bırakılmış. Lassa’daki 
gibi başarılı bir sağlamlık, 
dayanıklık mesajı 

geçmiyor. 5 üstünden 
1 alıyor benden.

Son bir yılın iletişimde 
en başarılı markası 
olarak gördüğüm 
Renault, bu kez ticari 
araçlar ile yayına girdi. 
Futboldaki totem yapma 
fikri insight olarak 
alınmış. Film başarılı. 
Mesaj kolay algılanıyor. 
Tekrar izleme isteği de 
var. Futbol, hedef kitleyi 
düşününce doğru bir 
araç. Bu hedef kitle biraz 
daha aracın özelliklerini 
görmek ister aslında; 
ama bu konuda dengeyi 
korumak gerekir. Biraz 
kaçırınca bu sefer “Ne 
bu ya, sadece arabayı 
gösteriyor, bir şey 

söylemiyor.” tepkisi de 
gelebilir. Abartının dozu 
çok az kaçmış. Yine de 
ayın en iyilerinden biri. 
5 üstünden 3,5 alıyor.
Renault ayrıca, servis 

kampanyası için film 
yayınlamaya başladı. 
Öncelikle servis gibi bir 
yan konu için televizyon 
kullanmaları çok güzel,  
tebrikler; fakat kurulan 
analoji biraz sevimsiz. 
Çocuk masraflarıyla 
yapılan kıyaslama can 
sıkıcı.  

5 üstünden 2 veriyorum.

Aygaz da yayına 
giren bir başka marka. 
Film çok iyi başlıyor. 
Kurgu iyi, prodüksiyon 
başarılı. Fikir algılanıyor; 
ancak son bölüm, 
yani annenin de 
hikâyeye dâhil e-
dilmesi fazla olmuş 
ve fikir hamâsileşmiş. 
Hikâye yazmak 
kolay; ama nerede 
duracağını bilmek 
lâzım. 5 üstünden 

2,5 alıyor benden.

VW şaşırtmaya devam 
ediyor. Passat adı 
“büyük fikir” olan bir 
filmle karşımızda; ama 
büyüğünü bırakın, fikir 
nerede anlayamadım. 
Araba mı büyük? Yani 
iç hacim mi? Prestij mi? 
Passat’ı bilmeyen yok 
ki! O zaman ne demek 
istiyor? Ayrıca hiç de 
VW tarzı değil film. 5 
üstünden 1 veriyorum, 
şaşırarak. Bir not da 
arabanın kendisi için. 
Jetta neredeyse Passat 
oldu. İki modeli ayırt 
etmek zorlaştı. Görünüm, 
ebat neredeyse aynı. 
Strateji bu olabilir. Ger-
ekçesini merak ediyorum 
açıkçası. Satışlara 
bakmadım ama Jetta’nın 
Passat’tan pay kaptığını 
tahmin ediyorum.

Hyundai başarılı modeli 
i20 ile yayında. Tam bir 
katalog filmi olmuş yine. 
Duyuların otomobili 
diyor; ama duygusuzca 
anlatıyor. Arka planın 
sürekli değişmesi, 
arabanın güzel görün-
memesi, işi iyice bozuyor. 
5 üstünden 1,5 da 
i20’ye. Arabanın kendisi 
ise başarılı. Hyundai 
kalitesini genelde 
artırıyor. Şu anda 
modeller marka imajının 
önünde. Bu gidişi 
hızlandırmak için adam 
gibi iletişim gerekiyor.

Bir başka katalog filmi 
de Peugeot 308’den 
geldi. i20’den tek farkı, 

kullanıcının karakteri 
üzerinden benzet-
melerle ürün özellikleri 
anlatılmış. Etkisiz ve 
çok zayıf. Buna da 1,5 
veriyorum. Üstelik 
ardından gelen bir satış 
filmi var Peugeot’nun. 
Ana filmle satış filmi 
arasında ne fark var? 
Satış filmi için uygun 
olanı marka filminde 
de yapmışlar. Zaten 
hata da burada.

Son olarak Kia 
Sportage da bir 
başka katalog filmiyle 
yayında. Söylenecek 
pek birşey yok. 1,5 
veriyorum Kia’ya da.

Benim açımdan bu ayın 
kazananı Renault, kay-
bedeni VW. Haziran ve 
Temmuz’da yayınlanan 
yeni film sayısı azalacaktır 
muhtemelen. Yaz geldi, 
okullar ka- 
panacak. Hedef kitle 
tatile odaklandı. Ağustos 
ayı da Ramazan’la 
geçer. Bayrama doğru 
biraz hareket başlar. 
Yaz demişken, 23-24 
Haziran’da Prokart için 
İzmir’deyiz. İzmir’e 
gitmişken Kordon’da 
rakı-balık yapmadan 
olmaz. Sonrasında ver 
elini Ildır. Çeşme yarım 
adasının en güzel 
zamanıdır Haziran. 
Gelecek ayki yazı da 
muhtemelen Ildır sahil-
lerinden gelecektir.

İyi yazlar, 
 

iyi tatiller şimdiden. 
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MINI’nin son harikası, 
MINI Cooper S Coupe 

-

Herkese göre bir MINI politikası 
ile müşteri kitlesini arttırmayı 
hedefleyen MINI, bu kez 2 kişilik 
versiyonu ile karşımızda.

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Adil Küçüksarı
Harun Özdemir

akucuksari@autovision.com.tr



MINI, yepyeni bir 
modelle ürün gamını 
genişletmeye devam 
ediyor. Herkese göre 
bir MINI politikası 
ile müşteri kitlesini 
arttırmayı hedefleyen 
MINI, bu kez 2 kişilik 
versiyonu ile karşımızda. 

Sıradışı bir tasarıma 
sahip bu model, sizin 
de göreceğiniz gibi 
alçak tavan sayesinde 
rüzgâr direncini 
düşürmüş; yüksek 
hızlarda bile daha rahat 
kontrol edilebilirliği 
hedeflemiş ve başarmış. 

MINI mühendisleri 
durmak bilmiyor ve 
bizi Coupe modeli ile 
şaşırtmayı beceriyorlar. 

Performans ve Frenler
MINI, üst üste 4 kez 

yılın motoru ödülünü 
kazanıyor ve Twin Scroll 

Turboşarj teknolojisi 
sayesinde, 184 beygirlik 
motor gücü MINI’yi 
adeta canavara 
dönüştürüyor. 1190 
kg.’lık hafif sayılabilecek 
ağırlığı ve 6 ileri, direk-
siyondan kontrol 
edilebilir otomatik 

şanzımanı sayesinde, 
MINI başka bir boyutta. 
0’dan 100 km. hıza 7 
saniyede ulaşmasının 
yanında, son hızı saatte 
230 km. Otomobilin 
motor performansının 
yanı sıra frenleri de 
gayet tatminkâr 

düzeyde. Testimiz 
süresince frenlerinden 
hiçbir sorun yaşamadık.
 
Ekonomi
Şehir içinde 8,5 

litrelik ortalama yakıt, 
biraz performanslı 
kullanımla 11 litre 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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seviyelerine çıktığı gibi, 
ekonomik kullanımlarla 
ortalama 6 litreye 
de iniyor. Kısacası, 
bu performansa 
göre ekonomik yakıt 
tüketimine sahip. 

Kontrol Edilebilirlik 
ve Donanım
Dergimizin ilk testinde 

MINI Cooper S John 
Cooper Works test 
etmiştim ve yol tutuşu 
beni gerçekten çok 
etkilemişti. Otomobili 
adeta Go-Kart’a 
benzetmiştim; ancak 
Coupe, yapısı ile 
ağırlık dağılımının 
normal versiyonlarına 
göre daha aşağılarda 
olmasının yaratmış 
olduğu etki ve berabe-
rindeki aerodinamik 
yapısı sayesinde, en iyi 
yol tutuşa sahip MINI 
diyebilirim. Fazla zorlan-
malarda otomobil 
arkadan kaysa da 
son derece kontrollü 
bir şekilde kaymayı 
beceriyor. Ayrıca 
kesinlikle kafadan 
kayma gibi bir sorunla 
karşılaşmadım. Son 
derece güvenli ve son 
derece keyifle kontrol 
ettiğiniz bu otomobil 
kesinlikle zevk makinesi.

Test otomobilimi 
teslim almak için 
Borusan Otomotiv’in 
Avcılar’daki yerine 
gittim. Showroomun 
yan tarafındaki Boxer 
Cafe’de ağırlanırken 
otomobili merakla 
bekliyordum. Beklerken 
de önyargılarımdan 
arınmaya çalışıyordum. 
Nihayet otomobil 
kapının önüne geldi ve 
dışarıdan bakıldığındaki 
görüntüsü gerçekten 
sıradışıydı; ancak asıl 
sıradışı olan otomobilin 
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iç dizaynıydı. Deri ve 
alkantara kaplı torpido, 
sürücüsünün ruhunu 
okşar düzeydeydi. Yan 
destekleri arttırılmış 
sportif koltuklar da 
son derece keyifliydi. 
Bazı otomobillerde 
doğru sürüş pozisyonu 
bulmakta zorlanırım; 
ancak her türlü ayar 
yapılabilen koltuk 
ve direksiyon açısı, 
sürücüsüne özel 
olduğunu hissettiriyor. 
Klâsik hız göstergesi, 
otomobilin torpi-
dosunun ortasında 
konumlandırılmış; 
bilgi ekranı, radyo 
ve tüm bilgiler de 
onun içine entegre 
olmuş durumda. 
Kapı eşiğindeki John 
Cooper Works imzası 
ise, otomobilin dış 
aksamında sahip 
olduğu aerodinamik 

paketi vurguluyor.  
Harman Kardon 
ses sistemi ise her 
şeyi tamamlıyor. 

Otomobilin içindeki 
ışık paketi ise gece 
sürüşlerinde iç 
ambiyansın keyfini 
son derece arttırmış. 
MINI, sürücüsüne 
kendisini gerçekten 
ayrıcalıklı hissettiriyor. 

Otomobil o kadar keyif 
dolu olmasına rağmen, 
bagaj kapağını açıp 
kaldırmak sürücüye 
zulüm gibi geliyor. 
Otomobilin yapısından 
dolayı bagaj kapağı 
çok büyük kaçmış; 
bayanların haricinde 
erkekleri bile zorlayacak 
düzeyde. Bunun 
yanında 280 litrelik 
hacmi ise uzun yolcu-
luklarda bile yeterli 
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olacak düzeyde. 

Fiyat
32.000 Euro’luk baz 

paket ile satılan MINI 
Cooper S Coupe, 
kesinlikle test otomo-
bilimizden çok 
farklı. Resimlerde 
de görüleceği 
gibi, iç aydınlatma 
paketinden deri 
ve alkantara 

kaplı torpidoya, 
tamponlarından 
marşpiyellerine kadar 
birçok şey ekstra. 
Test otomobilimizin 
fiyatı 40.000 Euro’yu 
geçiyor; ancak bu 
aksesuarlarla beraber 
otomobil çok ama çok 
farklı bir ruha sahip 
olmuş. Test sürüşüm 
boyunca çok daha 
üst sınıf bir otomobil 

kullanıyormuşum 
gibi hissettim.  

Genel 
Değerlendirme
Üstün performans, 

olağanüstü yol tutuş, 
sıradışı bir tasarım, 
ekonomik tüketim, 
bol konfor... İsmi her 
ne kadar MINI olsa da 
tüm özellikleri içine 
sığdırmayı başarmış.  

Teknik Özellikler

MINI Cooper S Coupe

Silindir hacmi: 1598 cc
Silindir adedi:  4
Yakıt Türü: Benzin
Maksimum güç: 184 hp / 5500 d/d  
Maksimum tork: 240 Nm / 1600-5000 d/d  
0-100 Km hızlanma: 7.1 sn
Maksimum hız: 224 km/s
Şanzıman: 6 ileri Steptronic

Yakıt Tüketimi:          
Şehir içi: 8.9 lt/100 km
Şehir dışı: 5.0 lt/100 km
Karma: 6.4 lt/100 km
Co2 emisyonu: 149 g/km
Yakıt deposu: 50 lt
Bagaj hacmi: 280 lt
Boş ağırlık: 1190 kg

Anahtar Teslim Fiyatı: 46.122 Euro
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YAZARLAR

Barış Polat
polatb@gmail.com 

Test Sürüşü

Test sürüşü, otomobil 
alım sürecinin genellikle 
en kritik aşamalarından 
biridir. Yapılan 
araştırmalar, alıcıların 
çoğunun kararlarını bu 
noktada verdiklerini 
göstermektedir. Diğer 
yandan, ülkemizde 
test sürüşlerinin yaygın 
olarak uygulandığını da 
söyleyemeyiz. Şaşırtıcı 

şekilde, yeni otomobil-
lerinin sürüş hissiyatı 
ve dinamikleri bazı 
kullanıcılar için çok 
da önem taşımıyor 
olabilir. Hatta alıcılar 
test sürüşünün yalnızca 
bazı bayiler tarafından 
sağlanan özel bir 
imkân olduğunu dahi 
düşünüyor olabilirler. 
Oysaki çoğu distribütör 

test sürüşlerini birer 
kalite kriteri haline 
getirmekte ve bu iş 
için bayilerine birçok 
farklı model test aracı 
sağlamaktadır.

Kâğıt üzerinde tüm 
kriterlerinizi karşılayan 
ve belki de hayatınızın 
görece en büyük 
yatırımlarından olan 

yeni otomobiliniz, yola 
çıktığınızda sizi hayal 
kırıklığına uğratabilir. Bu 
sebeple alım kararınızı 
noktalamadan önce 
muhakkak test sürüşü 
yapmanızı öneririm. 
Test sürüşünden 
azami verimi ala-
bilmenize fayda 
sağlayabilecek bazı 
ipuçlarını bu yazımda 

paylaşmak istedim.
Verimli bir test sürüşü 

öncelikle doğru ayarlarla 
başlamalıdır. Almayı 
düşündüğünüz oto-
mobilin koltuk, di-
reksiyon ve ayna 
ayarlarını acele etmeden 
yapın. Detayları sormaya 
çekinmeyin. Örneğin, 
direksiyon derinlik ayarı 
olmayan araçlarda 
uzun boyluların ideal 
bir oturma pozisyonu 
bulması oldukça zor 
olabilir. Keza, yükseklik 
ayarı olmayan bir koltuk 
da kısa boylu bir kullanıcı 
için sorun teşkil edebilir. 
Bu ayarlar her ne kadar 
showroom içerisinde 
teşhir edilen bir araçta 
yapılabilir olsa da, 
gerçek yol koşulları size 
daha iyi fikir verecektir.  
Kavşaktan dönerken 
veya aracı geri geri park 
ederken bu ayarlar daha 
fazla önem kazanır. 

Test sürüşünün en 
büyük farkını ise tabi ki 
araç hareket ettikten 
sonra sırasıyla; hızlanma, 
yol ve motor sesi olarak 
göreceksiniz. Hızlanma 
ve ses izolasyonu 
amatör bir kullanıcı 
tarafından dahi kolayca 
değerlendirilebilecekken, 
süspansiyon, yol tutuş 
ve direksiyon hassasiyeti 
için daha tecrübeli bir 
sürücü olmanız ger-
ekebilir. Eğer mümkünse, 
aracı eski otomobilinizle 
her gün kat ettiğiniz 
yolda kullanmayı talep 
edin. Bu size süspansiyon 
ve konfor dinamiklerini 
daha kolay kıyaslama 
imkânı verir. İstanbul 
Park’ta yapacağınız 
bir test sürüşü normal 
şartlarda pek de faydalı 
olamayacaktır; eğer ciddi 
bir spor otomobil alıp 
sonraki dönemlerde 
pistlere çıkmayı 

düşünmüyorsanız. 
Test öncesi beklen-
tilerinizi netleştirmeye 
bakın ve aracın talep 
etmediğiniz yeteneklerle 
sizi etkilemesine izin 
vermeyin. Onun yerine 
günlük hayatınızda sık 
sık yapmak zorunda 
olacağınız şeyleri test 
sürüşünün bir parçası 
haline getirin. Yokuş 
çıkarken durup kalkmayı, 
park etmeyi, cadde 
ve otoyol koşullarında 
kullanmayı deneyin. 
Otoyoldaki yüksek 
hız (Legal limitler 
dâhilinde gitmekten 
bahsediyorum.) aracın 
sürüş dinamikleri  

konusunda size daha 
fazla ipucu verecektir. 
Son olarak, eğer 

otomatik şanzımanlı 
bir otomobil test 
ediyorsanız, şanzımanın 
yalnızca hızlanırken 
değil, aynı zamanda 
yavaşlarken nasıl 
çalıştığına dikkat edin. 
Vites küçültmekte 
geciken bir şanzıman, 
o motor için çok 
uygun olmayabilir.

Nasıl ki denemeden 
ayakkabı almıyorsanız 
otomobili de de-
nemeden almanız, 
sonrasında pişmanlığa 
sebep olabilir. Üstelik 

aldığınız otomobili bir 
ayakkabı gibi kolayca, 
aldığınız yerden 
değiştiremeyeceğinizi 
düşünürseniz, bu 
sürüşün ne kadar 
kritik olduğuna hak 
verirsiniz. Eğer birkaç 
otomobil birden test 
ederseniz muhtemelen 
kafanız karışacak ve 
önce test ettiğiniz 
aracı unutacaksınız. Bu 
durumda çekinmeyip 
tekrar test talebinde 
bulunun, ta ki 
aradığınızı bulduğunuza 
inanana kadar.

Saygılarımla,
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Nürburgring’in 
yeni önden çeker 

kahramanı
Renault’nun RS serisi modelleri, Fransa’nın Dieppe şehrindeki Renault Alpin fabrikasında 

üretiliyor.  Bu fabrikada yarış otomobilleri ile beraber bu modellerin yol versiyonları da 
üretiliyor. Hemen hemen her sene ziyaret ettiğim fabrika, gerçekten de görülmeye değer.

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Adil Küçüksarı
Harun Özdemir

akucuksari@autovision.com.tr

Renault
Megane RS, 
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Yenilenen kasa ile 
birlikte beklediğimiz 
model Megane RS’i,  
Trophy versiyonu ile 
nihayet test etme 
imkânımız oldu. 
Dünyanın en iyi 
önden çekerli otomo-
biller listesinde olan 
Megane RS, sahip 
olduğu ruhu sürücüsü 
ile bütünleştiriyor.
Sahip olduğu teknoloji 

gerçekten de hisse-
dilebilir düzeyde. 
Oldukça rijit bir şasi 
yapısını hissetmemek 
mümkün değil. Bağımsız 
ön süspansiyon 
yapısı sayesinde de 
oldukça yüksek bir 
yol tutuşa sahip.
Araç, tasarım olarak 

bir önceki nesle göre 
daha yuvarlak hatlara 
sahip olsa da daha 

agresif, daha kaslı ve 
daha cezbedici bir 
yapıya bürünmüş.
Ön tampondaki led 

gündüz farları, arka 
tampon difüzörü gibi 
detaylar, Megane RS 
Trophy’nin görselliğine 
önemli düzeyde 
katkı sağlamış.

Performans ve Frenler
Yeni Megane RS, 

Nürburgring’in 
yeni önden çeker 
kahramanı ve rekor 
kendisine ait durumda. 
2.0 litre hacmindeki 
motor, aşırı besleme 
sayesinde 265 beygir 
güç ürettiği gibi, 360 
Nm.’ lik torkla otomobil 
adeta kanatlanıyor 
hissi yaratıyor. 0’dan 
100 km. hıza sadece 6 
saniyede çıkan Megane 

RS Trophy’nin son hızı 
ise saatte 255 km. 

Körfez Pisti’ndeki yüksek 
hız denemelerimiz 
ve fren kabiliyeti 
denemelerimiz sırasında 
oldukça keyif aldık. 
Otomobilde bulunan 
sınırlı kaydırmalı dife-
ransiyel kilidi sayesinde, 
hemen hemen her virajı 
gazla dönmeyi başardık. 

Normal şartlarda 
otomobilin önden 
kayması gerekirken, 
diferansiyel kilidi 
sayesinde, virajlarda 
gaza bastiğinizda 
otomobil virajın içine 
doğru yöneliyor. 
Bu da beraberinde 
kusursuzluğu getiriyor. 
Şunu da belirtmeliyim 
ki otomobil kesinlikle 
yoldan çıkmıyor.

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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340 mm. çapındaki ön 
fren disklerine 4 piston 
kaliperler eşlik ediyor. 
Arkalarda ise 290 mm. 
çapındaki fren diskleri 
ve tek piston fren 
kaliperleri mevcut. 
Kısacası Megane RS 
Trophy’de olması 
gereken unsurlar 
mevcut; gerisi zaten bu 
otomobil için teferruat. 
  
Ekonomi
Eğer Megane RS 

Trophy’ye biniyorsanız, 
umursayacağınız en 
son şey kuşkusuz  
yakıt sarfiyatı olacaktır. 
Gene de buradan tüm 

okurlara söylemeliyim, 
bu canavar gözünüzü 
hiç korkutmasın. 
Ortalama kullanımlarda 
otomobil gayet normal 
veriler sunuyor ve 
100 km.’de 8,2 litrelik 
ortalama yakıt tüketimi 
değeri gösteriyor. 

Kontrol Edilebilirlik  
ve Donanım
Sanırım otomobilin 

kontrolünden 
bahsetmek bu yol 
testimin en heyecanlı 
kısmı olacak; çünkü 
Körfez Pisti’ndeki 
testimiz sırasında, en 
çok virajlara girmekte 

heyecanlanmıştım. 
Start-finish 
düzlüğünden sonraki 
şikanda otomobili 
savurmak, sonraki 
sola doğru hızlı olan 
virajı dönmek ve 
ardındaki sağ viraja 
neredeyse 150 km. ile 
girmek anlatılamaz 
bir hazdı. Otomobilin 
gaz pedalına sürekli 
basabiliyor olmak, 
Megane RS Trophy’yi 
rakiplerinden ayırıyor. 
Renault mühendisleri 
kuşkusuz,  bu 
otomobili yarış 
pistleri için dizayn 
etmişler. Diferansiyel 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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kilidi ise bu hazzı 
yaşamanızda önemli 
ölçüde rol oynuyor.

19 inç çapındaki 
jantlar ve alçak yanal 
yüksekliğine sahip 
lastikler, Türkiye 
koşullarında biraz 
dikkat gerektirse de 
otomobilin direksiyon 
hareketlerine anlık 
tepki vermesini 
sağlıyor. Recaro marka 
yarış koltukları da 
bu anlık tepkilere 
karşı koltukta stabil 
kalmanızı sağladığı 
gibi, keyif vermeyi 
de ihmal etmiyor.

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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Test otomobilimizde 
“Renault Sport Dynamic 
Management System” 
mevcut değildi ve buna 
bağlı olarak “Renault 
Sport Bilgi Ekranı” da 
bulunmuyordu; ama 
opsiyon olarak sunulan 
bu sistem, pistteki 
tur zamanlarınızdan 
otomobilin g kuvvet 
hareketlerine kadar 
birçok parametreyi 
sürücüsüne aktarıyor. 
Ne yazık ki, çok merak 
etmeme rağmen 
testimizde bunu 
yaşayamadım.

Otomobilin donanı- 
mıyla ilgili kısaca bilgi 

vermem gerekirse; 
gündüz farları, deri 
spor koltuklar, kısmi 
olarak sarı renkte 
olan spor kadrana 
sarı dikişli direksiyon 
simidi eşlik ediyor. 
Bunun haricinde 
ESP çift kademeli 
olarak çalışıyor ve ESP 
düğmesine ilk basışta 
elektronik çekiş sistem-
lerini kontrollü olarak 
devreye sokuyor; ancak 
ESP düğmesine uzun 
süre bastığınızda tüm 
elektronik sistemleri 
devre dışı bıraktığı gibi, 
ekstradan 15 beygir 
güç üretmeye başlıyor 
ve gaz tepkileri son 

derece agresifleşiyor. 
Kısacası Megane 
RS Trophy dişlerini 
çıkarmaya başlıyor. 
 
Genel Değerlendirme
Tüm güzel şeylerin 

tabiî bir de bedeli var. 
Megane RS Trophy 
gibi efsane olmaya 
aday bir otomobil 
satın almak istiyorsanız 
120.000 TL’nizi 
gözden çıkarmanız 
gerekecek.  Kesinlikle 
son kuruşuna kadar 
hak eden bir otomobil. 

Teknik Özellikler

Renault Megane RS Trophy

Silindir hacmi: 1998 cc
Silindir adedi:  4
Yakıt Türü: Benzin
Maksimum güç: 265 hp / 5500 d/d   
Maksimum tork: 360 Nm / 3000-5000 d/d    
0-100 Km hızlanma: 6.0 sn
Maksimum hız: 256 km/s
Şanzıman: 6 ileri Manuel
 

Yakıt Tüketimi:          
Şehir içi: 11.3 lt/100 km
Şehir dışı: 6.5 lt/100 km
Karma: 8.2 lt/100 km
Co2 emisyonu: 190 g/km
Yakıt deposu: 60 lt
Bagaj hacmi: 344 lt
Boş ağırlık: 1387 kg

Anahtar Teslim Fiyatı: 120.000 TL.
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Tolga Yücel
tolga@yucel.com.tr 
twitter: twitter.com/stolgayucel
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YAZARLAR

Geleceğe hazır mıyız?

Bilmenin çok ötesinde, 
bu “statü sembolü 
kavramını” çok da 
iyi kullanıyorlar.

20.yy başlarından bu 
yana yaygınlaşan ve 
çıkarılması, dağıtılması 
iyice kolaylaşan 
bir enerji kaynağı 
olan petrolün bu 
özelliği sayesinde, 
bugünlerde mevcut 
ezberlerimizi tartışma 
noktasına geldik.

Dünya’daki kaynakların 
sonsuz olduğunu 
düşünen bir felse-
fenin, yavaş yavaş 
bu kaynakların da 
tükeneceğine olan 
inancının artması ile 
birlikte, ihtiyaç odaklı 
değil de statü odaklı 
yapılan tüketimlerin, 
tükenişi geri dönülmez 
bir noktaya getirdiği bir 
gerçek; ancak, “sonsuz 
kaynak” üzerine kur-
gulanan “tüketime 
dayalı” piyasa eko-
nomisi, yaşadığı son 
krizlerle birlikte geliri 
olmayan tüketiciler 
üretmeye başlayınca, 
toplumlar her anlamda 
“kaynak” ve “planlı 
eksiltme” politikalarını 
tartışır hale geldi.

Bu, önümüzdeki elli 

yıl içinde otomotiv 
endüstrisini teme-
linden etkileyecek.

Gerek araç tasarımları, 
kullandığı yakıtlar, 
gerekse bu sektörün 
pazarlamasının ve 
iletişiminin yeni normali, 
bugüne hiç benze-
meyen bir hal alacak.

Bu kesin.

Burada önemli olan, sek-
törün her paydaşının zi-
hinsel olarak bu değişime 
ne kadar ayak uyduracağı.

Tasarımcıların bakış açı- 
sı değişecek.

Satın alma 

departmanlarının 
zihniyeti değişecek.

Yönetim ve orga-
nizasyon yapılarının 
mantığı değişecek.

Dağıtım ve lojistik 
bölümlerinin strate-
jileri değişecek.

Pazarlama ve satış 
ilkeleri değişecek.

Türkiye gibi ülkelerin 
ekonomik anlamda 
daha fazla konuşulur 
olmasının çok ötesinde 
bir kırılmadan ve  
değişimden bahse- 
diyoruz. 

Otomotiv sektöründe 

elektrikli (hibrit) mo- 
deller ve yeni pazarlar 
dışında daha bu 
tartışmalara gelinemedi.
Yüksek hacimli tüketi-
cilerin işsiz olduğu bir 
Avrupa gerçeğinin, ileriye 
dönük kalıcı hasarlar 
bırakması durumunda 
nasıl politikalar üretilmesi 
gerektiği konuşulmuyor.

Yarını, bugün 
değiştirebiliriz.

Yarın değil!

Ama en başta şu 
soruyu sormamız ge-
rekiyor kendimize:

Geleceğe hazır mıyız?

Otomobilin sadece bir binek aracı olmadığı, neredeyse ihtişamlı bir statü 
sembolü haline geldiğini pazarlama iletişimi ile ilgilenen herkes bilir.
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Jenerasyon farkı
İkinci nesil Mercedes-Benz 
B180 bir önceki jenerasyona 
göre çok daha sportif.

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Kanat Kale
Harun Özdemir

kkale@autovision.com.tr

autovision - 090 - haziran 2012 autovision - 091 - haziran 2012



2005 yılında 
tanıştığımız Mercedes’in 
B serisinin ikinci 
jenerasyonu, ilk defa 
2011 Frankfurt fuarında 
görücüye çıktı. İlk jene-
rasyonda A serisinden 
etkilenildiği hemen 
göze çarpıyordu. Motor 
ve süspansiyon aynıydı, 
A serisi gibi önden çekiş 
sistemi kullanılıyordu. 
İkinci jenerasyon B 
serisi, bir önceki haline 
göre çok daha sportif 
duruyor. Bunun sebebi; 
aracın boyunun 9 cm. 
kadar uzayıp 8 cm. 
kadar genişlerken, 
yüksekliğinin yaklaşık 

6 cm. azalması. Bu 
sayede araç, MPV 
segmentinden ayrılıyor. 
Zaten başından 
beri Mercedes, bu 
modeli için “Compact 
Sports Tourer” 
deyimini kullanmayı 
tercih etmişti.

Bugünkü testimizde 
kullandığımız B serisi 
“Elite” versiyonu. Bunun 
dışında “Prime” ve “Sport” 
versiyonları da farklı 
aksesuar seçenekleri 
ile sunulmakta.

Aracın içine binince, 
Mercedes markasından 

beklediğiniz kalite ve 
konforu karşınızda 
buluyorsunuz. 
Kullanılan malze-
melerin kalitesi ve genel 
ergonomi çok başarılı.  
Yüksek tavan, yüksek 
oturma pozisyonu ve 
(opsiyonel) panoramik 
cam tavan aracı 
olduğundan daha da 
büyük hissettirirken, 
görüş açınız da son 
derece sorunsuz. Ortada 
yer alan LCD ekran, son 
derece şık ve okunaklı. 
Arka park kamerası da 
buradan izlenebiliyor. 
Bir de katlanabilse 
çok daha iyi olacaktı. 

Araca ilk defa 
binenlerin gözleri vitesi 
ararken, vitesin direk-
siyonun arkasında 
minik bir kol olduğunu 
önceden öğrendiğimiz 
için sorun yaşamıyoruz. 
Bu şık ve minik kol, son 
derece yumuşak geçiş 
sağlayan ve motorla 
uyum içerisinde çalışan 
7 vitesli, çift kavramalı 
ve Mercedes’in 7G-DCT 
olarak adlandırdığı 
şanzımana bağlı. 
“Ekonomi” vites 
programında aracın 
vites değiştirdiğini 
anlamanız çok zor. Daha 
performanslı bir sürüş 
isteyenler ise,  “Spor” 
modunu seçerek aracın 
daha yüksek devirlerde 
vites değiştirmesini 
sağlayabiliyor. Bu da 
yetmez ise “Manuel” 
modu sayesinde, direk-
siyonun arkasında 
bulunan kulakçıklar 
ile aracı düz vites 
gibi kullanmanız 
da mümkün.

Testte kullandığımız 
B180 modelinde 1,6 lt. 
4 silindirli turbo şarjlı 
motor,  

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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5.000 devir / dakikada 
122 PS güç ve 1.250 – 
4.000 devir /dakika da 
200 Nm. tork üretmekte. 
Bu veriler akıcı ve 
pürüzsüz bir sürüş 
yapmanız için oldukça 
yeterli oluyor. Daha önce 
bahsettiğim gibi “Sport” 
moduna aldığınızda, 
performanslı sürüşler 
için bile sorunsuz. “Blue 
Efficiency” adı verilen 
bu motor, güçten 
ödün vermeden, yakıt 
tüketimini ve emisyonu 
azaltmak amacıyla 
üretilmiş. ECO start-
stop sisteminin yanı sıra 
yüksek basınçlı direkt 
enjeksiyon ve değişken 
valf kumandası, yakıtın 
tamamen yanmasını ve 
daha verimli olmasını 
sağlıyor. İyileştirilmiş 
aerodinamik yapı ile 
azalan rüzgar direnci 
(0,27 Cd), lastiklerde 
azaltılmış yuvarlanma 

direnci gibi özellikler 
“Blue Efficiency”nin 
tanımı içerisinde. 
Katalog değeri ortalama 
yakıt tüketimi 5,9 
lt./100km. iken, ağırlıklı 
olarak “Sport” versi-
yonunda kullanmama 
rağmen 7 lt. kalması 
çabaların boşa 
gitmediğini gösteriyor. 

Yeni B serisinde 
kullanılan güvenlik 
unsurları da son derece 
tatmin edici. “Attention 
Assist”, sürücüde 
yorgunluk veya 
konsantrasyon kaybı 
hissettiğinde uyarıyor; 
“Collision Prevention 
Assist” radar destekli ve 
çarpışmaları önlemeye 
yardımcı oluyor. Adaptif 
fren sistemi yokuş kalkış 
desteği sağlıyor. ASR 
(patinaj önleme sistemi) 
ve BAS (acil fren destek 
sistemi) da dâhil olmak 
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Teknik Özellikler

Mercedes-Benz B180 BlueEFFICIENCY

Silindir hacmi: 1595 cc
Silindir adedi:  4
Yakıt Türü: Benzin
Maksimum güç: 90 kw / 5000 d/d  
Maksimum tork: 200 Nm / 1250-4000 d/d  
0-100 Km hızlanma: 10.4 sn
Maksimum hız: 190 km/s
Şanzıman: 7G-DCT Otomatik

Yakıt Tüketimi:           
Şehir içi: 8.3 lt/100 km
Şehir dışı: 5.0 lt/100 km
Karma: 6.2 lt/100 km
Co2 emisyonu: 144 g/km
Yakıt deposu: 50 lt
Bagaj hacmi: 486 lt
Boş ağırlık: 1395 kg

Anahtar Teslim Fiyatı: 89.300 TL

SÜRÜŞ İZLENİMİ

üzere tüm bu özellikler 
B serisinde standart 
olarak sunulmakta. 

Yeni Mercedes B 
serisinin kullandığımız 
“Elite” versiyonunun fiyatı 
82.500 TL’ den başlıyor. 
Test aracında bulunan 
ilâve donanımla, 
fiyatı 89.300 TL olarak 
bildirilmiş. 1,6 lt. bir araç 
için iddialı bir rakam gibi 
dursa da, bu fiyata hem 
marka hem logo olarak 
dünyanın en iyi bilinen 
10 markasından biri olan 
Mercedes’i kullanma 
keyfi de dâhil. Üstelik 
bu markadan beklen-
tileri de karşılayabilen 
bir otomobil ile. 
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Bir süre önce makyajlanan Toyota Hilux, 2 tekerlekten 
çekişli versiyonu ile sayfalarımıza konuk oldu.

Mehmet  Erel
Mert Kocabaş

merel@autovision.com.tr

Toyota Hilux
4x2 Adventure

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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Toyota’nın hafif ticari 
araç dünyasındaki 
oyuncusu Hilux, 
kısa bir süre önce 
makyajlanmıştı. Biz de 
bu vesile ile Hilux’un 
4x2 versiyonunu 
denemek istedik. Önce-
likle şunu belirtmeliyim 
ki eğer bir Pick-up satın 
alacaksam mutlaka 
4x4 olmasını tercih 
ederim; ancak işi sadece 
asfalt yollarda olup, 
arazi sürüş kabiliyetine 

ihtiyaç duymayacak 
kullanıcılar için bu ver-
siyon biçilmiş kaftan. 

Test aracımız, 142 
Hp güç ve 343 Nm. 
tork üreten 4 silindirli 
2.5 litre dizel motor 
kullanıyor. Bu motor, 5 
ileri manuel şanzıman 
ile destekleniyor. Eğer 
4x4 versiyon tercih 
ederseniz, 168 Hp 
gücünde 3.0 litre motor 
tercih edebilirsiniz. 4x2 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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modelde “Comfort” 
ve “Adventure” adı 
altında iki ayrı donanım 
seçeneği sunuluyor. 4x4 
versiyona geçtiğinizde 
ayrıca “Elegant” 
donanım seçeneği 
ekleniyor. Eğer otomatik 
vites istiyorsanız sadece 
4x4 “Elegant” versiyonda 
satın alabiliyorsunuz.

4x2 Hilux arkadan itiş 
sistemine sahip. Ayrıca 
üzerinde “Sınırlı Kaymalı 
Diferansiyel (LSD)”  

bulunuyor. Bu ekipman 
sayesinde hafif arazi 
koşullarında sürüş 
avantajı sağlanıyor. 

Toyota Hilux’da 
bizi şaşırtan bazı 
donanımlar mevcut. 
Bunlardan ilki geri 
görüş kamerası. Bagaj 
kapağına sabitlenen 
küçük kamera, park 
manevraları esnasında 
önemli bir katkı sağlıyor. 
Bu uzunlukta bir aracı 
şehir trafiğinde park 

etmeye çalıştığınızı 
hayal edebilirseniz bu 
kameranın önemini 
daha iyi anlayabilirsiniz. 
Ayrıca çok fonksiyonlu, 
direksiyon üzerinden 
Bluetooth bağlantılı 
telefon sistemini de 
kontrol edebiliyor-
sunuz. Ön konsolun sağ 
ve sol köşelerinde yer 

alan gizli bardaklıklar 
da iyi düşünülmüş de-
taylar. USB bağlantı 
noktası da günümüz 
ihtiyaçlarını karşılıyor; 
ancak direksiyonun 
sadece yukarı - aşağı 
hareket edebilmesi, 
ileri- geri harekete 
sahip olmamasını 
çok yadırgadık.

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Teknik Özellikler

Toyota Hilux 2.5 4x2 

Silindir hacmi: 2494 cc
Silindir adedi:  4
Yakıt Türü: Dizel
Maksimum güç: 142 hp / 3400 d/d   
Maksimum tork: 343 Nm / 1600-2800 d/d   
Maksimum hız: 170 km/s
Şanzıman: 5 ileri Manuel

Yakıt Tüketimi:           
Şehir içi: 8.6 lt/100 km
Şehir dışı: 6.6 lt/100 km
Karma: 7.3 lt/100 km
Co2 emisyonu: 193 g/km
Yakıt deposu: 80 lt
Taşıma Kapasitesi: 755 kg
Boş ağırlık: 1845 kg

Anahtar Teslim Fiyatı: 56.600 TL
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Fatihi
Paris – Dakar

Konuğumuz, Paris–Dakar Rallisi’ni 
7’si üst üste olmak üzere 12 kere 
kazanan Mitsubishi Pajero.

SÜRÜŞ İZLENİMİ

Kanat Kale
Mert Kocabaş

kkale@autovision.com.tr
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Mitsubishi Pajero, 4x4 
dünyasında adından 
her zaman saygıyla 
söz ettiren bir araç 
oldu. Bunun başlıca 
sebebi; dünyanın en 
zorlu dayanıklılık yarışı 
olarak kabul edilen 
Paris– Dakar Rallisi’ni 
7’si üst üste olmak 
üzere (2001– 2007 
yılları arasında) toplam 
12 kere kazanmış 
olması. Bu başarıyı 
göstermiş başka bir 
model henüz yok. 
Zaten görüntü olarak 
da Mitsubishi Pajero, 
tavan rayları ile birlikte 
1,89 metre yüksekliği 
ve 4,9 metre uzunluğu 
ile piyasadaki birçok 
SUV segmenti aracın 
yanında, dev cüssesi 
ile durduğu yerde 
farklılığını belli ediyor.

Bu sayıda test ettiğimiz 
Mitsubishi Pajero, 2006 
Paris fuarında tanıtımı 
yapılan 4. nesil Pajero. 
Yukarıda bahsettiğim 
devasa boyutlar, 18 inç’ 
lik şık tasarım jantlar, 
köşeli ve sert yapısının 
yanında başarılarla 
dolu özgeçmişi ile 
birleşince,  her türlü 
yol şartında sorunsuz 
gidebileceğinin 
mesajını bilinçaltınıza 
daha hareket 
etmeden veriyor. 
Bu 2,265 kg. boş ağırlığı 

olan devasa makineye 
cüssesine yakışır bir 
motor hayat veriyor. 
3,2 lt. Common-Rail 
Intercooler’lı turbo dizel 
motor, 200 PS güç ve 
441 Nm. tork üretiyor. 
Rölantide gürültülü 
çalışan bu motor, aracın 
başarılı ses izolasyonu 
sayesinde, hareket 
halindeyken makul sevi-
yelerde. Test sırasında 
ağırlıklı 4x4 sistemde 
kullanmama rağmen, 
ortalama yakıt tüketimi 
11 lt. /100 km. gösterdi. 
Katalog değeri 8,5 lt. 
/100 km. olduğunu 
düşünürsek oldukça 
makul bir yakıt tüketimi.

Pajero’nun içine 
geçince, o haşin ve 
iri araç bambaşka bir 
boyut alıyor. Standart 
olarak sunulan direk-
siyondan kumandalı 
12 hoparlörlü 850 W 
Rockford müzik sistemi, 
cruise control,  elektrik 
ayarlı ve ısıtmalı deri 
koltuklar, park sensörü, 
otomatik klima, katla-
nabilir 3. sıra koltuklar, 
yükseklik ayarlı ve 
far yıkayıcılı Xenon 
farlar, yüksek ve son 
derece ferah oturma 
pozisyonu ile birleşince 
aracı son derece 
keyifli hale getiriyor. 

Ön konsoldaki ekranda 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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müzik sisteminin 
dışında pusula, 
barometre, altimetre, 
ısı göstergesi, yakıt 
tüketimi, saat ve 
takvim bilgilerine de 
ulaşılabiliyor; fakat 
ekran biraz daha büyük 
olabilirdi. Güneşli 
havalarda sun-roof 
açıkken, yansımadan 
dolayı ekranı görmek 
biraz zorlaşmakta.
Mitsubishi Pajero’nun 
en önemli özelliği, 
tahmin edebileceğiniz 

gibi 4x4 çeker sistemi. 
Mitsubishi’nin 1991 
yılında “Activ-Trac” adıyla 
kullanmaya başladığı 
ve yıllar içinde geliştirip 
“Super Select” adını alan 
bu sistem, 2 çeker’den 
4 çeker’e, 100 km./s. 
hızla giderken bile 
geçebilmeyi sağlıyor.

Super Select 4 çeker 
sisteminde, “2H” 
modunda sadece arka 
tekerden çekiş var. Şehir 
içinde veya otobanda 

rahatça kullanılan 
bu sistem, sessiz bir 
sürüş ve düşük yakıt 
tüketimi sunmakta. 
“4H” modunda, tahmin 
edebileceğiniz gibi, araç 
4x4 haline geçiyor ve 
ön/arka tork dağılımı 
kaymaya ve hıza 
göre 33:67’den 50:50‘ 
ye değişiyor. “4HLC” 
modunda orta dife-
ransiyel kilitleniyor 
ve tork dağılımı eşit 
tutuluyor. “4LLC” 
sisteminde yine orta 

diferansiyel kilitli ve tork 
maksimum seviyede. 
Tüm bunlara ilaveten 4. 
nesil Pajero’da arka dife- 
ransiyel kilidi de 
standart olarak 
sunulmakta. Bu 
sistem, 3 tekerleğin 
tutuşu kaybettiği 
durumda tek tekerlek 
tutunmayı sağlıyor. 
70 cm. derinliğe 
kadar olan suyun 
içinde sorunsuzca yol 
alan Pajero’nun 34,5 
derecelik yaklaşma 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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ve 24,5 derecelik 
uzaklaşma açısı 
sağlayan gövde 
yapısıyla asfalta 
kimin ihtiyacı var. 
Mitsubishi Pajero, 

güvenlik açısından 

da oldukça zengin. 
8 hava yastığı, EBD 
destekli ABS fren 
sistemi, ASTC (aktif 
denge ve çekiş kontrol 
sistemi), EBAC (motor 
freni destek kontrol 

sistemi) standart 
olarak sunulmakta. 

Mitsubishi Pajero’nun 
tavsiye edilen anahtar 
teslim fiyatı 82.000 
Euro + 3.660 TL. İlk 

başta yüksek görünen 
bu fiyat, Pajero’nun 
başlıca rakiplerinin 
Land Rover Discovery, 
Toyota Land Cruiser 
olduğu düşünülürse 
makul seviyede.

Teknik Özellikler

Mitsubishi Pajero

Silindir hacmi: 3200 cc
Silindir adedi:  4
Yakıt Türü: Dizel
Maksimum güç: 200 hp / 3800 d/d   
Maksimum tork: 441 Nm / 2000 
d/d   
0-100 Km hızlanma: 11.1 sn
Maksimum hız: 180 km/s
Şanzıman: Otomatik
Yakıt Tüketimi:           
Şehir içi: 10.4 lt/100 km
Şehir dışı: 7.4 lt/100 km
Karma: 8.5 lt/100 km
Co2 emisyonu: 224 g/km
Yakıt deposu: 88 lt
Bagaj hacmi: 215 lt
Boş ağırlık: 2265 kg
Anahtar Teslim Fiyatı: 82,000 Euro 
  + 3,660 TL
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Toyota, yaşanan tüm olumsuzluklara rağmen, 3,5 milyar 
dolar kâr elde ettiğini ve Hibrid teknolojisine dikkat çekerek, 
yalnızca İstanbul trafiğinde 10 bin hibrid araç olsa yılda 
36.5 milyon TL yakıt tasarrufu sağlanabileceğini belirtti. 

Mehmet  Erel
Toyota Media

merel@autovision.com.tr

Toyota yine zirveye odaklandı 
LANSMAN
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Fethiye’de düzen-
lenen ve artık gele-
neksel hâle gelen 
otomotiv basını ile 
Toyota buluşmasında 
gündem; Toyota’nın 
başarıları, yenilikleri ve 
Hibrid teknolojisiydi.  
Toyota Pazarlama ve 
Satış A.Ş. CEO’su Ali 
Haydar Bozkurt’un 
katılımıyla gerçekleşen 
buluşmada, Toyota’nın  
2012 yılının Mart ayında 
sona eren mali yılda, 

3,5 milyar dolar kâr 
ettiği ve bir önceki 
mali yıla göre yüzde 
30 oranında azalan kâr 
oranına rağmen, hızlı 
toparlanma sürecini 
başarıyla yönettiği 
açıklandı. Bu veriler 
ışığında Toyota, gelecek 
yıl 9,5 milyar dolar kâr 
etmeyi planlıyor. 

Toplantıda konuşan 
Toyota Pazarlama 
ve Satış A.Ş. CEO’su 

Ali Haydar Bozkurt, 
Toyota’nın ürün 
geliştirme anlayışında 
yeni bir döneme 
adım attığını da 
söyleyerek, “Yeni nesil 
Toyota modellerinin, 
müşterilerimizin 
ihtiyaçlarının yanında 
arzularına da hitap 
edeceğine inanıyoruz. 
Toyota, bu yeni dö-
nemde her zamanki 
kalite ve dayanıklılığın 
yanı sıra, daha çok 

heyecan veren, 
tutkulu  ve çekici 
görünüme sahip mo-
delleri ile farkını ortaya 
koyacaktır.” dedi.

GT86  yaz ortası 
geliyor

Toyota; Yaris, Aven-
sis ve spor otomo-
bilde anlayışları 
değiştiren GT86 spor 
otomobil modeli ile 
yeni tasarım anlayışı 

paralelinde “Sıradaki 
Toyota’yı Bekleyin.” 
mesajını  tüm dünyaya 
veriyor. Toyota’nın 
değişen yeni yüzü, 
yeni değerleri sinerji 
ile harmonize eden bir 
yapıya sahip. Toyota’nın 
“Keen Look” (keskin 
bakışlı) ve “Under 
Priority” (öncelikli) 
felsefesinin birleşimi 
olan tasarım anlayışı, 
heyecan verici yeni 
tasarım yaklaşımına 

yön veriyor. Bu yeni 
tasarımın öncüleri 
olan Yaris ve Avensis, 
Türkiye yollarındaki 
yerini alırken; GT86, yaz 
aylarında tüm Avrupa 
ile birlikte ülkemizde 
de satışa sunulacak.

Sakarya’daki fabrika 
tam kapasiteye çıkacak

Geçtiğimiz gün-
lerde Bilim, Sanayi ve 
Teknoloji Bakanı Nihat 

Ergün’ün Japonya’da 
Toyota’yı ziyaret 
ettiğini de hatırlatan 
Toyota Pazarlama 
ve Satış A.Ş. CEO’su 
Ali Haydar Bozkurt, 
Nagoya kentindeki 
Toyotacity’de  Toyota 
Yönetim Kurulu Başkanı 
Fuijo Cho ve Başkan 
Yardımcısı Takeshi Uchi-
yamada ile gerçekleşen 
buluşmadan, 
Sakarya’daki fabrikayı 
tam kapasite ile 

çalıştırma ortak 
görüşünün çıktığını 
söyledi. Bozkurt, Bakan 
Ergün’ün Toyota yöneti-
minden “Sakaria” adı ile 
yeni bir model istediğini 
de söyleyerek “ Bu konu 
ciddiye alınmıştır ve 
üzerinde çalışılmaya 
değer bulunmuştur. Bu-
nunla birlikte bakanımız, 
Toyota’nın Türkiye’de bir 
AR-GE merkezi kurup 
Afrika, Ortadoğu ve 
Arap yarım adasına 

LANSMAN
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ihraç edilebilecek bir 
modelin gelişebilmesi 
için çalışmaları 
gerçekleştirebileceklerini 
iletmiştir. Toyota 
Yönetim Kurulu Başkanı 
Cho da bu konuda geç 
kalındığının farkında 
olduklarını ve bu 
pazarları yeterince 
tanımadıklarını kabul 
etmiş ve  bu nedenler-
den ötürü oradaki 
müşteri ihtiyacını 
karşılayamadıklarını 
sayın bakanımıza 
iletmiştir.” dedi.

Hibrid cari açığı azaltır

Tasarım anlayışındaki 
yeniliklerin yanında, 
çevreci otomobiller 
üretme konusundaki 
kararlılığını da gözler 
önüne seren Toyota, ilk 
şarj edilebilen elektrikli 
hibrid aracı olan Prius 
Plug-in Hybrid  ile de 
bir dönüm noktasına 
imza atıyor. Tam hibrid 

teknolojisi ile üretilen 
Prius Plug-in Hybrid, 
bugüne kadar dayanıklılık 
ve güveni-lirlik konusunda 
kendini kanıtlayan tam 
hibrid teknolojisinin en 
yenisi ve en çevrecisi 
olarak dikkat çekiyor. 
Prius Plug-in Hybrid,  
yüzde 70’lere varan enerji 
tasarrufu sağlıyor. Toyota 
Pazarlama ve Satış A.Ş. 
CEO’su Ali Haydar Bozkurt, 
Türkiye’nin 2011 yılında 
ithal ettiği petrolün 25 
milyar USD’lik kısmının 
ulaşımda kullanıldığını 
kaydederek,  “Bu yıl artan 
maliyetlerden dolayı 
30 milyar doları geçe-
bilir. Böylesine yüksek 
maliyetler göz önüne 
alındığında yakıt tasar-
ruflu otomobillerin 
kullanılması önemlidir. 
Bir örnek vermek ger-

ekirse; 7,5 milyonluk 
binek araç parkında 
dizel yakıtlı araç adetini 
yüzde 1 azaltıp, benzinli 
araç adetlerinin oranını 
yüzde 1 artırıp ve buna 
yüzde 0,1 oranında 
benzinli hibrid araçları 
da eklersek ortaya 
bizim hesaplarımıza 
göre toplam yıllık câri 
kazanç 140 milyon 

TL’ye ulaşıyor. Vergi 
geliri de 73 milyon TL 
artıyor.” diye konuştu. 
Bozkurt şunları söyledi: 

“ Yalnızca İstanbul 
trafiğinde 10 bin hibrid 
araç olsa, yılda 36.5 
milyon TL yakıt tasarrufu 
sağlanıyor. Çevreci 
araçlara teşviklerin 
olumlu sonuçlar 

doğurduğu ortadadır. 
Japonya’da2012 yılında 
çevreci araç vergi 
teşviği, yeşil vergi, hurda 
teşviği sayesinde hibrid 
pazar payı yüzde 26’ya 
yükselmiş durumda. 
2011 yılında Japonya’da 
456.324 adet hibrid 
araç satılmış olması 
bu teşviklerin yararını 
ortaya koymuştur.”
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Yavuz Yılmaz
crow.yavuz@gmail.comYarışın anıya

dönüşmesi…

CROW MODELS

Bu yazı diğer yazılarımdan biraz farklı 
olacak; çünkü yarışan araçlardan 
değil, yarışın şampiyonlarının aldığı 
kupalardan bahsedeceğim.
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İnsanoğlu binlerce yıldır 
yarışıyor. Tarih öncesi 
çağlarda başlıyor spor 
müsabakaları. Daha 
çok savunma sporları 
yapılıyor tabii. Örneğin 
Mısır ve Sümerler’de 
okçuluk ve güreş en 
önemli spor dalı.  Demir 
çağında ise takım 
sporları başlıyor. Özellikle 
eski Mısır’da spor 
oldukça yaygın. Fira-
vunlar, ülkeyi yönetecek 
yetenekte olduklarını, 
avcılıkta ve ok atmadaki 
üstünlüklerini göstererek 
kanıtlıyor. Antik Yunan’da 
ise Kariot denen atların 
çektiği savaş arabası 
yarışları, en yaygın ve 
yüksek para ödülü 
olan spor gösterileri 

arasında. Yani lafın özü, 
insanoğlunun doğayla 
mücadele hırsı beden 
ve hareket kültürünü, 
sporu ortaya çıkardı. Her 
mücadelenin sonunda 
yarışı kazananın sevinci, 
verilen ödülle ikiye 
katlandı. Eski çağlardaki 
ödülleri bilmiyorum; 
ama modern zamanların 
kupaları, sporcuların 
ve takımların raflarını, 
müzelerini süs-
leyerek spor tarihine 
not düşüyor.

Türkiye motor 
sporları tarihini de 
kupalardan okumak, 
yapım malzemelerine, 
işçiliklerine bakarak 
dönemlerini anlamak 

mümkün. Mesela biraz 
incelendiğinde 70’li 80’li 
yıllara göre son dönem 
kupaların birbirine 
daha çok benzediğini, 
fabrikasyon ürünler 
olduğunu görebilirsiniz. 

Kupalarla haşır neşir 
olma hikayem aslında 
biraz uzun; ancak şu 
kadarını söyleyeyim, 
yıllar önce yurtdışında 
ender kazanılmış 
kupalardan birini elimi 
aldığımda, o takımın 
ter döken sporcularının 
neler hissettiğini, bir 
objenin aslında onca 
emeğin önemli bir 
sembolü olduğunu fark 
ettim. Herkesin emeği, 
başarısı o an bir objeye 

yükleniyor ve yıllar sonra 
baktığınızda en büyük 
heyecanınız, sevinciniz 
canlanıyor. İşte, yarışların 
organizasyonu kadar, 
podyumda sporse-
verlerin tanıklığında 
takdim edilen kupalar 
da bir o kadar önemli. 

Motor sporlarını 
izlerken özellikle kupa ile 
pilotun ilk karşılaşması 
beklediğim sahnelerden. 
Kendi yaptığım bir 
kupanın verildiği sahneyi 
görmek ise hayatımın 
en büyük deneyimle-
rindendi. 2011 Formula 1 
Türkiye ayağında Vettel, 
podyumda benim 
elimden çıkan kupayı 
kaldırıyordu. Formula 1 
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hikâyesine döneceğim; 
ama önce Serkan 
Yazıcı ve Bursa Spor’un 
hikâyesi var. 2010 
yılında Bursa Spor, ligde 
büyük bir mücadele 
veriyordu. Bursa Sporlu 
olan Serkan Yazıcı da 
takımını desteklediğini 
göstermek için, S2000 
Grande Punto’sunu 
yeşil-beyaz Bursa Spor 
renkleriyle giydirerek, 
Abant tırmanma yarışına 
katıldı ve başarıyla yarışı 
tamamladı. Bursa Spor 
sezon sonunda ligi 
birinci tamamlayarak 
büyük ses getiren 
bir başarıya imza attı. 
Bursa’nın her sokağı, her 
köşesi bayram havasında 
yeşil-beyazla donatıldı. 
Serkan Yazıcı, kendi 
başarısı ve takımının 
başarısını yansıtacak 
sembolik bir kupanın, 
takımın müzesini süs-
lemesini arzu ediyordu. 
Bu fikri benimle 
paylaştığında futbolun 
aracı top ve Serkan’ın 
Punto’su gözümde 
canlandı. İki figürü bir 
araya getirerek sembolik 
bir kupa tasarladım. 

Ülkemiz ve yurt dışında 
yapılan Porsche GT3 
Cup’ta iki sezon olmak 
üzere 15 farklı tasarım 
yaptım ve toplamda 40 
kupa hazırladım. Ağırlıklı 
olarak cam ve ahşap 
üzerine farklı Porsche 
GT3’ten oluşan kesitler 
hazırladım. Özellikle 
sezon kupalarını 
hazırlarken çok keyif 
aldım; çünkü bu kupalar 
diğerlerinden daha 
hacimli ve gösterişliydi. 
Hepsi benim için önemli, 
değerli. Kupaları hakkıyla 
teslim alan sporcuların 
bu emeği hissettiklerini 
bilmek beni daha 
da mutlu ediyor.  

Türkiye’nin ilk yarış 
otomobili Volkicar 
ve yaratıcısı Volkan 
Işık, motor sporlarına 
yeni bir soluk getirdi. 
Küçük ama güçlü ve 
çevik bu rengârenk 
araçlarda, Türkiyeli mü-
hendislerin yeteneğini 
konuşturduğunu görü-
yorsunuz. Farklı kentlerin 
en kalabalık mer-
kezlerinde düzenlenen 
yarışlarla, motor 
sporlarının tanıtılmasına 
ve izleyici kitlesinin 
artmasına katkı sağlayan 
Volkicar’ları izlemek ayrı 
bir zevk. Türkiye motor 
sporları tarihine adını 
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ev sahipliği yapmaya 
devam edecektir. 
F1 İstanbul ayağı da 
yeniden başlayacaktır.   

Ayrıca motor 
sporlarında verilen, 
sevdiğim belli başlı 
kupaların bir kopyasını 
koleksiyonum için 
yeniden üretiyorum. 
Şu günlerde efsanevi 
Dakar kupası üzerine 
çalışıyorum. Motor 
sporlarında bence 
bugüne kadar 
tasarlanmış olan en 
güzel kupa Indy 500 için 
yapılmış olan kupadır. 

Umarım bunun da 
benzer bir çalışmasını 
koleksiyonuma katarım. 

Yarışmak ve kazanmak 
insanın doğasında var, 
ama önemli olan ne 
için yarıştığın, neye 
ulaşmaya çalıştığındır. 
İnsan başarıya ulaşmak 
için mücadele eder. 
Motor sporlarına 
emek veren, gönül 
veren her sporcunun 
bir gün gönlündeki 
kupaya ulaşmasını 
ve emeklerinin 
karşılığını anılarına 
katmasını dilerim.     

yazdıran Volkicar için de 
tasarımlar hazırladım. 
Volkicar’lardan oluşan 
23 farlı kupa şeklinde 
tasarladığım plaketler, 
V1 Challenge ödül 
töreninde sponsorlara 
takdim edildi. 

Bildiğiniz gibi 2005 
yılından bu yana 
Formula Grand Prix 
yarışlarının en önemli 
ayağı dünya kentleri 
arasında yer alan 
İstanbul’da yapılıyordu. 
2011 yılındaki F1 
İstanbul ayağında, 
saat yönünün tersine 

koşulacak şekilde 
tasarlanan 5,3 km. 
uzunluğundaki 
İstanbul Park’ın pisti 
ve damalı bayrak 
tasarladığım kupaların 
ana teması oldu.

İstanbul’un dünya 
çapında önemli bir kent 
olduğunu ve bu kentte 
verilecek kupaların da 
özel olması gerektiği 
fikrinden yola çıkarak 
tasarıma başladım. 
Yazının başında da 
vurguladığım gibi 
örneğin 70’li ve 80’li 
yıllarda kupalar her yarış 
için özel tasarlanırdı. 
Ben o yıllara biraz atıfta 
bulunmak için ve o ruhu 
yeniden yakalamak 
adına kupaların bir 
anlam ifade etmesini 
ve el yapımı olmasını 
istedim. İlk çizim 
aşamasından üretim 
aşamasına kadar her 
şey istediğim gibi, el 
yapımı gerçekleşti. 
Kupaların hepsi ayrı ayrı 
özenle yapıldı. Kalıp 
uygulaması ya da bir 
kopyalama uygulaması 
yapılmadan üretim 
gerçekleşti. Kupanın 
ana gövdesi aslında 
İstanbul Park pistinin 
yansımasından oluşuyor 

ve üzerinde Formula’nın 
simgelerinden biri olan 
damalı bayrak, yani finish 
bayrağı bulunuyor. Her 
finish gören pilot için, 
sallandığında farklı bir 
gölge ve dalgalanma 
şekline bürünen damalı 
bayrağın bu dalga 
hareketi, her kupa 
için ayrı tasarlandı. 
F1 için toplamda 7 
kupa ürettim. Dört 
tanesi kazanan pilot 
ve takıma podyumda 
verilirken, diğer iki 
ise kazanan takımın 
müzesine gönderildi.

Yarışı bu kez daha 
farklı bir gözle izledim. 
Her aracın sesi, pilotu, 
teknik ekiplerin hummalı 
çalışması, takım yöne-
ticilerin yüzlerinde 
zaman zaman farklı 
duyguları yansıtan yüz 
ifadeleri, seyirciler… 
Her şey, bütün detaylar 
hafızama kazındı. Damalı 
bayrak sallanıp, podyum 
zamanı geldiğinde ilk 
Sebastian Vettel birincilik 
kürsüsüne çıktı ve 
damalı bayraklı kupayı 
kaldırdı. Sonra kupaya 
bakarak tebessüm 
etti ve işte o anı hiçbir 
şeye değişmem.     
 
O dönemde F1 İstanbul 

GP, sözleşmesinin 
bitmesi nedeniyle, 
İstanbul’da son defa 
koşulacağı söyleniyordu. 
Bu nedenle 2011 
kupalarını tasarlamak 
benim için ayrıca 
önemliydi. Dünyadaki 
özellikli pistler arasında 
yer alan İstanbul Park’ta 
koşulan yarışların devam 
etmesini isterdim. 
İnanıyorum ki dünya 
standartlarındaki bu 
tesis, özellikleriyle ve 
uzman yönetim kad-
rosuyla uzun yıllar pek 
çok organizasyona 
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TEKNİK DANIŞMAN

iSMET KARAMAN
Sayın İsmet Karaman;
2010 model Peugeot 

206 1,4 araca sahibim. 
Bu aracıma dereceli 
eksantrik mili taktırmak 
istiyorum. Piyasada 
bulup taktırabilir miyim, 
başarılı olurlar mı, araca 
bir zararı olur mu? 
Bana mali boyutu ve 
işlemi hakkında bilgi 
verebilir misiniz?  
Rıfat Uyar

Sayın Rıfat Uyar;
dereceli eksantrik 

milleri; pistonlu, içten 
yanmalı motorlarda 
gücün artması için 
yapılan uygulama-
lardan birisidir. Şöyle ki; 
pistonlu, içten yanmalı 
motorlarda yakıt - hava 
karışımının silindirlere 
dolması, emme ve 
egzoz supaplarının açık 
kalma süreleriyle be-
lirlenmektedir. Üretici 
firma tarafından aracın 
ekonomikliği ve diğer 
kullanım şartları da 
göz önünde bulun-
durularak, belli bir 
açı profilinde imal 
edilen eksantrik milleri 
sayesinde, belli miktarda 
hava- yakıt karışımı si-
lindirlere dolar. Buna 
bağlı olarak da bir güç 
üretimi sağlanır; ancak 
motorlarından daha 
fazla güç ve performans 
isteyen araç sahipleri, 
dereceli eksantrik mili 
uygulaması yaptırmakla 
daha fazla performans 
ve güç elde ede-
bilirler. Çünkü dereceli 
eksantrik millerinde 
supapların açık kalma 

Sayın İsmet Karaman;
1999 model çok temiz 

bir araba satın aldım. 
Volkswagen Polo 
Clasic. 91.000 km.’ de. 
Önceki sahibi, her ne 
kadar bakımlarının 
tam olduğunu söylese 
de, ben tekrar bakım 
yaptırmak istedim. Ser-
visine telefon ettiğimde 
90.000 km. bakımının 
yapılması gerektiği ve 
bu bakımın önemli bir 
trigerli bakım olduğunu 
söylediler; ama benden 
çok fazla bir ücret 
istediler. Bu zamanda 
buna ayıracak kaynağım 
yok. Sizce bunu daha 
ucuza halletmenin 
bir yolu var mı? 
Taşkın Acıklı

Sayın Taşkın Acıklı;

taşıma araçları hiçbir 
arızayla karşılaşmasa 
da, belli zamanlarda 
bakıma ihtiyaçları vardır. 
Bu bakımlara periyodik 
bakım denir. Periyodik 
bakımlar, zamanında 
ve yetkin kişilerce 
yapıldığı sürece ileride 
oluşabilecek arızaları 
engeller. Periyodik 
bakımlar, genellikle 
aracın kilometresi baz 
alınarak yapılabildiği 
gibi, bu kilometre 
gelmeden yıl olarak  
hesaplanma suretiyle 
de yapılabilmektedir.

Periyodik bakımlar, 
aracın kontrol edil-
mesi ve değiştirilmesi 
gereken yerlere göre, 
ara bakımlar ve genel 
(büyük) bakımlar 

olarak ayrılmaktadır. 

Sahip olduğunuz 
aracın 90.000 km.’ 
lik bakımı, büyük 
bakımdır. Önemli bir 
bakımdır. Servisiniz 
bu konuda doğru 
söylemiş. Mailinizde 
tutarı belirtmemişiniz; 
ama yüksek maliyetli 
bir bakımdır. 

Bu bakımda triger 
kayışı, triger kayışı 
gergi rulmanı, filtreler 
(hava, yağ, yakıt, polen 
gibi) bujiler, V kayışı 
gibi parçalar ve motor 
yağı değişir. Gerek 
periyodik bakım sarf 
parçaları ve gerekse 
bu parçaların değişimi 
için geçen işçilik süresi 
bakımından, maliyeti 

fazla olan bir bakımdır; 
ama gereklidir. 

Piyasada bu parçaların 
eş değer olanlarını 
daha ucuza bulabil-
irsiniz; ancak ben, 
özellikle aracın triger 
kayışı ve rulmanının 
orijinal olanını tercih et-
menizi tavsiye ederim.

Ayrıca önemli olan 
sadece bu parçaların 
kalitesi değil, 
değiştirilmesindeki 
teknik bilgi ve beceridir. 
Aracınız elbette ga-
rantiden çıkmış. Yetkili 
servisler yerine, ko-
nusunda uzman 
olan yetkin servisler 
de bulunmaktadır. 
Bu servisleri tercih 
edebilirsiniz. zamanları daha fazla 

olacak şekilde, eksantrik 
mili kamları profilleri 
düzenlediğinden, 
silindirlere daha 
hazla hava- yakıt 
karışımının alınması 
hedeflenmiştir; ancak 
dereceli eksantrik mili 
uygulamasında yeterli 
verimi alabilmeniz 

için, bu uygulamayı 
aynı zamanda chip 
tunning uygulamasıyla 
da desteklemeniz 
gerekir. Sadece de-
receli eksantrik mili 
uygulaması için yaklaşık 
olarak 1.500 TL civarında 
bir harcama yapmanız 
gerekecektir. Başarılı 
olup olamayacaklarına 

gelince; uygulamayı bu 
konuda uzman olmuş, 
bilinen modifiye ser-
vislerinde yaptırmanız 
durumunda başarı 
yüzdesi yükselecektir. 

Dikkat isteyen kısa 
bir işlemle, üst supap 
kapağının ve buna 
bağlı diğer kısımların 
sökülmesiyle yapılan 
bir uygulamadır. 

Aracınıza de-
receli eksantrik mili 
uygulaması yaptırmanız 
durumunda motor, 
rölanti ve alt devirlerde 
sarsıntılı çalışacağından, 
şehir içi kullanımlarda 
konfordan uzak 
çalışması olacaktır. 
Bu nedenle tercih 
elbette size kalmıştır. 

cevap

cevap
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TEKNİK DANIŞMAN

iSMET KARAMAN
Sayın İsmet Karaman;
2009 model Toyota 

Corolla 1,6 araç 
sahibiyim.  Belli 
zamanlarda ölçtüğümde 
motor yağının eksildiğini 
gözlemliyorum.  
Aracımın motor 
yağı neden eksilir? 
Arkadaşlarla sohbetimiz 
sırasında, motorun 
ömrünü doldurduğunu 
ve aşınmış olduğunu 
söylediler. Sizce bir 
motorun ömrü ne 
kadardır? Aracım 
daha 97.000 km.’ de 
ve bu durumdaki bir 
aracın motorunun yağ 
eksiltmesi mümkün mü? 
Sedat Alkış 

Sayın Sedat Alkış,
öncelikle şunu belirt-

meliyim; içten yanmalı 
motorlar, çalışmaları 
sırasında bir miktar 
yağı eksiltirler. Bu 
eksilme, motorun 
aşınmışlığından 
değil daha ziyade 
buharlaşmadan  
olmaktadır. 

Ayrıca mailinizde 
aracınızın eksilttiği 
yağın miktarını 
belirtmemişsiniz. 
Aracınızın satışında 
verilen kullanıcı el 
kitabının 250. sayfasında, 
aracınızın motor yağı 
tüketimi hususunda 
bazı açıklamalar yer 
almaktadır. Buna göre, 
1000 km.’ de maksimum 
yağ sarfiyatı 1 litre 
olarak belirtilmektedir. 
Üretici firmaya göre, 

bu değerin üzerindeki 
yağ sarfiyatında Toyota 
yetkili servislerine 
başvurmanızı önermek-
tedirler; ama hemen 
belirtmeliyim ki, ben 
kesinlikle bu açıklamaya 
katılmıyorum. 

Arkadaşlarınızın 
söyledikleri ne yazık 
ki doğrudur. Bir 
motorun yağ eksiltmesi 

durumunda, şayet 
haricî kaçak yoksa, 
aşındığı akla gelir. 

Motor silindirlerine 
yağ iki yoldan girer ve 
yanarak eksilir. Bunlar;
-Motorun yağ ve 

kompresyon segmanları, 
aşınmış motor 
silindirlerine piston 
sistemini yağlamak 
amacıyla püsküren 

fazla yağı yeterince 
sıyıramaz. Yağ kalın 
olarak silindirlerin 
iç cidarlarında kalır. 
Yanma sırasında 
meydana gelen yüksek 
ısı sayesinde, fazla 
olan yağ yanar. Her 
çevrimde çok az da 
olsa, bir miktar yağın 
yanmasıyla art arda olan 
binlerce çevrimle, yağ 
eksilmesi belli boyutlara 

çıkar. Bunu her yağ 
seviye ölçümünde 
fark edersiniz.
- İkinci neden ise, 

emme zamanında 
emme supaplarından 
girerek yağın yanmasıdır. 
Şöyle ki; emme 
zamanında pistonun 
alt ölü noktaya inmesi 
sırasında meydana 
gelen emme kuvvetiyle, 
hava- yakıt karışımı 
(benzinli motorlarda) 
veya sadece hava 
(dizel motorlarında) 
emilirken, silindir 
kapağı üstünde supap 
sisteminin yağlanması 
için bulunan motor 
yağının, silindirlere 

emilmesini önleyen 
supap lastiklerinde 
herhangi bir aşınma ve/
veya sertleşme olursa, 
yukarıda yazdığım gibi 
emme sırasındaki emiş 
kuvveti ile bir miktar 
yağ silindirlere emilir 
ve burada yanar.

Yukarıda sıraladığım 
bu iki nedenden dolayı 
motorlar yağ tüketirler. 

Belirttiğim gibi, bu bir 
arıza nedenidir; ancak 
bu arıza, motorlarda 
genellikle yüksek araç 
kilometrelerinde ortaya 
çıkar. Bu kilometre 
hiçbir zaman aracınızda 
olduğu gibi 97.000 km. 
değildir. Bu kilomet-
redeki bir aracın 
motorunun, normal 
şartlarda aşınmaması 
gerekir. Kesin bir değer 
verilmemekle beraber, 
aracınızın motorunun 
ömrü bu değerin 
çokça fazlasıdır. Normal 
şartlar dışında en çok 
akla gelen arıza, aracın 
motorunun bir şekilde 
hararet görmesidir. Su 
kaynatma olarak da 
adlandırılan bu arıza 
sonucunda motorda, 

yukarıda belirttiğim yağ 
yakmaya neden olan 
hasarlar meydana gelir.

Bu nedenle size 
şunu sormalıyım; 
aracınızın ilk sahibi 
misiniz? İlk sahibiy-
seniz aracınıza hararet 
yaptırdınız mı? Çünkü 
herhangi bir şekilde, 
motor olağanüstü 
sıcaklıklara bağlı 
kalarak soğutulamazsa, 
silindirlerin aşınması 
ve supap lastiklerinin 
deforme olması 
kaçınılmazdır. İlk sahibi 
değilseniz, sizden 
önceki sahibi aracınıza 
hararet yaptırmış olabilir.        

Böyle bir durum yoksa, 
pek yapacağınıza ihtimal 

vermiyorum ama, bakım 
periyotlarına dikkat 
ediyor musunuz? Bu 
bakımlarda, üretici 
firmanın tavsiye ettiği 
özellikte motor yağını 
kullanıyor musunuz? 

Bir de daha önemli bir 
husus var ki, aracınızdaki 
yağ tüketim değerini 
belirtmediğiniz için, 
motorunuzun arızalı 
olup olmadığı hakkında 
bir kanaati tam olarak 
belirtemeyeceğim. 
Şunu da belirtmeliyim 
ki; aracınızı sürekli 
yüksek hızda ya da 
sürekli hızlanmalı ve 
yavaşlamalı şekilde 
sürdüğünüz takdirde 
yağ sarfiyatının 
artması kaçınılmadır.

cevap
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Nisan sayımızda bir Fiesta R2 ralli otomobilinin kasasının nasıl 
hazırlandığını anlatmıştık. Artık Fiesta R2’mizin kasası montaj için hazır; 
ama tabiî ki bu aşamada da birçok farklı ayrıntıya değineceğiz.

Murat Bostancı’nın anlatımıyla
Ford Fiesta R2’nin doğuş hikayesi-2
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Bir ralli otomobili doğuyor

TEKNİK

• Her şeyden önce, 
kapı girişlerindeki barlar 
ve otomobilin içine 
ulaşırken zarar göre-
bilecek ve çizilebilecek 
diğer bölümler, geçici 
olarak korunmak için 
kaplanıyor. Bu işlemde 
genelde plastik film 
ve balonlu plastik 

• İzolasyon çalışması 
bittikten sonraki ilk 
adım; fren, benzin, 
yangın söndürme ve 
elektrik tesisatı. Fiesta 
R2’nin elektrik tesisatının 
hazırlanması oldukça 
karmaşık, uzun ve 
zahmetli bir süreç. 
Birçok farklı soket, fiş, 
röle, kablo vb. hassas 
ve hatasız bir şekilde 
birleştirilip otomobile 
monte edilmeden önce, 
ısıya, suya ve diğer dış 
etkenlere dayanıklı bir 
şekilde kaplanıyor. Çoğu 
dışarıda hazırlanan 
tesisat, otomobile 
monte ediliyor. 

Fiesta R2’nin standart 
iç triminin neredeyse 
hiçbir parçasının 
kullanılmamasından 

• Ralli otomobilinde FIA 
(Uluslar Arası Otomobil 
Federasyonu ) kurallarına 
uygun en az iki adet 
yangın söndürme tüpü 
bulunması gerekiyor. 
Bunlardan birincisi pilot 
ve co pilotun rahatça 
ulaşabileceği bir yerde 
konumlandırılacak 
olan manüel bir yangın 
söndürücü, ikincisi 
ise otomobilin hem 
dışından hem de 
içinden bir düğme 
ile aktive edilebilen 
otomatik bir yangın 
söndürücüdür. Daha 
önce tesisatı yapılan 
yangın söndürücü de bu 
bahsettiğimiz otomatik 

dolayı, otomobilin 
içinde elektrik, fren, 
benzin ve yangın 
söndürme tesisatını 
saklayacak ve koruyacak 
hiçbir yer kalmıyor. 
Bu yüzden kablo ve 
hortumların pilotu 
ve co pilotu rahatsız 
etmeyecek, dışarıdan 
zarar görmeyecek 
şekilde yerleştirilmesi ve 
sabitlenmesi çok önemli 
ve iyi planlanması 
gereken bir nokta. Daha 
sonra otomobile birçok 
parça daha takılacağını 
ve tesisata ulaşımın 
çok daha zor hale 
geleceğini düşünürsek, 
tesisatın önceden çok 
iyi tasarlanması ve 
uygulanması gerekiyor.

yangın söndürücüydü. 
Bu yangın söndürücü 
aktive edildikten 
sonra, otomobilin 
farklı noktalarına 
konumlandırılmış 
püskürtücü uçlarla 
otomobilin yangın 
sırasında en verimli 
şekilde söndürül-
mesine yardımcı olur. 
Bu püskürtücü uçlar, 
genelde motor kaputu 
içerisinde benzin ve 
elektrik tesisatının 
geçtiği yerlere ve pilot 
ve co pilotun ayaklarının 
altından bulunan 
yerden kokpite dönük 
olarak yerleştirilir.kullanıyoruz. Kasa 

hazırlığı sırasında oto-
mobilin içerisindeki 
izolasyon malzeme-
lerinin soyulmasından 
ve birçok farklı standart 
kasa parçasının sökül-
mesinden dolayı, kasanın 
birçok farklı noktasındaki 
delikler açığa çıkmış oldu. 

Montaja başlamadan 
önce, bu deliklerin 
hepsi her delik için özel 
boyutta kesilmiş bantlarla 
kapatılıyor. Bu bantların 
hem iyi yapışan hem 
de darbeye ve ısıya 
dayanıklı olarak seçilmesi 
çok önemli. Kasadaki 
deliklerin kapatılmasının 

en büyük nedeni, 
yarış sırasında tozun 
ve suyun aracın içine 
girmesini engellemek. 
Özellikle toprak rallilerde 
iyi izole edilmemiş bir 
kasadan aracın içine 
giren toz, hem pilotu 
hem de co pilotu bir 
hayli zorlayacaktır.
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Bir ralli otomobili doğuyor

TEKNİK

• Fiesta R2 ralli otomo-
bilinin hazırlık sürecinde, 
otomobilin üzerinden 
çıkan bazı standart 
parçaların modifiye 
edilmesi önemli ve 
zaman alan nokta-
lardan biri. Fiesta R2’nin 
arka aksonları ralli için 
özel olarak üretilmiş 
olanlarıyla değiştiriliyor. 
Bunlar hem daha sağlam 

hem de otomobilin 
yeni fren kaliperleri 
ve diğer bağlantılarla 
uyumlu olarak üretilmiş 
aksonlar. Bunun yanı 
sıra, arka dingil de dar-
belere daha dayanıklı 
hale gelmesi için zayıf 
noktalarına takviye 
parçaları kaynatılarak 
güçlendiriliyor.

• Standart Fiesta yol 
otomobilinde 4 bijon 
kullanılırken Fiesta R2’de 
ise 5 bijon kullanılıyor. 

Fiesta R2’de kullanılan bu 
yeni poyralar standardına 
göre çok daha sağlam.

• Rallilerde kaput 
içerisinden, egzoz mani-
foltundan ve egzozdan 
gelen yüksek sıcaklığın 
araç içindeki pilot ve co 
pilotu engellememesi 
için kaput içine ve 
egzozun geçtiği tünele 
metal bantlar ve ısı 
kalkanlarıyla izolasyon 
yapılıyor. Uzun rallilerde 
pilot ve co pilotun 

fiziksel kondisyonlarını 
ve konsantrasyonlarını 
olumsuz etkileyen en 
büyük faktörlerden biri, 
araç içindeki yüksek 
sıcaklık. Bunu minimuma 
indirmek için ralli oto-
mobillerinde bu tip 
uygulamalar yapılıyor.

• Fiesta R2’nin etkileyici 
bir diğer özelliği ise 
frenleri. Toprak rallilerde 
önde 285 mm. çapında 
hava soğutmalı AP 
diskler ve 4 pistonlu 
kaliperler kullanılırken, 
asfaltta ise 310 mm. 
çapında diskler ve yine 
4 pistonlu kaliperler 
kullanılıyor. Fiesta R2’nin 
arkasında ise hem 
asfaltta hem de toprakta 
280 mm. çapında hava 
soğutmalı diskler ve 

tek pistonlu kaliperler 
kullanılıyor. Rallilerde sert 
ve dar virajları dönmek 
ve otomobilin kafadan 
kaymasını engellemek 
için el freni, bazı 
pilotlar tarafından sıkça 
kullanılıyor. Fiesta R2’de 
el freni de hidrolik olarak 
çalışıyor ve otomobilin 
içinde, vites kolunun 
hemen yanında, kolay 
ulaşılabilir şekilde dik 
olarak konumlandırılıyor.• Otomobilin arka 

çamurluğunun iç 
tarafından geçen 
benzin hortumları, 
fren hortumları, 
kablolar ve tesisatın 
diğer elemanlarının 

dış etkenlerden zarar 
görmemesini sağlamak 
amacıyla, karbon 
kevler malzemeden 
üretilmiş olan koruma 
panelleri kullanılıyor.
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Bir ralli otomobili doğuyor

TEKNİK

• Daha önce de 
bahsettiğim gibi, 
uzun rallilerde pilot 
ve co pilotun fiziksel 
kondisyonlarını ve 
konsantrasyonlarını 
olumsuz etkileyen en 
büyük faktörlerden 
biri, araç içindeki 
yüksek sıcaklık. Bunu 

minimuma indirmek 
için ralli otomobillerinde 
bazı uygulamaların 
yapıldığından 
bahsetmiştim. Bunların 
en önemlisi, tavan 
havalandırması. Ralli 
otomobillerinde ağırlık 
ve komplikasyonundan 
dolayı ,ilk devreden 

çıkarılan ekipmanlardan 
biri klima sistemi; 
fakat klima sisteminin 
kullanılmaması araç 
içinde sıcaklığın 
60-70 dereceye kadar 
çıkmasına neden ola-
biliyor. Bu yüzden Fiesta 
R2, ralli otomobilinde 
tavana monte edilen 

havalandırma sistemi 
kullanılıyor. Bu sistemin 
montajında ilk basamak, 
tavanın delinmesi işlemi. 
Fiesta R2’de iki girişli bir 
tavan havalandırması 
kullanılıyor.

Devamı Temmuz 
sayımızda…

1988 İstanbul doğumlu. Bugüne kadar 
Ford Ka, Ford Fiesta ST ve Ford Fiesta 
S2000 yarış otomobillerinin direksiyo-
nunda yer aldı. 2009 yılında Türkiye 
Ralli Genç Sürücüler Birinciliğini kazan-
dı. İngiltere’de dünyaca ünlü Oxford 
Brookes Üniversitesi’nde Motorsport 
Mühendisliği okudu ve “Türkiye’nin ilk 
ve tek Motorsporları Mühendisi” ünva-
nını aldı.  2012 sezonunda Ford Fiesta 
S2000 direksiyonunda Türkiye Ralli 
Şampiyonası’nda yarışıyor.

Murat Bostancı kimdir?

• Bir ralli otomobilinin 
en önemli yerlerinden 
biri süspansiyonu. 
Fiesta R2’de FIA’nın R2 
sınıfı için belirlediği 
kurallar çerçevesinde, 
süspansiyon sisteminin 
bağlantı noktaları 
standart otomo-
bilinki ile aynı olarak 
kullanılıyor; fakat Fiesta 
R2’nin amortisörleri ve 
yayları Reiger firması 
tarafından geliştirilmiş 
çok özel parçalar. Reiger, 

son senelerde Dünya 
Ralli Şampiyonası ve 
Dakar gibi organizas-
yonlarda başa koşan 
otomobillerde en çok 
tercih edilen amortisör 
markası. Bir amortisörün 
Reiger marka olduğunu 
anlamanın en kolay 
yolu, rezervuar tüpünün 
mor olup olmadığını 
kontrol etmek. Marka 
bu kendine has rengi, 
ürettiği her amortisörde 
kullanıyor. Fiesta R2’nin 

önünde iki ayarlı (açılma 
ve kapanma sertliği 
ayarı) amortisörler 
kullanılırken, arkada ise 
tek ayarlı (açılma sertliği 
ayarı) amortisörler 
kullanılıyor. Bu ayarlar, 
zemin şartlarına ve 
kullanım stiline göre 
değiştirilebiliyor. Çok 
kabaca bahsetmek ge-
rekirse; kaygan zeminde 
yumuşak, iyi tutunan 
zeminde ise daha 
sert amortisör ayarı 

kullanılıyor. Fiesta R2’nin 
asfalt ve toprak için 
farklı tip amortisörleri 
ve yayları var. Asfalt 
yayları toprak yaylarına 
göre daha kısa ve 
daha sert. Toprakta ise 
otomobilin yüksekliği 
arttırılıyor. Bunun 
en büyük nedeni, 
otomobilin toprakta 
zemindeki bozuklukları 
emmesi sırasında 
otomobilin altını 
vurmamasını sağlamak. 

autovision - 142 - haziran 2012 autovision - 143 - haziran 2012



Offshore tutkusu Samsun’da  
Cumhuriyet coşkusu ile bütünleşti

OFFSHOR

CENK CEYLAN
iOC Media

cceylan@autovision.com.tr
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Ulu önder Atatürk’ü 
Anma ve Gençlik 
Bayramı kapsamında 
ikinci kez Karadeniz 
halkı ile buluşan  Işıklar 
Dünya Offshore 225 
Şampiyonası’nda, 19-20 
Mayıs tarihlerinde  
yapılan yarışlarda, 88 
Eci Men Cosmetic(K.
Tuncer-A.Akdilek), 03 
Beşiktaş-Miele(M.Leki-O.
Tufan) ve 14 Lenore(U.
Duyar-İ.Özmen) e- 
kipleri kıyasıya reka-
betin yaşandığı 2 
yarışta da podyum 
sahibi oldular.

19 Mayıs sabahı, 
Samsun’da coşkulu bir 
şekilde başladı. Kurtuluş 
Savaşı mücadelesinin 
Anadolu’daki başlangıç 
noktası kabul edilen 
Samsun şehrinde 
bayram coşkusu tüm 
kenti sarmış bir şekilde 
yaşanırken, yarış saatini 
bekleyen yerli yabancı 
tüm pilotların daha 
da heyecanlanmasına 
sebep oldu. Sahil şeridi 
boyunca hem bayram 
kutlamalarına katılan 
hem de offshore 
yarışlarının başlamasını 
bekleyen yaklaşık 200 
bin kişinin yer aldığı 
İlk Adım Meydanı’nda  
sabah yapılan kortej ve 
bayram programının 
ardından, saat 
11:00’de 10 takımın 
yer aldığı sıralama 
turları ile başlayan 
ilk yarış, 88 Eci Men 
Cosmetics takımının 
liderliğinde sona e-
rerken, Beşiktaş-Miele 
teknesi ikinci sırayı aldı. 
Şampiyonanın en genç 
ekibi olan ve bu sezona 
iddialı bir şekilde 
başlayan 14 Lenore 
teknesi üçüncü sırada 
bitirerek podyumda 
kendilerine yer buldu.  

OFFSHOR
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OFFSHOR

Bu sezonun ilk podyum 
başarısını gösteren 14 
Lenore ekibi, sezonun 
ilk etabı olan Haliç 
yarışlarına da iyi şekilde 
başlamasına rağmen, 
teknik problemler 
sonucu damalı bayrağı 
görememişlerdi.

Motor sporlarının en 
büyük tehlikesi olan 
teknik problemler, 
Samsun’da 66 Angel 
Yachts ve 02 YKM 
Sport ekiplerinin peşini 
bırakmadı. Sezona 
güzel bir başlangıç 
yapan Angel Yachts 
ekibi, ilk turda motor 
arızası sebebiyle yarış 
dışı kalırken, tüm yarış 
boyunca podyum 
için iddialı bir müca-
dele gösteren C. 
Cennetoğlu –A.Tanır 
ikilisinden oluşan 02 
YKM Sport ekibi, yarışın 

bitimine 3 tur kala marş 
motoru arızası sebe-
biyle yarışa veda etmek 
zorunda kaldılar. İlk 
kez kokpitte beraber 
bulunan ikili, yarış so-
nunda çok üzgündüler. 

Türk Yıldızları ve Solo 
Türk Gösterileri
Yarış sonrasında 

başlayan Türk 
Yıldızları ve Solo Türk 
Gösteri Ekibi’nin F-16 
uçakları ile yaptıkları 
görsel şölen takdire 
şayan hareketlerden 
oluşuyordu. Hepsi 
birer hız düşkünü olan 
offshore pilotlarının 
hayranlıkla izledikleri 
gösteri yaklaşık 
bir saat sürdü.

Samsun’da ikinci gün 
yağmurlu bir havayla 
başlamasına rağmen, 
Samsunlu offshore 

severler sahildeki 
yerlerini almışlardı. 
Yapılan antrenman 
turlarında İtalyan pi-
lotlar G. Casagni – F. 
Radelli’den oluşan 
Galatasaray ekibi, 
sıralama turlarında 
başarılı turlar çıkarıp 
88 Eci Men Cosmetics 
ve 3 Beşiktaş-Miele’nin 
ardından yarışa üçüncü 
sırada başlamaya hak 
kazandılar. Yarışa hızlı 
başlayan 5 Galatasaray 
teknesi , henüz birinci 
turun içerisinde 360 
derece tam bir tur 
takla atarak yarışa 
veda ettiler. Show 
TV ekibi tarafından 
defalarca ekranlara 
yansıyan adrenalin 
dolu  görüntü, 
ekrandaki ve sahildeki 
izleyicilerin korku dolu 
saniyeler yaşamalarını 
sebep olurken; pi-

lotlar, korkmuş; fakat 
sağlıklı ve sorunsuz 
bir şekilde karaya 
çıktılar.  Heyecanlı 
dakikalar yarışın i-
lerleyen turlarında 
devam etti. İlk günün 
şanssız ekibi 66 Angel 
Yachts, 40 WD40 ekibi  
şamandıra dönüşünde 
çarpışarak takla attı 
ve yarışa veda etmek 
zorunda kaldılar. Bir 
sonraki turda 40 WD40 
ekibi de devam ede-
meyerek yarış dışı kaldı.
 
Heyecan  Van’da  

devam edecek.

Haziran ayında  ol-
mayacak olan Işıklar 
Dünya Offshore 225 
Şampiyonası’nın 
üçüncü etabı, Van 
yarışları ile devam 
edecek. Geçtiğimiz yıl 
deprem ile kötü günler 

geçiren Van halkı için 
değişik bir hafta sonu 
geçirmelerine yardımcı 
olması beklenen off-
shore yarışları, 07-08 
Temmuz tarihlerinde 
Van’da gerçekleşecek. 
Van’da yapılacak olan 
seçmelerde başarılı 
sonuçlara imza atan iki 
Vanlı offshore tutkunu 
genç ,  UIM tarafından 
organize edilen, 17-19 
Ağutos  tarihlerinde 
Prag’da düzenle-
necek Formula Future 
Şampiyonası’nda ül-
kemiz adına yarışmaya 
hak kazanacaklar. 
Motonotik sporunun 
çocuklara erken yaşta 
kazanılması amacıyla 
Dünya Motonotik Fe-
derasyonu tarafından 
organize edilen 
şampiyonaya ilk kez 
Türk sporcularının 
katılımı sağlanacak.

Şampiyonadaki ilk 5 takım’ın puan durum
88 ECİ Men Cosmetics 875 puan
3 Beşiktaş Miele 662 puan
2 YKM Sport  381 puan 
14 Lenore Yachts  322 puan
05 Galatasaray  291puan
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Mehmet  Erel
Mert Kocabaş

merel@autovision.com.tr

Golf tutkunları MercedesTrophy’de buluştu

Mercedes-Benz Türk tarafından bu yıl yedincisi 
düzenlenen “MercedesTrophy” golf turnuvası, 
2-3 Haziran tarihlerinde Cumartesi ve Pazar 
günleri olmak üzere iki günlük turnuva halinde 
Kemer Golf & Country Club’ta yapıldı.

LIFESTYLE
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Turnuva, güneşli 
ve güzel bir havada, 
golf camiasının önde 
gelen sporcularının 
geniş katılımı ile 
gerçekleştirildi. 
Katılımcıların iki kişilik 
takımlar halinde 
katıldığı BuggyBall 
yarışması, davetlilere 
eğlenceli anlar yaşattı.  
Ayrıca bu yıl ilk kez 
Kemer Golf & Country 
Club üyelerine ve 
turnuva katılımcılarına 
Mercedes-Benz oto-
mobilleri kullanma 

ve test sürüşü yapma 
imkânı sunuldu. Mer-
cedes Trophy 2012 
kapsamında, golf 
sporuna ilgi duyan ko-
nuklara özel gruplar 
halinde ders alma 
fırsatı da sunuldu.
Bu yıl ilk kez turnuvaya 

dâhil edilen Junior kate-
gorisinin birincisi, Derin 
Şerbetçioğlu oldu.

Erkekler A kategori-
sinin birincisi Selahattin 
Özdoğan, Stuttgart’ta 
23. kez gerçekleşecek 

olan MercedesTrophy 
Grand Final’de Türkiye’yi 
temsil edecek. Erkekler 
B kategorisinin birincisi 
Yusuf Teoman ve Ba-
yanlar A kategorisinin 
birincisi Banu İpeker, 
geçmiş yıllardaki 
birincilikleri ile Mer-
cedesTrophy Grand 
Final’e katıldıklarından, 
Erkekler B kategorisi 
ve Bayanlar A ka-
tegorisi ikincileri Murat 
Afşar ve Tülay Turhan 
Stuttgart’taki finalde 
yarışmaya hak kazandı.

LIFESTYLE
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Turnuva Birincisi : Özgür Aslan

Gross Birincisi : Selahattin Özdoğan

Erkekler A Kategori Birincisi : Selahattin Özdoğan -STUTTGART
Erkekler A Kategori İkincisi : Ali Rıza Veziroğlu
Erkekler A Kategori Üçüncüsü : Fikret Ünlü

Erkekler B Kategori Birincisi : Yusuf Teoman
Erkekler B Kategori İkincisi : Murat Afşar - STUTTGART
Erkekler B Kategori Üçüncüsü : Stephen Symes

Erkekler C Kategori Birincisi : Ahmet Özyazıcı
Erkekler C Kategori İkincisi : Ayhan Elmas
Erkekler C Kategori Üçüncüsü : Halil Uncuoğlu

Bayanlar A Kategori Birincisi : Banu İpeker
Bayanlar A Kategori İkincisi : Tülay Turhan - STUTTGART
Bayanlar A Kategori Üçüncüsü : Gül Gürer

Bayanlar B Kategori Birincisi : Özgür Aslan
Bayanlar B Kategori İkincisi : Selen Arıkökoğlu
Bayanlar B Kategori Üçüncüsü : Meltem Oktay

Junior Kategori Birincisi : Ömer Kaan Divitoğlu
Junior Kategori İkincisi : Cem Gicvan
Junior Kategori Üçüncüsü : Emir Biter
Longest Drive Ladies : Lal Saran
Longest Drive Men : Serhan Erfidan
Nearest to the Pin Ladies : İkbal Oakley
Nearest to the Pin Men : Selim Gülmen

MercedesTrophy 2012 Kazananlar 

LIFESTYLE

Bu sayfanın içeriği  Türkiye’de ve Dünya-
da Golf Dergisi tarafından sağlanmıştır.
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Geyikli’den kalkan feribot ile Bozcaada’ya yaklaşırken 
baktığınızda, ismi ile uyumlu bir ada çıkıyor karşınıza. 
Mavinin kucakladığı, beyaz köpüklerin okşadığı 
oldukça boz, adeta çıplak bir kara parçası. Tarihi kalesi 
ise feribot daha iskeleye demirlemeden muhteşem bir
manzara sunuyor. 

Fügen Cüceoğlu
Fügen Cüceoğlu

fcuceoglu@autovision.com.tr

Denizin ortasında bir üzüm bağı

BOZCAADA
GEZİ

autovision - 158 - haziran 2012 autovision - 159 - haziran 2012



Denizi, doğal plajları, 
bağları, şarapları ve 
yoğun bir şekilde 
hissedilen Ege kültürü 
ile Bozcaada, Kuzey 
Ege’nin önemli tatil 
merkezlerinden 
biridir. Antik çağda 
Leukophrys,Yunan 
Mitolojisinde ise 
Tenedos adıyla bilinen 
Bozcaada’nın ilk 
sakinleri, Akaların bir 
kolu olan ve adaya 
MÖ 2000 yıllarında 
yerleştikleri tahmin 
edilen Pelasg’lardır. 
Daha sonra sırasıyla 
Fenikeliler, Atinalılar 
ve Yunanların hakim 
olduğu ada, MÖ 493’te 
Pers istilasına uğramış, 
Pers egemenliğine 
MÖ 334 yılında Büyük 
İskender son vermiştir. 
Böylece Bergama 
Krallığına bağlanan 
ada MÖ 168 yılında 
Roma hakimiy-
etine girmiştir. Roma 
İmparatorluğu’nun 

MS 395 yılında ikiye 
bölünmesiyle Bizans 
İmparatorluğu’na 
dahil olmuştur. 
Bozcaada’nın Osmanlı 
İmparatorluğu’na 
katılması ise 1455 
yılında Fatih Sultan 
Mehmet dönemindedir. 
Hem Bizans hem de 
Osmanlı dönem-
lerinde zaman zaman 
Ceneviz ve Venedikli-
lerin işgaline uğrayan 
adayı, Osmanlılar bir 
kale dizdarı ve bir kadı 
aracılığıyla yönetmiştir. 
1912 yılında Balkan 
Savaşı sırasında Yunan 
donanmasınca işgal 
edilen Bozcaada, Lozan 
Antlaşması sonu-
cunda 20 Eylül 1923’te 
Türkiye Cumhuriyeti’ne 
bağlanmıştır. Bu tarihe 
kadar adada çoğunluğu 
oluşturan Rum nüfus, 
mübadeleler ile 
azalmış olmakla birlikte 
halen az sayıda Rum, 
Bozcaada’nın kimliğini 

oluşturan ortak kültürün 
yaşatılmasında önemli 
bir role sahiptir. 

Bozcaada’nın mimarisi 
de bu ortak kültürün en 
canlı kanıtıdır. Önceleri 
kasaba merkezini Rum 
ve Türk Mahallesi olarak 
ikiye ayıran derenin 

yerine günümüzde 
Çınar Çarşı Caddesi 
bulunmaktadır. Adanın 
merkezi de şu anda 
ağırlıklı olarak Rum 
mimarisinin izlerini 
taşıyan Cumhuriyet 
Mahallesi ve gele-
neksel Türk mimari-
sinin hakim olduğu  

banyo ve çamaşırlık yer 
alır. Pencereler yüksek 
ve geniş, üst katlar 
ahşap, yüksek pencereli 
ve kepenklidir. Kapılar 
da yine yüksek, çift 
kanat ve pencerelidir. 
Türk evlerinden farklı 
olarak bazı evlerde 
balkon bulunur. Birçok 

Alaybey Mahallesi 
olarak iki mahalleden 
oluşmaktadır. Rum 
ve Türk mimarisinde 
genel olarak yapı özel-
likleri birbirine benze-
mekle birlikte işlevsel 
farklılıklar gösterir. Rum 
mahallesindeki evlerin 
bodrumlarında mutfak, 
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evin ‘mağaza’ adı verilen 
binaya bitişik, yüksek 
duvarlı yapıları vardır ve 
bu yapılar şarap imalatı 
yapılan, kışlık erzakların 
depolandığı yerlerdir. 
Türk mahallesindeki 
evlerin ise alt katları 
biraz daha yüksek ve 
dar pencerelidir. Bunun 
sebebi alt katın erzak 
deposu ya da ‘taşlık’ 
olarak kullanılmasıdır. 
Evlerin avlularında 
genelde üstü toprak 
damla örtülü mutfak 
ve çamaşırlık bulunur. 
Tuvalet avludadır. 

Çatıları alaturka kire-
mitli ve kirpi saçaklıdır. 
Zaman içerisinde 
değişen ihtiyaçlar ve 
yenilikler sonucunda, 
günümüzde bu sayılan 
özellikleri bir arada 
koruyabilmiş çok az 
örnek kalmıştır. Rum 
mahallesinde sokaklar 
genelde grid sistem 
denilen genişçe ve 
birbirini dik kesen 
yapıdayken, Türk mahal-
lesinde sokaklar dar 
ve girifttir. Sosyal ve 
dini yapılar da mahal-
lelere göre dağılmıştır. 

Kilise ve küçük şapel 
gibi yapılar Cumhuriyet 
Mahallesi’nde, cami, 
hamam, çeşme, 
namazgah gibi Türk 
kültürüne özgü 
yapılar da Alaybey 
Mahallesi’ndedir. 
Her iki mahalleyi de 
gezerek, bu ortak 
kültürün izlerini süre-
bilir, keyifli bir kıyaslama 
yapabilirsiniz. 

Merkez dışına 
çıktığınızda sizleri 
meşhur bağlar ve bağ 
evleri karşılayacaktır. 

Hayran kalacağınız 
bağ evlerinin bazıları 
günümüzde otel veya 
pansiyon olarak hizmet 
veriyor. Bozcaada’ya 
gittiğinizde, tabii 
önceden planlamak 
şartıyla, bu güzel bağ 
evlerinden birinde 
konaklayabilir, nefis 
ada üzümlerinin tadına 
bağ içinde dolaşıp, 
dalından küçük bir 
salkım  kopararak 
bakabilirsiniz. Bağcılık 
ve şarapçılık, Bozcaada 
için sadece ekonomik 
bir faaliyet olmanın 
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ötesinde, bir yaşam 
biçimidir. Balıkçılık ile 
birlikte adanın temel 
kültürünü oluşturan 
bağcılık ve şarapçılık 
adanın tarihi kadar 
eskidir. Öyle ki, milattan 
önceki Tenedos 
paralarının üzerinde 
üzüm salkımı motifi 
vardır. Sofralık üzüm 
çeşitlerinden Bozcaada 
Çavuşu, Cardinal, 
Atasarısı, Uslu, Yalova 
İncisi, Alphonse Lavallee 
ve Amasya; şaraplık 
üzüm çeşitlerinden 
de Karasakız (Kuntra), 
Altınbaş (Vasilaki) 
ve Karalahna 
yetiştirilmektedir. Son 
yıllarda özellikle kaliteli 
şarap elde edilen ve 
getirisi yüksek olan 
Cabernet Sauvignon, 
Shordone, Merlot ve 
Gamei gibi Fransız 
şaraplık üzüm çeşitleri 
de yetiştirilmektedir. 
Ancak, adanın sembolü 
haline gelmiş dünyaca 
ünlü Bozcaada Çavuş 
üzümünün çok özel bir 
yeri vardır.  Evliya Çelebi, 
Bozcaada’yı anlatırken 
“…buradaki gibi güzel 
çavuş üzümü dünyanın 
hiçbir yerinde yetişmez 
...”  demiştir. 1956 yılında 
makineli üretime 
geçilmesi ile birlikte 
şarapçılığın geliştiği 
Bozcaada’da 1960-
1980 yılları arasında irili 
ufaklı 13 şarap fabrikası 
varmış. 1980 sonrasında 
birçok şarap fabrikası 
kapanmış. Yeni şaraplık 
üzüm çeşitlerinin 
de yetiştirilmeye 
başlanması ile son 
yıllarda tekrar gelişim 
sürecine giren adada 
halen 4 şarap fabrikası 
faaliyet gösteriyor ve 
oldukça kaliteli şaraplar 
üretiyorlar. Bozcaada’da 
yapmanız gereken 

şeylerin başında da, bu 
nedenle adanın lezzetli 
üzüm ve şaraplarının 
tadına bakmak geliyor. 

Hayatınızın en etki-
leyici günbatımlarından 
birini ise  adanın batı 
ucunda izleme şansınız 
var. 2000 yılında kurulan 
Bozcaada Rüzgar Enerji 
Santrali’ne ait 17 rüzgar 
trübini (gülleri) adanın 
en batı ucunda yer 
alıyor ve aynı zamanda 
turistlerin ziyaret 
noktalarından biri. 
Adanın ihtiyacı elektrik 
tüketimini tek trübin 
ile karşılanabildiğini 
öğreniyoruz ve 
Türkiye’nin en büyük 
rüzgar enerji santral-
lerinden biri olan 
Bozcaada Rüzgar 
Enerji Santrali, aynı 
enerjiyi üretecek bir 
kömür santralına 
göre bir türbin 82 bin 
ağaca eşdeğer oksijen 
tasarrufu sağlıyor. 
Hemen önündeki 
eski Polente Feneri 
ile oluşturduğu 
manzara ise görülmeye 

değer güzellikte. 
Uçsuz bucaksız Ege 
Denizi’nin kıyısında, 
muhteşem duruşlarıyla 
rüzgar güllerinin 
ve terk edilmiş bir 
deniz fenerinin sessiz 
arkadaşlığında, kızıl, 
pembe ve morun hiç 
bilmediğiniz tonlarının 
yavaş yavaş karanlığa 
evrildiğine tanık 
olmak, sizi bambaşka 
dünyalara, çok farklı 

duygu ve düşüncelere 
götürecektir. 

Bozcaada yüzmeyi 
sevenler ve dalma 
sporu ile ilgilenenler 
içinde eşsiz bir yer. 
Bozcaada’nın en güzel 
yanı, en rüzgarlı havada 
bile keyifle denize girip 
güneşlenebileceğiniz 
bir koy seçeneği 
sunmasıdır. Denizi 
oldukça temiz, 
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yosunsuz, kumluk 
ve sakindir. Su genel 
olarak soğuk ancak 
bu tertemiz suyun 
dirileştirici serinliğine 
alışmak hiç de zor 
değil. Adanın irili ufaklı 
koylarından bazılarına 
ancak patika yollardan 
yürüyerek ulaşılabilirken 
bazıları ise sadece size 
özel olacak kadar küçük. 
Ayazma, adanın en 
popüler ve dolayısıyla 
en kalabalık plajı ve 
ulaşım kolay. Özellikle 
hafta sonu günübirlik 
gelenlerin tercih ettiği 
Ayazma’nın uzun 
kumsalı ve masmavi 
denizi oldukça etki-

leyici. Plaj boyunca 
şemsiye ve şezlong 
kiralamak mümkün. 
Sulubahçe, Ayazma 
ile Habbele arasında, 
eşsiz doğal güzelliği 
olan bakir bir koy, Bu 
plajda günübirlik tesis 
yoktur. Habbele ise 
Sulubahçe koyunun 
bitişiğinde daha sakin 
bir yer arayanların 
tercih ettiği Habbele 
plajında yiyecek-içecek 
servisi alabileceğiniz, 
şezlong-şemsiye 
kiralayabileceğiniz 
tesisler bulunmakta. 
Halk arasında, etrafta 
yüzen çeşitli balıkların 
çokluğundan dolayı 

‘Akvaryum Koyu’ da 
denilen Mermer Burnu, 
herhangi bir plaj tesisi 
olmayan küçük bir 
koy olup, adadaki 
profesyonel dalış 
noktalarından da biridir. 
Adanın merkezinden 
Ayazma, Sulubahçe, 
Habbele ve Mermer 
Burnu’na minibüs 
seferleri de bulunuyor. 
Farklı koylar keşfetmek 
için ise bisiklet veya 
motosiklet kiralayabilir 
ya da uzun yürüyüşler 
yaprak tatilin keyfini 
çıkartabilirsiniz.

Bağları, şarabı, lezzetli 
balıkları ve korumayı 
başardığı Ege kültürü ile 
farklı bir tatil arayanların 
gözdesi Bozcaada’da 
özellikle koyları 
keşfedin. Bağları, bağ 
evlerini ve şaraphaneleri 
gezip, ada üzüm-
lerinin ve şaraplarının 
tadına bakın. Rum ve 
Türk mahallelerinde 
geleneksel mimarinin 
izini sürün. Tenedos 

Müzesi’nde, üzerinde 
üzüm salkımı ve asma 
olan paraları görün. 
Tekne turlarına katılarak 
Ege’nin serin sularının 
ve eşsiz koylarının 
keyfine varın. Batı 
Burnu’nda rüzgar 
değirmenleri ve deniz 
fenerinin eşliğinde 
doyumsuz güzellikteki 
günbatımını izleyin. 

Çarşamba günleri 
kurulan pazardan taze 
sebzeler ve meyveler 
alarak ada halkı ile 
sohbet edin. Bozcaada, 
tüm bu güzellikleri 
cömertçe sunmak 
için sizi bekliyor. 
Yola çıkmadan önce, 
Geyikli’den feribot sefer 
sayısı ve saatlerinin 
yaz ve kış tarifesine 

göre değiştiğini unut-
madan kontrol edin. 
Feribotu beklerken 
Geyikli’deki küçük kıyı 
kahvelerinde bir çay 
içecekseniz, aracınızı 
feribot sırasına koymayı 
da unutmayın; çünkü, 
etrafta hiç araba 

yokken, feribot saatine 
yakın birden bir araç 
izdihamı yaşanabiliyor.
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Bizi okuduğunuz için teşekkür ederiz.

Soru ve görüşlerinizi
info@autovision.com.tr

adresine bekleriz.

Temmuz sayımızda görüşmek üzere


