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Merhaba sevgili Autovision 
okuyucuları,

İkinci sayımızla tekrar karşınızdayız. 
Öncelikle dijital mecradaki ilk sayımıza 
göstermiş olduğunuz ilgi için teşekkür 
ederiz. Bize gelen tüm mailleriniz 
doğru yolda olduğumuzu kanıtlar ni-
telikte. Elbette ki yerimizde durmayıp, 
her yeni sayımızda içerik yelpazemizi 
genişletmeye ve kalitemizi yükselt- 
meye devam edeceğiz.

Ocak sayımızda sizlere bir sürpriz 
hazırladık. Havaların iyice soğuduğu 
bu kış günlerinde güzel modelimiz Ira 
ile keyifli çekimlere imza attık. Soğuk 
günlerin en sıcak fotoğrafları ileriki 
sayfalarımızda sizleri bekliyor.

Başarılı tiyatrocu Levent Özdilek,  
Infiniti FX30d ile “Ünlüler ve Otomo-

her biri başka bir markada yönetici ola-
bilecek tecrübeye sahip. Ayrıca sürekli 
çalıştıkları bir PR şirketi de var. İletişim, 
markalar için hayati önem taşır. İletişimi 
doğru yöneten firmalar problemleri 
krize dönüşmeden önce çözebilirler. 
Aksi durumlarda, Borusan Otomotiv 
olayında ki gibi sonuçlar kaçınılmazdır.

Otomotiv bir gemi gibidir. Üreticisi, 
distrübitörü, bayisi ve basını da aynı 
geminin yolcuları. Sektörde yaşanan 
olumlu-olumsuz her şey bizleri de 
etkilemekte. Bu vesile ile 2012’nin oto-
motivin en iyi yıllarından birisi olmasını 
temenni ediyoruz. Ne demişler? “İyi 
düşün, iyi olsun.” 

Şubat ayında yayına alacağımız 
üçüncü sayımızda tekrar birlikte olmak 
dileğiyle.

biller” sayfalarımıza konuk oldu. Bu 
sohbeti ilgiyle okuyacağınızı tahmin 
ediyoruz.

Otomotivde gündem o kadar sık 
değişiyor ki biz bile takip etmekte  
zorlanıyoruz. Geçen ay en çok 
konuşulan konu Borusan Otomotiv’in 
başörtüsü kriziydi. Borusan’ın Otomotiv 
ayağı  BMW, MINI, Land Rover ve Aston 
Martin gibi 4 dünya devi markayı tem-
sil ediyor. Kurumsal iletişim departmanı 
ise sadece bir direktörden oluşuyor 
ve bu direktörün kendisine ait per-
soneli bulunmuyor. Sürekli çalıştıkları 
bir PR şirketi mevcut değil. BMW’nin 
ezeli rakibi Mercedes-Benz ise Türkiye 
yapılanmasında Kurumsal İletişim Di-
rektörüne ilaveten departmanda 4 
personel çalıştırıyor. Üstelik bu kişilerin 
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‘‘TÜRKİYE’NİN EN KEYİFLİ
OTOMOBİL DERGİSİ’’

YENİ YÜZÜYLE DİJİTAL ORTAMDA
SİZLERLE TEKRAR BULUŞUYOR.

EFSANE GERİ DÖNDÜ!
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Hyundai en kaliteli marka seçildi

Dünyanın en hızlı büyü- 
yen otomotiv markası 
Hyundai’nin başarısına 
bir ödül de Almanya’dan 
geldi. Almanya’nın seçkin 

yayın kuruluşlarından biri 
olan AutoBild tarafından 
Almanya’daki otomobil 
kullanıcılarının oyları ile 
belirlenen kalite rapo-

runda Hyundai liderliğini 
korudu ve geçen yılın 
ardından 2011 yılının da 
birincisi seçildi.  İkinci defa 
arka arkaya aynı ödüle 
hak kazanan Hyundai’nin 
birinciliği, oylamaya 
katılan 8 bin 610 oto-
mobil kullanıcısı ve TÜV 
kuruluşunun 7,5 milyon 
araçlık arıza kaydı raporları 
ile tescillendi. 

Yeni Kia Rio, ülkemizde ilk 
olarak Ekim ayında hatch-
back gövde tipiyle satışa 
sunuldu.  Lansmanından 
itibaren büyük bir ilgi ile 
karşılanan yeni Kia Rio 
modelinin şimdi de sedan 
versiyonu Türk tüketicisiyle 

buluşuyor. Yeni Kia Rio Se-
dan, 1.4 lt. benzinli  
düz / otomatik vites 
seçeneği ve iki farklı 
donanım seviyesi ile 36,900 
TL’den başlayan fiyatlarla 
satışa sunuldu. Kia’nın 
dünyaca ünlü tasarımcısı 

Peter Schreyer’in yeniden 
yarattığı 3. nesil Kia Rio, 
daha kaliteli, çekici ve 
heyecan verici bir tasarıma 
yönelik tüketici beklen-
tilerini karşılayan bir B 
segment modeli olarak 
tasarlandı. 

Kia Rio Sedan Satışa Sunuldu

BP Türkiye’nin,  Club 
Card sahibi müşterileri 
için düzenlediği “5 hafta 
boyunca her hafta 1 adet 
Ford Focus Comfort 5K 
1,6i 105 PS” otomobil 
çekilişi kampanyasının 
ilk üç haftasının talihlileri 

belli oldu. İlk hafta çekilişini 
Adana’dan katılan Gökhan 
Yanıktepe, ikinci hafta 
çekilişini Çanakkale’den 
katılan Eyüp Kurt ve 
üçüncü hafta çekilişini de 
Konya’dan Serhan Sezer  
kazandı. 

BP Club Card Ford Focus 
kazandırdı.

Türkiye’de 64 noktada Satış 
ve Satış Sonrası hizmetleri 
veren Peugeot, Türkiye’de 
yaygınlaşmaya devam 
ediyor. Aralık ayında biri 
Edirne’de diğeri İstanbul’da 

olmak üzere iki yeni Peu-
geot Yetkili Satıcısı, Peugeot 
marka yeni araç satışı, yet-
kili servis ve yedek parça 
satışı gerçekleştirmek üzere 
faaliyete geçti. Peugeot, 

2012 yılında da Türkiye’de 
yaygınlaşmaya ve daha 
fazla noktada müşterilerine 
kaliteli hizmet sunmaya 
devam edecek. 

KISA HABERLER

Peugeot Türkiye’de yaygınlaşmaya devam ediyorPeugeot Türkiye’de yaygınlaşmaya devam ediyor
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Converse, pırıl pırıl Premium 
modelleriyle yılbaşında, şık ve 
sıra dışı bir stil sunuyor.

Chuck Taylor All Star Glitz Pack

Panerai Luminor Composite Marina

Zamanın temsilcilerinden Panerai, yılbaşına özel tasarım 
saatleri ile herkesin kalbini fethediyor. 

Edox’un yeni saati Grand 
Ocean daha önce hiç bir 

saatte görülmeyen bir 
tasarımla dünyanın 
merkezine yolculuk 

ediyor. 

Edox Grand Ocean

Samsung Galaxy Note 
GT-N7000

DARTY, Samsung Galaxy 
Note GT-N7000 akıllı 
telefonu Türkiye’de ilk 
kez tüketicilerin 
beğenisine sunuyor.

Notebooklarındaki Lamborghini tasarımlarını 
netbooklarına da uygulayan ASUS, VX6S
modelini Türkiye’de satışa sundu



ALIŞVERİŞ
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Preppy
Holidays

Tommy Hilfiger yılbaşına özel sınırlı sayıda üretilmiş 
bir koleksiyon hazırladı. “Preppy Holidays”

TH Preppy Holidays 
Cardigan 

TH Preppy Holidays 
Girls Blazer

TH Preppy Holidays 
Morgan



http://itunes.apple.com/us/app/dmags/id434986550?mt=8


SÜRÜŞ İZLENİMİ

Sıradışı tasarımı ile tüm bakışları üzerimize çekmeyi başardık diyebilirim. Sportif 
yapıdaki çizgisi, sportif kompakt yapısı ile crossover sınıfına yepyeni bir boyut  
kazandıran Nissan, Juke DIG-T Sport Pack modeli ile sahnede. 

Şehrin Haylazı
Adil Küçüksarı

Harun Özdemir
akucuksari@autovision.com.tr
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ONissan JUKE!
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SÜRÜŞ İZLENİMİ

Araçla ilgili ön bilgim ve 
ön yargım olmasına karşın 
test aracını ilk gördüğüm-
de göze çarpan en büyük 
detay kaputun üstüne fış-
kıran farlarıydı. Cidden şu 

ana kadar sayısız otomobil 
kullandım ancak hayatım-
da farlarını görerek kullan-
dığım ilk araç Nissan Juke 
oldu.    

Nissan Juke’ta ne yazık 

ki tipik Japon mühendisli-
ği hakim. Çok basit yapısı, 
tatmin etmeyen kullanılış-
lıktaki orta derecede dona-
nımları ne yazık ki Nissan 
Juke’un dış tasarımının ge-
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risinde kalmış. Ancak el fre-
ninin olduğu orta konsol, 
tasarımı ve rengi ile birçok 
olumsuzluğu sürücüsüne 
unutturmayı başarıyor.   

Performans ve Frenler
Testte kullandığımız 

otomobil sıradan bir Juke 
değildi. 1618 cc hacminde-
ki motor turbo ile güçlen-
dirilmiş ve bu sayede 190 
beygir gücünün yanında 
240 Nm’lik bir tork elde 
edilmiş. Testimizi Körfez 
Pisti’nde yapmak istedik ki 
Nissan Juke’un bize göre 

ne kadar haylaz olduğu-
nu görmek istedik. 0’dan 
100 Km hıza sadece 8 sa-
niyede ulaşan bu araç ile 
pistin güvenlik kapısından 
içeri girer girmez büyük 
bir heyecanla Start-Finish 
düzlüğüne yöneldim ve 
gridte yerimi aldım. Hız-
la start aldıktan sonra ilk 
deniz şikanını 3.vitesin 
sonlarında ve arkasında-
ki ufak düzlüğe bağlanır 
bağlanmaz 4. vitese ulaş-
tım. Yaklaşık saatte 150 km 
hıza erişmiştim ve pistin ilk 



virajını henüz bitirmiştim. 
Ardından sağa doğru dok-
san derece olan bir viraja 
yaklaşıyordum ve ani bir 
fren uygulayıp virajın içine 
doğru aracı atmalıydım an-
cak kafamda fren noktasını 
belirlemem gerekiyordu. 
Aracın frenleri ile ilgili şüp-
hem vardı ve nitekim fren-
ler beklediğimden de iyidi 
doğrusu. Virajı 4. vitesten 
3.vitese atarak dönmem 
gerekti ve ardından hemen 
4 ve hemen vitesi 5 yapa-
rak düzlükteki yerimi aldım. 
Hafif uzun düzlüğün ar-
dından hiç gaz kesmeden 
sola hafif bir viraj döndüm 
ve gözüm hız kadranına 

yöneldi; saatte 170 km hıza 
ulaşmıştım ve kara şikanına 
çok az bir mesafe kalmıştı. 
Gerçektende altımda hiç 
beklemediğim kadar hay-
laz bir makine vardı. He-
men ani bir frenle 3.vitese 
kadar düşüp şikanı sağdan 
ve soldan kesip kısa düz-
lükten sonra hemen sert 
olan ve Start-Finish düz-
lüğüne çıkan sağ virajıda 
döndükten sonra bir tam 
turumu tamamlamış ol-
dum.  Toplamda 4 tur full 
performans gittikten sonra 
otomobilin fazlaca ısınan 
frenlerini soğumaya bırak-
tım. Gerçektende sıra dışı 
yapısının yanında, sıra dışı 

bir performansı ile hiç bek-
lemediğim bir güçle karşı 
karşıya kalmıştım. 4 teker-
leğinde diskli fren yapısı ise 
sınıfına göre gayet tatmin-
kardı. 

Ekonomi
En haylaz Juke; perfor-

manslı kullanımda 100 
Km’de ortalama 14,7 litre, 
sakin kullanımda ise ortala-
ma 7,4 litre ile makul sayıla-
bilecek düzeydeydi.   

Ne yazık ki ülkemizin 
vergilendirme sistemindeki 
sınıflandırmada 1618 cc ile 
Nissan Juke olması 18cc 
farkla bir üst sınıfta değer-
lendiriliyor ve vergilendiri-
liyor. Bu da satış için büyük 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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bir handikap haline geliyor. 
Kontrol Edilebilirlik ve 

Donanım
Açıkça söylemem ge-

rekirse normal bir Juke 
ile DIG-T  versiyonu aynı 
şaseye, aynı süspansiyon-
lara, aynı frenlere ve aynı 
direksiyon hassasiyetine 

sahip. Bu sebepten, çok 
performanslı kullanımlar-
da araç önden kaymaktan 
kurtulamıyor ve bundan 
dolayı sürücüsünü tedirgin 
ediyor. Normal kullanımlar-
da ise süspansiyon yapısı 
sürücüsünü gayet konforlu 
kılıyor.

Araçta bana göre orta 
derecedeki donanım, sü-
rücüsünü rahatsız etmiyor. 
Ancak bazı küçük detay-
lar göze takılıyor. İlk göze 
çarpan detay, sol kapı 
üzerinde bulunan kapıları 
ve camları kumanda eden 
tuşların ışıklı olmaması. Bu 

durum gece sürüşlerinde 
problem çıkartıyor. 

Cruise Control ile aracın 
hızını sabitlediğinizde, yol 
bilgisayarı verilerine ne ya-
zık ki ulaşamıyorsunuz ve 
kadranın ortasındaki bilgi 
ekranından sadece sabitle-
diğiniz hızı görebiliyorsu-

nuz. Tabi yol bilgisayarını 
kumanda eden düğmenin 
direksiyonun arkasında 
bulunan gösterge kadranı-
nın üzerindeki düğmeden 
yapılıyor olması, ayrı bir 
zorluk. 

Araçta ABS fren sistemi-
nin yanında EBD denilen 

elektronik fren dağıtıcı sis-
temi ve ESP, standart dona-
nımda. Hız sabitleyicisi ise 
(Cruise Control) gerçekten 
uzun yolculuklarda sürücü-
sünü rahat ettiriyor. 

Bunun yanı sıra merkez 
kontrol ünitesi üzerinde 
bulunan ekran sıra dışı 
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tasarımı ile hem klima 
kontrol ünitesi hem de 
aynı zamanda bir tuş saye-
sinde görüntüsü komple 
değişen Nissan Dinamik 
Kontrol Sistemi. Bu bölüm 
D-Mode düğmesine ba-
sılınca aracın sürüş tarzını 
Spor ve Ekonomik olarak 
kumanda edebildiğiniz bir 

bilgi ekranına dönüşüyor. 
Ayrıca Juke’a ait birçok ve-
riyi de görebilirsiniz. Yerçe-
kimi Etkisi Kuvveti ve turbo 
basıncı bunlardan bazıları.  

Otomobildeki Aux ve 
USB girişi her türlü elektro-
nik müzik çalarınızı aracın 
ses sisteminden dinleme-
nizi sağlıyor. Araçtaki Blu-
etooth telefon sistemi ise 
diğer bir teknolojik özellik.   

Fiyat
Haylaz bir Juke’unuz ol-

sun istiyorsanız en baz mo-
deli 42.512 TL’den başlıyor. 
Eğer en haylaz Juke’u isti-
yorsanız,  testte kullandığı-
mız versiyon 73.702 TL’lik 
fiyatla alıcı bekliyor. Sıradan 
olmak istemiyorsanız ve en 
haylaz ben olacağım di-
yorsanız bu fiyatı göz ardı 
etmeniz gerekiyor. 

Çünkü o şehrin en hay-
laz çocuğu! O, Nissan Juke 
DIG-T Sport! 
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Nissan Juke DIG-T 
Sport Pack

Anahtar Teslim Fiyatı	 73.702 TL

Silindir hacmi:	 1618cc
Silindir adedi:	 4
Yakıt Türü:	 Benzin
Maksimum güç:	 190 hp / 5600d/d
Maksimum tork:	 240 Nm / 2000 d/d
0-100 Km hızlanma:	 8.0 sn
Şanzıman:	 6 ileri manuel
Yakıt Tüketimi:	
Şehir içi:	 9.1lt/100 km
Şehir dışı:	 5.6 lt/100 km
Karma:	 6.9 lt/100 km
Co2 emisyonu:	 159 g/km
Yakıt deposu:	 46 lt
Bagaj hacmi:	 251/550 lt
Boş ağırlık:	 1286 kg
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Otomotivcilerin maliyetleri düşürebilmek için ortak parçalar ve 
teknolojiler kullanmaya başlaması, Premium markaları yakalamaya 
çalışan firmaların elini bir hayli güçlendirdi. Peugeot 508 bunun en 
iyi örneklerinden birisi.

Karizmatik,
Sporcu

ve
Teknoloji delisi
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Birkaç yıl önce Peuge-
ot kurmayları, rakiplerine 
bakarak kendilerini geliştir-
meleri ve yeniliklere imza 
atmaları gerektiğini fark et-
tiler. 3008, 5008 ve RCZ bu 
değişimin ilk habercileriydi. 
Sonra karşımıza 508 isimli 
bir model çıktı. Markanın 
tasarım dili tamamen de-
ğişmişti.

Artık Fransızlar da biliyor 
ki Almanlarla baş edebil-
menin ilk adımı tasarımdan 
geçiyor. Peugeot 508 ta-
sarım konusunda çok özel 
bir otomobil. Bu otomobil 
yenilikçi ve göz alıcı. Üste-
lik içi boş da değil; tekno-
loji ve konfor dolu. 508’in 
sadece görüntüsüyle bile 
yeni müşterilere ulaşaca-
ğı kesin. Bu arada tasarım 

demişken Almanların tasa-
rımda kısır döngüye gir-
diği düşüncesi bir süredir 
aklımda dolaşmıyor değil. 
Sizler zaten yollarda bol-
ca Peugeot 508 görmeye 
başladınız. SW versiyon da 
kendini göstermeye başla-
dı. Önde ve arkada ledler, 
Aktif Xenon Farlar (direk-
siyon açısına göre yön 
değiştiren) gibi detaylar 
dışında dışarıdan görünen 
kısımları bu nedenle es 
geçiyorum.

Test aracımız en üst se-
viye olan Allure donanım 
paketine sahip. Otomo-
bilin kapılarını açmak için 
anahtarı cebinizden çı-
kartmanıza gerek yok, kapı 
koluna dokunmanız yeterli. 
Otomobilden çıktığınızda 

019ocak 2012 autovision

SÜRÜŞ İZLENİMİ



da aynı dokunuşla kapı-
ları kilitleyebilirsiniz. Aracı 
çalıştırmak için de anah-
tara gerek yok çünkü 508 
SW’da start-stop düğmesi 
var, ona basmanız yeterli.

Dışındaki tasarım başarı-
sı içeride fazlasıyla devam 
ediyor. Segmentinin lideri 
olan markalar ile karşılaştı-
rınca ince detaylar hemen 
farkını gösteriyor. Bence 
sürücü koltuğuna ilk defa 
oturduğunuzda önce bir 
soluklanıp dikkatinizi top-
layın, çünkü öğrenecek 
çok şey var. Ama gözünüz 
korkmasın, kullanımları çok 
basit.

Çok fonksiyonlu direksi-
yon simidi hayatı kolaylaş-
tıran özelliklere sahip. He-
men direksiyon simidinin 
arkasında, göstergelerin 

üst kısmında yukarıya doğ-
ru yükselen koyu renkli bir 
cam var. Bu camı 3008 ve 
5008’den hatırlıyoruz. Adı 
renkli Head- up ekran olan 
bu camın özelliği gece 
yolculuklarında sürücü-
nün göz hizasına yakın 
konumlandırılan bilgi ek-
ranı. Bu sistem ile gözü-
nüzü yoldan ayırmadan, 
navigasyon dahil önemli 
bilgilere ulaşabiliyorsunuz. 
İsterseniz ön konsolun sol 
alt tarafında yer alan kapa-
ğın içindeki düğmeler ile 
açısını ayarlayabiliyor ya da 
tamamen kapatabiliyorsu-
nuz. Aynı yerde ESP’yi ve 
park sensörlerini devre dışı 
bırakma düğmeleri de yer 
alıyor.

Gizli bölme havasındaki 
bu kapak bana yıllar önce 
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306 S16’larda sunulan şif-
reli motor çalıştırma siste-
mini anımsattı. Anahtarı 
taktıktan sonra yine böyle 
bir kapağın altındaki düğ-
melere basarak şifrenizi gir-
mezseniz araç çalışmazdı. 
Özetle Immobilizer’in atası 
diyebiliriz.

Acaba motorlu bagaj 
kapağı da 508 SW’da yerini 
almış, uzaktan kumanda ile 
tam olarak açılabiliyor der-
sem, yeter der misiniz?

508 SW detaylara dikkat 
eden tüketicileri mutlu 
edecek bir otomobil. Tüm 
hatları dikkatlice planlan-
mış. Ön konsol tam bir 
sanat eseri. Rakiplerinde 
sanki emaneten koyulmuş 
hissi veren müzik sistemi 
vs unsurlar bu otomobilde 
yer almıyor. Vites kolu üze-
rinde bulunan ince şeridin 
gece ışıklandığını görmek, 
508 SW’un detaycılığı ko-
nusunda iyi bir örnek teşkil 
ediyor.

Ön konsolun tam orta-
sında yer alan navigasyon-
lu multimedya bilgi ekranı, 
vites kolunun hemen arka-
sındaki düğme grubu ile 
kontrol ediliyor. Bunların 
sol tarafında ise AUTO ya-
zan bir düğme var. Ne işe 
yarıyor dersiniz? Peugeot 
508 SW’da gece karşıdan 
gelen otomobil olmadığın-
da uzunları otomatik olarak 
yakan bir sistem mevcut. 
İşte bu düğme de onu 
devre dışı bırakmak için. 
Bildiğiniz gibi müzik siste-
mi konusunda çok hassa-
sımdır. 508 SW bu konuda 
da sınıfı yıldızlı pekiyi ile 
geçiyor.

Gelelim klima sistemi-
ne. Çift bölgeli otomatik 
klima tabirini hepimiz sık-
ça duyuyoruz. Artık tüm 
markalar sürücü ve önde-
ki yolcunun farklı ayarlar 
yapabildikleri bu sistemi 
kullanmaya başladı. Peki 
dört bölgeli otomatik kli-
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ma tabirini hiç duydunuz 
mu? Sadece Premium 
markalarda yer alan bu 
donanım, 508 SW’da da 
mevcut. Premium der-
ken BMW’de 5 serisinden 
itibaren, Mercedes’te de 
E serisinden itibaren ala-
biliyorsunuz sadece. Yani 

508’in yer aldığı D seg-
mentinde böyle bir dona-
nım seçeneği yok. Ne işe 
yarıyor derseniz; sürücü, 
öndeki yolcu ve arkada-
ki iki yolcu ayrı ayrı klima 
ayarı yapabiliyor, her biri 
diğerinden bağımsız hal-
de dijital olarak istedikle-

ri sıcaklığı seçebiliyorlar. 
Ayrıca arkada oturanlar sağ 
ve sol taraf bağımsız ol-
mak üzere havanın koltuk 
altından mı, havalandırma 
ızgarasından mı geleceği 
seçimini de yapabiliyorlar. 
Ne diyeyim bilemiyorum. 
D segmentinin lideri konu-
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mundaki Passat’ın Highline 
versiyonunda bile sadece 
2 bölgeli klima bulunuyor. 
Arka tarafta oturanların 
istihkakına da yalnızca 2 
adet havalandırma ızgarası 
düşüyor.

508 SW’un arka koltukta 
diz mesafesinin oldukça 
iddialı olduğunu da fark 
ettim. Diz mesafesi üst seg-
menti yakalamış. Arkada 
rahat rahat otururken yan 
camlardaki perdeleri de ka-
patınca oldu sana makam 
aracı.

Şaşırmaya devam ediyor 
musunuz?

Test aracımız olan Peuge-
ot 508 SW’da 2.0 litre Turbo 
beslemeli 163 Hp gücün-

de, 340 Nm Tork üretebilen 
dizel bir motor görev ya-
pıyor. Bu motor direksiyon 
üzerinden de kumanda 
edilebilen 6 ileri otomatik 
şanzımanla destekleniyor.

Yol tutuşu nasıl diye mi 
sordunuz? Peugeot’nun 
motorsporlarında edindiği 
tüm bilgiler 508’de kullanıl-
mış. Önden çekişli bir oto-
mobil olarak rakiplerinden 
başarılı ve konfordan taviz 
vermeyen yol tutuşu takdi-
re şayan.

Konforun en önemli öğe-
si olan ses izolasyonu yine 
508 SW’un iddialı olduğu 
alanlardan birisi. Yol, rüzgar 
ve motor sesi oldukça dü-
şük seviyelerde. Yani tam 
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olarak üst segment model-
lerde olduğu gibi.

Peugeot 508 SW’dan o 
kadar övgüyle bahsettim ki 
neredeyse bana bu yazıyı 
yazmak için Peugeot’dan 
para mı aldın diye soracak-
sınız. Hayır, tabii ki alma-

dım ama bugüne kadar 
kullandığım otomobiller 
içerisinde mükemmele en 
yakın olanı 508’di. Otomo-
bil bir bütün olarak o kadar 
etkileyici. Size kusuru bu-
dur diyebilecek bir şeyler 
bulmak için çok uğraşmam 

gerekti. Ama bir tane bul-
dum. Göstergelerin ışığını 
azaltıp çoğaltmak için kul-
lanılan düğmeler, gösterge 
panelinin hemen altına ko-
numlandırılmış ve hareket 
halindeyken ayarlanması 
zor oluyor.

Peugeot 508 SW
2.0 HDi

Anahtar Teslim Fiyatı	 109.234 TL

Silindir hacmi:	 1997 cc
Silindir adedi:	 4
Yakıt Türü:	 Dizel
Maksimum güç:	 163 hp / 3750d/d
Maksimum tork:	 340 Nm / 2000-3000 d/d
0-100 Km hızlanma:	 9.5 sn
Şanzıman:	 6 ileri otomatik
Yakıt Tüketimi:	
Şehir içi:	 7.8 lt/100 km
Şehir dışı:	 4.5 lt/100 km
Karma:	 5.7 lt/100 km
Co2 emisyonu:	 149 g/km
Yakıt deposu:	 72 lt
Bagaj hacmi:	 660 lt – 1865 lt
Boş ağırlık:	 1540 kg
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Karşıdan kamyon geliyor-
du ve bir anda Yılmaz abi 
kontrolü kaybetti. Havada 
uçmaya başladık ve Yılmaz 
abi hemen bana sarıldı. Al-
lahtan kemer 
lerimiz takılıydı ve 4 teker 
üstüne düştük. O dönemde 
Türkiye’de ki standartlarda 
emniyet kemerini açıkçası 
kimse kullanmazdı. 

Allahtan Yılmaz abi biner 
binmez banada kendine 
de takmıştı. Aşağısı bayır 
ve oldukça balçıklaşmış 
çamur deryasıydı. Araba 
önden çamura saplandı 
ve aynen öyle kaldı. Yere 
indiğimizde Yılmaz abiyle 
birbirimize sarılıyor haldey-
dik ve korkmamamla ilgili 
beni telkin ediyordu. Tabii 
bütün ekip çığlık çığlığa, 
bu sırada Yılmaz abi karla 
benim her yerimi ovdu ve 
şoku atlatmamı sağladı. 
İnanılmaz ama arabada 
ve bizde hiç bir şey yoktu. 
Araba halatlarla yukarı 
çekildi, temizlendi ve birkaç 
saat sonrasında çekime 
kaldığımız yerden devam 
ettik .Tabii bu sefer görev-
liler viraji tutuyordu ve so-

runsuz bir şekilde çekimi 
tamamladık. 

Infiniti FX’in içine 
bindiğiniz ve kullanmaya 
başladığınız anda neler  
hissettiniz?

Araba yolla çok  
ciddi bütünleşiyor. Gaza 
bastığınızda çok güzel tepki 
veriyor, adeta şahlanıyor. 
Güvenlik ve yol tutuşu ise 
beklediğimden çok daha 
başarılı, standartların old-
ukça üstünde. İç dizayn çok 
başarılı, kabin çok rahat. 4 
kişi çok rahat seyahat ettik. 
Ayrıca bagaj hacmi de çok 
geniş, rahatlıkla üç dört ba-
vul sığdırabiliyorsunuz.

Otomobilde sizi şaşırtan 
özellikler var mıydı?

Arabadaki kameralar park 
ederken milimetrik park 
etmenizi sağlıyor. Hem üst-
ten hem arkadan hemde 
iki yandan her açıyı oldukça 
net gösteren kameralar 
işimi çok kolaylaştırdı.

-Infiniti FX30d’yi 
kullandığınız sürece 

cevap

cevap
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Sevgili okurlar, bu 
sayımızda bir zamanların en 
çok izlenen dizisi  Şehnaz 
Tango’da Şehnaz’ın gön-
lünü çalmaya çalışan 
gizemli ve yakışıklı oyun-
cu Levent Özdilek’le 
hem kendisine test için 

verdiğimiz aracımız  
Infiniti FX30d hakkında 
hem de Bizoyuncular  
Studio ile ilgili keyifli bir 
sohbet gerçekleştirdik. 
Cihangir’de ki oyuncu-
luk atölyesinde, cool 
görüntüsünün arkasında 

bir o kadar da içten soh-
betinden ötürü hem ben 
hemde ekibim, kendisiyle 
gerçekten cok keyifli birkaç 
saat geçirdik. 

Öncelikle bir sürücü 
olarak kendinizi nasıl 

tanımlarsınız?
Otomobil kullanırken çok 

soğukkanlıyımdır. Çok usta 
bir şöför değilimdir ama 
sakin ve rahat kullanırım. 

Peki bu konuda herhangi 
bir eğitim almak ister  
misiniz?

Kesinlikle kendimi 
geliştirmek için Güvenli ve 
İleri Sürüş Teknikleri eğitimi 
almak isterim. Sonuçta her 
şeyin başı eğitim.

Otomobil alırken hangi 
özelliklerine dikkat eder-
siniz?

Konforlu ve çok büyük ol-
mayan bir araç tercihimdir. 
Ses sistemi ve yol tutuşu 
benim için olmazsa ol- 
mazlardan.

Otomobillerle ilgili ilginç 
anılarınız var mı?

12 yaşımda Yılmaz 
Güney’in oğlunu 
oynadığım bir filmde ol 
dukça ilginç bir olay 
yaşadım. Yılmaz abinin 
65 model klasik mavi 
bir Mustang’i vardı. Film 
çekiminde,Toroslarda 20 
metre uçuruma uçtuk. 
Biz yola çıktık fakat viraji 
tutmamışlar,karlı bir yol. 
Arkada polis arabaları ve 
sahne çekilmeye başlandı. 

“4x4’ler genelde bana 
çok büyük geliyor, fakat 
Infiniti FX30d benim çok 

hoşuma gitti.”

soru

soru
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çevrenizden gelen tepkiler 
nasıldı?

Şenay Akay ve Nilüfer 
Bıyıklı ile bir seyahat geçir-
dik ve herkes çok memnun 
kaldı. 

Infiniti FX30d’de “Bu da 
olmalıydı.” diyebileceğiniz 
bir şeyler var mı?

Ses sistemi ekstra bir 
donanım alınarak biraz 
daha güçlendirilebilir bana 
göre. Çünkü ben uzun 
yolda devamlı müzik din-
leyen biriyim ve benim için 
ses sistemi çok önemli.

Infiniti FX satın almak 

isteyeceğiniz bir otomobil 
mi?

Kesinlikle evet. 4x4’ler 
genelde bana çok büyük 
geliyor fakat bu araç benim 
çok hoşuma gitti.

Şu an İstanbul Devlet 
Tiyatroları’nda sahneye 
konan, “Karanlık İşler” adlı 
oyunda yer alıyorsunuz. 
Biraz bahsedebilir misiniz?

Bir mafya komedisi bu 
oyun. Oyunda, Londra 
mafyasının başındaki 
adamım ben. Adım Sustalı 
Koca Mack. Oyuna 2 
Kasım’da başladık ve hep 
kapalı gişe oynuyoruz. Çok 

renkli, çok hızlı oynanan 
bir oyun.  Çok genç ve çok 
başarılı bir ekiple oynuy-
oruz. Uzun zamandır da 
komedi oynamıyordum bu 
yüzden ben de çok keyif ali-
yorum açıkcası. Oyunun adı 
“Karanlık İşler” ama ismine 
aldanıp da yanılmasınlar, 
çok eğlenceli bir komedi. 
Daha fazla da bilgi vermey-
eyim, gelip seyretsinler.

Yakın zamanda sinema 
filmi projeniz var mı?

10 yıldır 
yazıyorum,senaryolarım 
var ve beni çok 
heyecanlandırıyorlar.  

Uluslararası iki senaryom 
var. Bir tanesi bayağı ilerle-
di. İnsallah Çin, Hindistan, 
Berlin ve Hollywood gibi bir 
ortaklıkta çekilecek olan bir 
senaryo. Öyle gözüküyor 
ki uluslararası bir mecraya 
doğru gidiyoruz. Umarım 
önümüzdeki yıllarda sine-
mada enteresan işlere imza 
atacağız.

Bizoyuncular okulunuz-
dan bahseder misiniz? Çok 
sağlam bir kadronuz var.

Bizoyuncular 10 sene 
once Nilufer Bıyıklı 
tarafından kurulmuştur. 
Bizoyuncular Studio’da 

eğitimler maximum 8 
kişilik sınıflarda veriliyor ve 
devamlılık zorunluluğu var. 
Eğitmenlerimiz, her biri 
alanında uzman kişilerden 
oluşmaktadır. Murat Karasu, 

Yetkin Dikinciler ,Bedia 
Ener, Ferhunde Hanımlar’ 
ın Nevzat’ı Hülya Gülşen, 
makyaj dersinde Suzan 
Kardeş’in yanı sıra work 
shoplar da Selçuk Yön-

“Biz oyuncu yetiştirmiyoruz, eğitim veriyoruz. 
Oyunculuk, elinize tutuşturulan bir  

diplomadan ibaret değildir!”

so
ru

so
ru

so
ru

soru soru

cevap

cevap

cev
ap

cevap

cevapcevap

ÜNLÜLER VE OTOMOBİLLER



030ocak 2012 autovision

tem, Nejat İşler ve Mete 
Horozoğlu var. Müzi-
kal eğitim derslerine 
ise Mazhar Fuat Özkan 
grubundan Fuat Güner 
destek vermekte. 

Yeni dönem kayıtları 
ile, TV sinema oyunculuk 

atölyesi, Dublaj atölyesi, 
Diksiyon atölyesi, Temel 
oyunculuk atölyesi, Çocuk-
lar için kamera önü oyun-
culuk ve drama atölyesi 
de hizmete başladı. Aynı 
zamanda Ceo’lara ve mil-
letvekillerine de topluluk 
önünde konuşma ve hita-

bet sanatı ile ilgili dersler 
vermekteyiz.

Bu tür eğitimleri almayı 
hedefleyen adaylarımız 
www.bizoyuncular.com 
üzerinden veya 0212 251 
37 41 numaralı telefondan 
bizlerle iletişime geçebil-
irler.

İstanbul’da oyunculukla 
ilgili birçok kurum var ve 
hepsi diploma veriyor. Peki 
ya siz?

Bizoyuncular Studio, 
deneyimlerimizi gen-
çlere aktarmak istediğimiz 
bir oluşum. Biz oyuncu 
yetiştirmiyoruz, eğitim 

veriyoruz. Oyunculuk, elin-
ize tutuşturulan bir diplo-
madan ibaret değildir! 
Diplomayı izleyiciden 
alırsınız. Sahnede aldığınız 
alkışlar sizin ödülünüzdür, 
diplomanızdır.  

Bizi kırmayıp testimize ve 

söyleşimize vakit ayırdığınız 
için çok teşekkür ederiz. 

Esas böyle bir aracı 
deneme fırsatını bana 
sunduğunuz için ben 
teşekkür ederim. 

cevap
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Infiniti
FX30d

Silindir hacmi:	 2993 cc
Silindir adedi:	 V6
Çekiş tipi:	 Akıllı Dört Tekerlekten 	
	 Çekiş Sistemi (AWD) 
Yakıt Türü:	 Dizel
Maksimum güç:	 238 hp / 3750 d/d
Maksimum tork:	 550 Nm / 1750 d/d
0-100 Km hızlanma:	 8.3 sn
Şanzıman:	 7 ileri otomatik
Yakıt Tüketimi:	
Şehir içi:	 11.2 lt/100 km
Şehir dışı:	 7.8 lt/100 km
Karma:	 9.0 lt/100 km
Co2 emisyonu:	 238 g/km
Yakıt deposu:	 90 lt
Bagaj hacmi:	 410 lt
Boş ağırlık:	 2150 kg
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LANSMAN

Yeni Honda Civic Sedan, Antalya’da 
yapılan basın lansmanının ardından 
42 bin 735 TL’den başlayan fiyatlarla 
tüm Türkiye’de satışa sunuldu.

Yerli Civic yenilendi
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Dokuzuncu nesil ve en 
çevreci Honda Civic Sedan; 
3 ayrı donanım paketi, 3 
yeni renk ve gelişmiş ben-
zinli motoru ile satışa su-
nuldu.

Türkiye’nin en çok satan 
C segmenti modeli Honda 
Civic Sedan, dokuzuncu 
nesli ile bayilerde yerini 
aldı. Honda’nın Gebze’de 

ki fabrikasında üretilen 
otomobil yakıt tasarrufu, 
sportiflik, şık tasarım ve da-
yanıklılık özelliklerini bün-
yesinde barındırıyor.

Antalya’da düzenlenen 
basın organizasyonunda, 
oldukça yağmurlu bir gün-
de kullanma fırsatını bul-
duğumuz yeni Civic’de ilk 
göze çarpan detaylar; çev-

LANSMAN



reci özellikler, güçlü motor, 
gelişmiş yol tutuş ve ses 
izolasyonu. Ayrıca güvenlik 
ekipmanları da üst seviye-
de tutulmuş.

Tamamen yenilenen 
Honda Civic Sedan’da Dre-
am, Premium ve Elegance 
olmak üzere üç farklı dona-
nım seçeneği bulunuyor. 

Tüm modellerde 6 hava 
yastığı, VSA, EPS, ECON, Yo-
kuş Kalkış Desteği, Direksi-
yondan kumandalar, Lastik 
Hava Basınç Göstergesi 
ve i-MID müzik sistemi ve 
5 inç LCD ekran standart 
olarak sunuluyor. 

Yeni Civic’de 7 renk se-
çeneği bulunuyor. Renkler 
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arasında üç yeni renk ola-
rak Lacivert, Buz Mavisi ve 
Bordo renkleri ilave edil-
miş. Tüm renkler güneş ışı-
ğı şartlarına göre görünüm 
değiştirerek Civic’in etkile-
yici gövde hatlarını daha 
da ön plana çıkarıyor.

Donanım yüksek 
Yeni Civic’in iç mekanı 

“akıllı arayüz” yaklaşımı uy-
gulanarak tasarlanmış. Bu 
yaklaşımla iç mekan, ana 
göstergeler için direksiyon 
simidinin üst kısmında bu-
lunan farklı bölgeler bütü-
nü, ikincil bilgi göstergeleri 
için daha alt tarafta bulu-
nan ve direksiyon simidi 
doğrultusunda bakıldığın-

da görülebilen bir bölge 
ve sürücünün sağ tarafın-
da ise üçüncü bir bölge 
olmak üzere üç bölgeye 
ayrılmış. 

Yeni nesil i-MID müzik 
sistemi, yol bilgisayarı, araç 
bakım, yakıt tasarrufu ve 
uyarı bilgilerini parlak, 5 inç 
(çapraz ölçüm) tam renkli 
LCD ekran üzerinde görün-
tüler ve çeşitli kişiselleşti-

rilebilir özellik seçenekleri 
sunuyor. 

Çevreci özellikler ön 
planda

Honda Civic modelle-
rinde standart olan Eco 
Assist göstergesi, göster-
ge panelinde yer alıyor ve 
sürücünün yakıt tasarrufu 
sağlayan bir sürüş şekli 
benimsemesi ve sürdür-
mesine yardımcı olmak 

LANSMAN
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için geliştirilmiş. Hız göster-
gesinin sol ve sağ tarafında 
bulunan arka plan aydın-
latması halindeki dilimli di-
key çubuklar, sürüş şekline 
bağlı olarak yeşil (yüksek 
tasarruflu) ila mavi (düşük 
tasarruflu) arasında deği-
şiyor. Sistem, benimsenen 

sürüş biçimlerinin aracın 
yakıt tasarrufu üzerindeki 
etkisini sürekli takip ediyor 
ve renkleri değiştirmek su-
retiyle geri bildirimde bu-
lunarak düşük tasarruflu bir 
sürüş biçimi benimseyen 
sürücülerin sürüş şekilleri-
ni ayarlamalarına yardımcı 

oluyor. 
Ayrıca tüm yeni Civic’ler-

de aracın çeşitli çalışma 
parametrelerini değiştire-
rek yakıt tasarrufu potan-
siyelini artıran bir ECON 
düğmesine sahip. ECON 
Modu devreye alındığında, 
elektrik kontrollü gaz kele-

LANSMAN
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beği Drive-by-Wire sistemi 
daha kademeli tepki veri-
yor, otomatik şanzımanlı 
modellerde vites geçiş eş-
leştirmesi yeniden yapılan-
dırılıyor ve klima kumanda 
modu değiştiriliyor. 

Geniş bir kol dayanağı 
içeren, yeniden tasarlanmış 
orta saklama konsolu kon-
for ve işlevselliği bir araya 
getiriyor. Orta konsolda iki 
büyük bardak tutucu, her 
kapı panelinde bir saklama 
yeri ve şişe tutucu bulunu-
yor. Direksiyon simidinin 
sol tarafında bulunan ge-
niş bir torpido gözü ve açık 
bir bölme ise diğer sakla-
ma yerleri.

Yeni motor dikkat çekici 
1,6 litre i-VTEC motor,  

yeni Civic Sedan’da 5 vi-
tesli düz ve 5 vitesli oto-
matik şanzıman seçenek-
leriyle birlikte sunuluyor. 
Aracın yeni motorunda 
hem sürtünmeyi hem de 
emisyonları azaltan ve 
yakıt tasarrufunu artıran 
kapsamlı değişiklikler bu-
lunuyor. Üstten tek eg-
zantrikli (SOHC) 1,6 litre 
sıralı 4 silindir tasarımlı, 16 

LANSMAN



supaplı i-VTEC motor aynı 
zamanda değişken emme 
manifolduna sahip. Civic 
Sedan’ın motoru 6500 
devirde 125 beygir gücü 
üretiyor ve 4300 devirde 
152 Nm. tork sağlıyor. 

Honda Civic, Grade Logic 

Sistemi ve sorunsuz oto-
matik şanzımanı ile yıllardır 
Türkiye’de, segmentinde 
en çok satan otomatik 
vitesli otomobil. Ayrıca 6 
yıl 150.000 km garanti ve 
yüksek kalitede yerli üretim 
faktörleri ile bir adım öne 

çıkıyor. 
Yeni Honda Civic Dream 

modeli 42.735 TL’den, en 
çok talep gören Elegance 
otomatik modeli ise 49,385 
TL’lik özel lansman tanıtım 
fiyatı ile Honda bayilerinde 
yerini aldı.
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Yeni Civic Sedan basın 
toplantısında konuşan 
Honda Türkiye Genel 
Müdürü Hideto Yamasaki, 
Civic Sedan’ın Honda’nın 
Türkiye pazarında en çok 
talep gören otomobili 
olduğuna dikkat çeke-
rek “Türkiye’deki Honda 
meraklılarının yeni oto-
mobilimize büyük bir ilgi 
göstermesini bekliyoruz. 
Güvenlikten konfora, per-
formanstan görünümüne 
kadar baştan aşağı yenile-
nen Civic, Honda Türkiye 
Fabrikası’nın da lokomotifi 
olacak. Yeni Civic Sedan’ı 
Türkiye pazarının yanı sıra 
Avrupa’nın diğer ülkeleri-
ne de göndereceğiz” dedi. 

Honda Civic’in kendini 
kanıtlamış yüksek tek-
noloji i-VTEC motoru ile 
C Segment Sedan mo-
dellerinin en çok satan 
benzinli otomobili oldu-
ğuna dikkat çeken Hideto 
Yamasaki, 2012 yılı binek 
otomobil pazarı beklenti-
sinin 450.000 adet olarak 
gerçekleşeceğini tahmin 
ettiklerini ve 15.000 adet-
lik Civic Sedan satışı ile C 
segmentinde %13’lük bir 
pazar payına ulaşmayı he-
deflediklerini söyledi. 

2012 satış hedefi 
15.000
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Fiat 500 Fiat 500 
Ünlü İtalyan moda 

markası Gucci ve İtalyan 
Otomotiv devi Fiat, hem 
İtalya’nın birleşmesinin 

150’inci yıl dönümü 
hem de Gucci’nin 90’ıncı 

yıl dönümü vesilesiyle 
birlikte özel bir çalışma 

yaptılar. Bu birlikteliğin 
ürünü olan “500 by  

Gucci” Türkiye’de de 
satışa sunuldu.

Ünlü İtalyan moda 
markası Gucci ve İtalyan 
Otomotiv devi Fiat, hem 
İtalya’nın birleşmesinin 

150’inci yıl dönümü 
hem de Gucci’nin 90’ıncı 

yıl dönümü vesilesiyle 
birlikte özel bir çalışma 

yaptılar. Bu birlikteliğin 
ürünü olan “500 by  

Gucci” Türkiye’de de 
satışa sunuldu.

LIFESTYLE

modaya uydu!modaya uydu!

040ocak 2012 autovision



Merkezi 
Floransa’da olan 

Gucci markası-
nın Kreatif Di-
rektörü  
Frida Gianni-
ni ve Fiat Stil 
Merkezi’nin 
işbirliği sonu-

cunda mey-
dana gelen Fiat 

500’un özel üretim 
versiyonu, Fiat 500 by Guc-

ci ile birlikte seyahat aksesuar-
ları, küçük deri eşyalar, sürücü 
tulumları ve montları, sürücü 
eldivenleri, güneş gözlükleri ve 
kol saati gibi ürünlerden oluşan 
özgün 500 by Gucci koleksiyonu 
da İtalyan tasarım ortaklığının en 

seçkin örneklerini temsil 
edecek.

Fiat 500 by Gucci ve oto-
mobilin convertible versi-
yonu 500C by Gucci, İstan-
bul İstinye Park’taki Gucci 
mağazasında tanıtıldı. Fiat 
500’in ikonik tasarım hat-
larını olduğu gibi taşıyan 
Fiat 500 by Gucci, sadece 
siyah ya da beyaz olarak 
tercih edilebilen göv-
de renkleri, 16 inçlik 
jantları, jant kapak-
larında yer alan” 
GG” logoları, el ya-
zısı şeklinde Gucci 
logoları ve İtalya 
bayrağı renklerini 
taşıyan yeşil-kırmı-

zı-yeşil şeritleriyle dikkat 
çekerek “Guccisima” deseni 
paralelinde iki renkli Frau 
deri koltuklar ile de tarzını 
yansıtmaya devam ediyor. 
Kabin içinde ve emniyet 
kemerlerinde de 
aynı 

şeritler yer alırken, bu ta-
sarım anlayışının örnekleri 
vites kolu, zemin döşemesi 
ve koltuklarda da kendini 
gösteriyor. Otomobil arka 
fren kaliperlerinin Gucci ye-

şili renginde olmasıyla 
ayrıca stil ba-

kımından 
farklılığı-

nı  
 

LIFESTYLE
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ortaya koyuyor. 
Fiat ve Gucci arasındaki 

işbirliği sadece 500 by  
Gucci modeliyle sınırlı kal-
madı. Gucci Kreatif Direktö-
rü Frida Giannini ve Fiat Stil 
Merkezi ortaklaşa otomo-
bilin convertible versiyonu-
na da imza attılar. 500 by 
Gucci’nin tüm özgünlüğü, 
detaylara gösterilen özen, 
seçkinlik hissi ve stil gibi 
tüm unsurlar yeni versiyon 
olan ve Gucci’ye özel lüks 
beyaz ve siyah renk seçe-
nekleriyle tercih edilebilen 
500C by Gucci’de zengin-
leştirilirdi. Fiat 500’ün efsa-

nevi tasarımı 500C by 
Gucci ile “gökyüzüne 
açılan pencere” şek-
linde ifade edilen 
yenilikçi, elektrikli 
‘soft-top’ tavanı 
sayesinde daha 
da cazip bir hale 
getirildi.

Fiat 500 by  
Gucci ve conver-
tible versiyonu 
500C by Gucci, 1.2 
litre 69 HP motorla 
ve isteğe bağlı olarak 
tercih edilebilen Dua-
logic otomatik şanzımanla 
sunuluyor. 

LIFESTYLE
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Efsane
yenilendi

Dünyanın bir numaralı lüks 
Roadster’ı ünvanına sahip 

olan Mercedes-Benz SL 
yenilendi.

YENİLİK
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60 yıldır Roadster sınıfı-
nın standartlarını belirle-
yen yeni SL, yapılan yenilik-
lerden sonra kaliteyi, tarzı, 
benzersiz konforu ve lüksü, 
çok daha sportif bir sürüş 
keyfi ve dinamizm ile bir 
arada sunuyor.  

Yeni nesil SL’de bir “ilk”e 
imza atıldı ve  seri üretilen 
bir Mercedes-Benz mo-
delinde tamamı alümin-

yumdan üretilen bir gövde 
uygulandı. Sadece birkaç 
parçada farklı malzeme 
tercih eden tasarımcılar, 
yakıt deposunun arkasın-
daki kaplama için daha 
da hafif olan magnezyum 
kullanırken, yüksek güven-
lik standartları nedeni ile 
A-sütunlarına yüksek ko-
rumalı çelik boru entegre 
ettiler.

Yeni alüminyum gövde, 
çelik alternatifine kıyasla 
yaklaşık 110 kg daha hafif. 
Bu sayede yeni Mercedes-
Benz SL-Serisi, daha hafif 
olması nedeniyle daha 
fazla dinamizm ve sürüş 
keyfi sunarken, daha düşük 
yakıt tüketimiyle de çevre-
yi koruyor. 

Yeni Mercedes-Benz SL, 
hızlanırken güçlü, virajlı 

YENİLİK
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yollarda çevik olan ve tüm 
hızlarda üstün performans 
sunan güçlü motorları ve 
yüksek konforlu süspan-
siyonuyla üstün bir sürüş 
keyfi sunuyor. Yeni SL’de iki 
süspansiyon seçeneği bu-
lunuyor: standart olan yarı 
aktif ayarlanabilir süspansi-
yon  ve opsiyonel olan ak-
tif süspansiyon sistemi ABC 
(Aktif Gövde Kontrolü). Her 
iki süspansiyon çeşidi de, 
hıza duyarlı hidrolik direk-
siyon ve direksiyon simidi 
açısına göre değişen yeni 
elektromekanik  
direct-steer sistemi ile 
birleştirilerek, otoyol hı-
zında seyrederken yüksek 
güvenlik, park ederken ve 
manevra yaparken konfor 
sunuyor.

Dış tasarımında bir ön-
ceki versiyonuna göre çok 
daha uzun 4612 mm (+50 
mm) ve geniş 1877 mm 

(+57 mm) bir yapıya sahip 
olan yeni SL‘in iç hacmi de  
bu araç sınıfında eşi bulun-
maz  boyutlara getirildi.

Roadster’a özgü spor 
özellikleri daha da ön 
plana çıkaran, aracın ön 
kısmında belirginleşen ve 
sertleşen çizgileri ile klasik 
spor otomobillerde sunu-
lan radyatör ızgarası, yeni 
SL’i de görsel olarak mev-
cut Mercedes-Benz spor 
otomobil ailesinin en pres-
tijli üyesi haline getiriyor.  

Farların üst kenarlarının 
çamurluklara doğru yüksel-
tilmesi ile daha güçlü bir 
görünüm kazanan yeni SL, 
standart olarak sunduğu 
akıllı ışık sistemi (Intelligent 
Light System) ile sürüş 
tarzına ve hava koşullarına 
göre özel olarak ayarlanan, 
sürüş durumuna göre oto-
matik devreye giren beş 
farklı aydınlatma işlevi ile 

YENİLİK
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birlikte sürücüye çok daha 
iyi bir görüş sunuyor.  

Tüm bu özelliklerin ya-
nısıra yeni SL, bir düğme-
ye basılarak aydınlık veya 
karanlığa geçiş yapabilen 
“Magic Sky Control” dona-
nımlı panoramik açılır cam 
tavanı ile sürücünün iste-
ğine ve hava koşullarına 
göre birkaç saniye içerisin-
de bir Roadster’a veya bir 

Coupe’ye dönüşebiliyor.  
Geliştirme mühendislerinin 
tavanın ve bagaj kapağı-
nın çalışma mekanizmasını 
yenilemesi ile artık tavanın 
tamamen açılıp kapanması 
20 saniyeden daha az sürü-
yor.

Akıllı silme ve yıkama sis-
temi olan yeni “Magic Visi-
on Control” yenilikçi silecek 
konsepti ile yıkama suyu-

nu her iki silme yönünde, 
silecek lastiklerinin önüne 
uyguluyor. Sonuç olarak, 
su püskürtme sırasında, 
sürücünün görüşünü et-
kileyecek herhangi bir su 
sıçraması olmuyor, aynı 
zamanda ön cam mükem-
mel temizleniyor.  Bir ilk 
olarak, kış aylarında sile-
ceklerde kar birikmesini 
veya buz oluşmasını önle-

yen tamamen ısıtmalı sile-
cek lastikleri de yeni SL’de 
opsiyonel olarak sunuluyor.  
Front bass sistemi ise ayak 
alanının önündeki alümin-
yum yapıda bulunan boş 
alanların bas hoparlörleri 
için kullanılması ile aracın 
üstü açıkken bile temiz bas 
sesleri ile bir konser salonu 
kalitesinde ses ve müzik 
keyfini mümkün kılıyor. 

Her iki yenilik de yeni SL’de 
standart olarak sunuluyor.

“Active Parking Assist’’ ise 
SL’de sunulan yeni bir özel-
lik. Bu özellik sayesinde, 
ultrasonik sensörler kullanı-
larak park alanı belirleniyor 
ve park etme esnasında 
araç, otomatik olarak park 
alanına yönlendiriliyor.  

Yeni nesil SL, sunduğu 
eşsiz konfor öğelerinin 

yanısıra üstün güvenlik 
önlemleri ile de beğeni 
topluyor. Yeni SL’de sunu-
lan ve kazayı önlemeye 
yardımcı olan benzersiz 
sürüş destek sistemleri ara-
sında; standart olarak bu-
lunan “Attention Assist” ve 
“Adaptive Brake” sistemleri 
güvenlik fonksiyonlarının 
yanı sıra büyük bir sürüş 
konforu da sunuyor. Diğer 

YENİLİK
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Mercedes-Benz modelle-
rinde etkinliği kanıtlanmış 
olan “DISTRONIC PLUS” 
mesafe takip sistemi de 
yeni Mercedes-Benz SL’de 
opsiyonel olarak mevcut. 
Olası kazayı algılayan ve 
yolcuları kazayı en hafif 
şekilde atlatmaya hazırla-
yan standart “PRE-SAFE” ve 

destek sistemleri sayesinde 
yeni SL dünyanın en gü-
venli roadsteri.

Mercedes-Benz SL’in ilk 
versiyonundan beri sunu-
lan kokpit yönetimi ve veri 
sistemi “COMAND online”; 
bluetooth özelliği ile araç 
telefonunun daha kolay 
kullanımının yanı sıra, in-

YENİLİK
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ternet erişimi imkanı da 
sunuyor. Yeni SL 500’ de 
sunulan V8 motor, 4663 
cc’lik hacmi ile 320 kW/435 
Hp  bir önceki versiyonuna 
göre yaklaşık % 12 daha 
fazla güç üretiyor, yakıt 
tüketimi ise % 22 daha az. 
Aynı zamanda, % 32’lik ka-
zanç ile torku 530 Nm’den 

700 Nm’ye yükseltildi. Yeni 
SL 350’ de sunulan V6 mo-
tor ise, motor hacminin 
3499 cc’de kalmasına rağ-
men, 225 kW/306 Hp güç 
üretiyor. 100 km’de sadece 
6,8 litre yakıt tüketen ve bu 
sayede bir önceki versiyo-
nundan yaklaşık % 30 daha 
ekonomik olan yeni SL 350, 

370 Nm tork sağlıyor. 
Her iki motor çeşidi 

de standart “ECO start/
stop fonksiyonu” ve yakıt 
tüketimi ile konfor bakı-
mından optimize edilmiş 
“7G-TRONIC PLUS” otoma-
tik şanzıman ile sunuluyor.

YENİLİK
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Yeni bir yıl daha başladı. 
Ocak ayları, özellikle de ilk 
iki haftası ajanslarda biraz 
rölantide geçer. Aslında 
son yıllarda bu biraz 
değişse de, yılın geneliyle 
kıyaslandığında hâlâ aynı 
şekilde olduğunu söyleye-
biliriz. Bu tespit özellikle de 
otomobil kategorisi için 
geçerli. Pazarlama planları 
ya yeni bitmiştir ya da bit-
mek üzeredir. Bütçeler son 
onaydadır. Her ne kadar bu 
işler Ekim ayından itibaren 
yöneticilerin gündeminde 
olsa da, bir türlü bitmez. 
Hangi ürünler olacak, 
lansman var mı, kaç adet 
satmayı hedefliyoruz gibi 
soruların cevapları, zaman 
alır. Üst yönetimin görüşü 
beklenir. Kimi zaman genel 
müdürler bazı faaliyetlerin 
üstünü çizer, başka konular 
ekler. Hele bir de yurtdışı 
onayı varsa, süreç daha 

da zorlaşır. Kimi zaman 
yurtdışına sunuma gidilir. 
Uzak yerlerden olur bekle-
nir. 

Ajanslar için de durum 
farklı değildir. Hele çok 
uluslu olanlar için. Müşteri 
hizmetlerinden sonraki 
ekim ayının bütçesi istenir. 
Çoğunlukla da elde henüz 
doğru dürüst bilgi yoktur. 
“Olsa olsa” yöntemi sıkça 
uygulanır. Haliyle yılbaşı 
gelip çattığında, biten 
sene sonu kampanyaları ve 
yılbaşı eğlencelerinin yerini 
daha sakin bir dönem alır. 
Ajans ekiplerinin akşam 
6’da çıkabildikleri ender 
ve benzersiz bir dönemdir 
aslında.

Bu ay değerlendirecek 
pek yeni iş yok, ya daha 
önce bahsetmişiz ya da 
yılsonu satış kampanyaları 
ağırlıklı olarak var. Notlarıma 
bakınca 1 olumlu, 2 

olumsuz not görüyorum. 
Fiat’ın halı sahada geçen 
satış filmi bende resmen 
kızgınlık yarattı. Tiki olan bir 
arkadaşlarıyla dalga geçme 
üzerine kurulu fikir çok itici 
geldi. VW ise yılbaşı gecesi 
Touareg filmini yayınladı. 
Daha önce de belirtmiştim. 
Prodüksiyon harika, ama 
bir sürü balon lafla dolu, ne 
dediği anlaşılmaz bir film. 
Üstelik hiç VW tarzı değil. 
Kolaya kaçmışlar diyeceğim 
ama yapım o kadar iyi ki, 
diyemiyorum. Yönetmen 
harika bir iş çıkarmış, fikir 
ise neredeyse yok. Olum-
lu notum ise Audi’ye. El 
Classico için Real Madrid 
ve Barcelona konulu bir 
film izledim maçın devre 
arasında. Rekabet ve oto-
mobillerin güzelliği ancak 
bu kadar iyi verilebilirdi. 
Sponsorluk işine şahane 
bir örnek. Iletişimcilierin de, 
reklam verenlerin de mut-
laka izlemesi, düşünmesi 
gereken bir iş olmuş.

2011’de bu son 3 iş 

dahil toplam 32 reklam 
kampanyası veya filmini 
incelemişiz. Verdiğim 
notlara göre işleri 
sınıflandırdım. Senenin 
birinciliği tam puan alan 
tek iş olan VW Passat Darth 
Vader filmine gidiyor. Dacia 
ve Nissan da 4,5 almışlar ve 
kürsüdeler. Outdoor birin-
cisi ilan ettiğim Chevrolet 
çalışması da 4,5 almış ben-
den. 

Ticarilerde ise en yüksek 
notu Renault Kangoo işine 
vermişim. Helalinden bir 
4. Diğer ödülleri ise şöyle 
dağıtıyorum: Otomotiv 
yan ürünlerinde en başarılı 
Bridgestone kampanyası, 
satışta Toyota Finans 
Xchange kampanyası, en 
iyi lansmanda Ford Focus 
ve en iyi müzik kullanımı ise 
Grande Punto  
“Alors on dance” şarkısıyla. 
Audi ise Le Mans filmiyle 
motorsporları alanında 

ve son El Classico filmiyle 
sponsorluk iletişiminde 
en başarılı bulduklarım 
olmuş. Bunlar tabii ki 
kişisel değerlendirmemin 
sonuçları. Lütfen kimse 
alınmasın ya da çok sevin-
mesin.

Şubat ortasından iti-
baren ajansların otomobil 
ekiplerinde tempo yine 
artmaya başlar. Senenin ilk 
kampanya briefleri verilir. 

Eğer bir lansman varsa, hele 
bu yepyeni bir modelse, 
ajanstaki herkes otomobili 
merak eder. Görmek, do-
kunmak, binmek ister. Kimi 
zaman bu mümkün olmaz. 
Ta ki herşey bitip, lansmana 
birkaç hafta kalana dek. 
Reklam verenler, biliniz 
ki ajansınız için üzücü bir 
durumdur bu. Onlara oto-
mobillerinizden veriniz, 
kullansınlar, yaşasınlar, his-
setsinler.

Şimdi Ocak içinde her an 
birincilik ilanları çıkabilir. 
Türk otomobil sektörünün 
birincisiyiz diye. Bu tüketi-
ci için fazla birşey ifade 
etmese de, sektördeki 
yöneticiler için çok önem-
lidir. Ancak ne var ki, her 
marka kendine yontacak 
şekilde bu hesaplamayı 
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Geçen yılın en iyisi
DarthVader

Yeni bir yıl daha başladı. Ocak ayları, özellikle de ilk 
iki haftası ajanslarda biraz rölantide geçer.

YAZARLAR



yapar. Bununla ilgili bir 
anıyla bitirelim bu yazıyı. 
Sene ya 2003 ya da 2004 
başı. Ben Ogilvy’de Ford 
markasını yönetirken, çok 
yakın bir arkadaşım da 
Penajans’ta Tofaş ve Fiat’ın 
başındaydı. O dönemde 
görüştüğümüzde işlerden 
konuşmamaya büyük özen 
gösterirdik. Aynı grubun 
markaları olsa da yine de 2 
rakip marka neticede. Hatta 
denebilir ki, aralarında farklı 
bir rekabet de vardır. Ancak 
yine de konuşurken her 2 
markanın da sene birinciliği 
ilanı yaptırmak için ajanslara 
brief verdiğini farkettik. 

Bu kadar rakamsal bir sek-
törde nasıl 2 marka birin-
ciyiz iddiasında bulunabilir 
ki? Olay şundan ibaret; 
Ford kamyon üreticisi de 
olduğundan, hesaplarına 
kamyonları da dahil ediyor 
ve otomotiv genelinde 
birinciyiz diyordu. Kamyon-
lar dahil edilmezse, binek 
+ ticaride Fiat birinci oluy-
ordu. Iki ajans da ilanları 
çalıştı. Her ikimiz de kendi 
pazarlama müdürlerimize 
doğal olarak durumdan 
bahsettik. Konu grup içinde 
duyulunca, otomotiv grup 
başkanı her iki şirketinin 
yöneticilerine “durun” 

demiş. Biz de beklemeye 
başladık. Şubat başında bir 
Cuma akşamüstü, ajanstaki 
klasik happy hour sırasında  
Yusuf beni aradı. O zaman-
lar Prokart’ın ilk adımlarını 
atmaya hazırlanıyorduk 
ve iş dışı zamanımızın 
çoğu karting konuşmakla 
geçiyordu. Cumartesi 
görüşmek üzere sözleştik. 
Bu arada Yusuf, “ne oldu 
birincilik ilanı?” diye sor-
du. Ben de, “bekliyor, her 
halde yayınlanmayacak” 
dedim. Yusuf’la telefonu 
kapattıktan 2 dakika sonra 
Ford aradı ve ilanı ertesi 
gün çıkaracaklarını, hemen 

gazetelere film gönderme-
mizi istedi. Şaşırdık tabii. 
Neyseki ilan hazırdı ve kısa 
sürede işi hallettik. 

Ben tabii ki Yusuf’u arayıp 
bu durumu haber ver-
medim. Sabah oldu. Erken-
den kalkıp kapıdan gaze-
teleri aldım. Ilan çıkmıştı. 
Yusuf’u aradım hemen. 
Uykulu bir sesle açtı. “Git, 
gazeteye bak” dedim. “Fena 
koduk size!” Yusuf gözlerine 
inanamamıştı. 5 dakika 
sonra beni tekrar aradı ve 
“bugünkü görüşmemiz ip-
tal, ajansa gidiyorum, biz de 
birincilik ilanını çıkıyoruz” 
dedi. Aslında belkide biz 
Yusuf’la tanışıyor olmasak, 
her 2 ilan da birbirlerin-
den habersiz çok önce 

çıkmış olacaktı. En komiği 
ise neydi biliyor musunuz? 
Ford ve Fiat ilanları çıktı, 
birkaç gün sonra bu kez 
Renault “ben birinciyim” 
diye ilan çıkarmasın mı? 
Onların hesabı ise sadece 
binek otomobilleri kapsıyor 
ve otomobilde birinciyiz 

diyorlardı. Aslına bakacak 
olursanız, bütün hesaplar 
doğruydu ama tüketici 
bundan ne anladı, inanın 
hiç kimse bilmiyor. Yine 
bu tür ilanlar çıkacak mı, 
göreceğiz.

Güzel bir yıl olsun  
herkese.
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1952 Ferrari F-340 yeniden doğacak.

60’lık genç
KONSEPT



KONSEPT

Gullwing America firması, 
Meksika’da düzenlenen 
Carrera Panamericana’da 
yarışmak için sadece 3  
adet imal edilen Ferrari 
F-340 Mexico Berlinetta’dan 
1 adet daha üreteceğini 
açıkladı.

Otomobil tutkunları 
Amerika’dan gelen bir 
haberle şaşkına döndüler. 
Gullwing America isimli 
firma 1952 yılında Carrera 
Panamericana yarışı için 
sadece 3 tane üretilen 
Ferrari F-340’ı model alıp, 
yeni teknoloji 
lerle donatarak yeniden 
canlandıracağını duyurdu. 
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Sadece 1 adet üretilecek 
olan bu özel otomobil 
koleksiyonerlerin merakını 
uyandırmayı başardı.

  Ferrari 456 platformu 
üzerine inşa edilecek olan 
yeni 340, alüminyum göv 
deye sahip olacak ve 
gövde parçaları Avustralyalı 
Mark Nungent tarafından 
elde şekillendirilecek. Oto-
mobile yeni ön – yan hava 
girişleri, arka spoiler ve 
marşpiyeller eklenecek.

 Orjinalinde 4.1 litre 
hacimli 280 Hp gücünde 

V12 motor kullanılırken, 
yenilenen Ferrari F-340’da 
5.4 litre hacimli bir V12 mo-
tor kullanılacak. Bu motor 
470 Hp güç üretecek ve 6 
ileri manuel vites kutusuna 
sahip olacak. Ayrıca fren ve 
süspansiyon sistemi tama-
men yenilenecek.

  Ferrari F-340’ın iç kısmı 
orijinaline çok yakın kalacak 
ama modern dokunuşlar 
da yer alacak. Özel karbon 
fiber koltuklar, roll bar, özel 
bir bagaj seti ve krono 
metreler eklenecek.   
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Bugün ben de, böyle bir 
makaleyi sizinle paylaşmak istiyo-
rum. 

2000li yıllara kadar otomotiv 
sektöründe, üretici konumunda 
olmak, uluslararası siparişlere  
odaklanmak, iç piyasanın ta-
leplerine duyarsız kalmamızı 
sağlıyordu. Gerek tercih edilen 
modeller, gerekse müşteri ilişkileri 
anlamında Türk otomotiv sektörü 
çağı yakalamaktan uzaktı.

Daha sonra yaşanan krizler ve 
iç piyasanın (özellikle Kişi Başına 
Düşen Gayrisafi Milli Hâsıla’nın bir 
eğilim içinde yükselmesi) alternatif 
bir değer haline gelmesi ile birlikte 
Türkiye’de de “müşteri” kavramı, 
beklentileri, talepleri ve ihtiyaçları 

otomotiv sektöründeki firmalar 
tarafından bir önem kazanmaya 
başladı.

Bahsettiğim durumla ilgili yeni 
bir örnek olan bu makalede, 
BMC örneğinden yola çıkarak 
“Pazarlamada Müşteri İlişkileri 
Yönetimi (MİY) ve E-MİY Analizleri 
Değerlendirilmesi” başlığında 
Dokuz Eylül Üniversitesi Sosyal 
Bilimler Enstitüsü Dergisi’nin 2010 
yılının, 3. sayısında Tuğçe Üner 
(DEÜ, SBE, Pazarlama Yüksek Lisans 
Tezi) tarafından inceleniyor.

Üner, BMC firmasındaki müşteri 
ilişkileri yönetimini, süreçleri, ana 
lizleri ve raporları detaylı bir şekilde 
anlattıktan sonra sonuç kısmında 
şu tespiti yapıyor:

“MİY, bir işletmenin hem 
karlılığını, hem gelirini, hem 
de müşteri memnuniyetini en 
üst seviyeye çıkarabilmek için 
geliştirdiği bir iş stratejisidir. Oto-
motiv sektörünün hızla büyümesi 
ve benzer ürünlerin ortaya çıkması 
müşterilerin tercihlerinde kalite ve 
fiyatta olduğu kadar, öncelikle kat-
ma değeri yüksek ürünler oldukları 
için ürünü satın aldıktan sonra da 
müşterilerle ilişkiyi devam ettirmek 
ve onların üründen memnun kalıp 
kalmadığını, herhangi bir prob-
lem yaşayıp yaşamadığını sormak 
gerekir. Ayrıca bayilerle birebir 
görüşerek son tüketiciler hakkında 
geribildirimler sağlamak, bayilerle 
sağlanan otomasyonla son tüketi-
cileri (müşteriler) en iyi şekilde 

tanıyarak şikâyetler azaltılabilir, 
ürünlerden beklenilen fayda 
arttırılabilir. Böylece firma diğer 
firmalara göre rekabet avantajı 
sağlar ve üretimini müşteri 
isteklerine göre yaparak karlılığını 
da beraberinde arttırır.”

Tuğçe Üner, yaptığı çalışma 
sonucunda elde ettiği bulgular 
ışığında bazı önerilerde de bulu-
nuyor:

“Bunların hepsi MİY saye-
sinde mümkün olabilmektedir. 
Çalışmada incelenen BMC San ve 
Tic A.Ş.’nin MİY uygulamasında 
müşteri ilişkileri yönetimi özellikle 
şirketin ana faaliyet konusu içinde 

yer alan endüstriyel ürünlerin 
satışında ve servis hizmetlerinde 
önemli yer tutmaktadır. Satış 
sonrasında da müşteri, belli peri-
yotlarla takip edilip hem daha 
sonraki yeni satışlar için ve ser-
vislerde potansiyel müşteri haline 
getirilirken hem de ağızdan ağza 
pazarlama  (word of mouth mar-
keting) ile yeni müşteriler de 
kazanılmasını sağlamaktadır. BMC 
San ve Tic A.Ş.’nin ürettiği bazı ağır 
ticari araç, hafif ticari araç ve yolcu 
taşıma araçları hakkında şirketten 
ve web sayfasından bilgi edinerek 
hayali müşteriler, satışlar, stoklar, 
fiyatlar ve müşteri şikâyetleri ile 
hangi bayiden aylık/yıllık ne ka-

dar satış yapıldığı analiz edilerek 
bayiler arasındaki müşteri tatmini 
ölçülebilmiştir. Şirketler MİY gibi 
müşteri ilişkilerini geliştirmeye 
yönelik programlarla kısa zamanda 
müşterilerine ulaşarak veri tabanı 
analizleriyle müşteri tercihlerini, 
satın alma işlemlerini, şikâyet 
ve önerilerini hızlı bir şekilde 
değerlendirmektedir. Böylece 
şirkete pozitif geribildirim ve 
rekabet avantajı sağlamaktadır. 
Ancak bilişim teknolojilerini ter-
cih etmeyen şirketler rakipleri 
karşısında geride kalarak müşteri 
isteklerini hızlı, kaliteli hizmetle 
yerine getiremediği için zamanla 
müşterilerini kaybeder. Müşteri 
ilişkilerinde başarılı olabilmek 
için MİY felsefesini anlamak ve 
toplanan verileri anlamlandırmak 
gerekir. Gönülden inanılmayan, 
tam katılım sağlanmayan bir 
stratejinin uygulama şansı çok 
düşüktür ya da sonu hüsrandır. 
İşletmelere öneriler; pazarlama 
alanında yaşanan değişmelerle 
birlikte müşteri ilişkileri kavramının 
daha ön plana çıkmış olması 
nedeniyle işletmeler MİY ve 
veri tabanı oluşturmaya yönelik 
programlara daha fazla yatırım 
yapmalıdır. İşletmeler için mali-
yet gibi gözüken bu yatırımlar 
uzun vadede müşteri kazanma, 
müşteri sadakati ve müşteri değeri 
yaratma gibi rekabet avantajları 
sağlamaktadır.”

SAAB’ın iflasının açıklandığı, 
2012 yılında Avrupa Birliği merke-
zli bir daralmanın beklendiği bir 
dönemde, firmaların müşteri 
ilişkileri için daha fazla eğitim, daha 
fazla teknoloji, daha fazla sonuç 
odaklılık için stratejilerini yeninden 
gözden geçirmeliler.
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Otomotivde
müşteri ilişlileri yönetimi

YAZARLAR

İnternette “Google” arama mo-
torunun sunduğu imkânlar, her 
konuda aradığınız bilgiye ulaşma 
imkânı tanıyor. Farklı firmaların 
uygulamalarını görebiliyor, fark-
lı akademisyenlerin makalelerini 
okuyabiliyorsunuz. 
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Muhteşem

Bir yaşam tarzı haline gelen  
modifiye çılgınlığı sınır  
tanımıyor. 600 Hp gücündeki  
Wiesmann MF5 Roadster bu  
akımın en yeni üyelerinden.

MF5

YENİLİK
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Alman SchwabenFolia ve 
Daehler firmaları bir araya 
gelerek Wiesmann MF5’i 
baştan sona elden geçir-
erek ortaya muhteşem 
bir canavar çıkartmayı 
başarmışlar. 

Roadster dünyasının 
iddialı modellerinden 
birisi olan Wiesmann MF5, 
yenilenmiş BMW temelli 
600 Hp gücünde V10 mo-
tor kullanıyor. Bu canavar 
sıfırdan yüz kilometre 
hıza sadece 3,5 saniyede 
ulaşıyor. Aracın son sürati 
ise 320 Km/s olarak verili-
yor. 

YENİLİK
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Deahler, eski nesil 5.0 
litre hacimli V10 BMW mo-
torunu elden geçirerek 
600 Hp güce ulaşmasını 
sağlamış. Bunun için 
yazılımda değişiklik 
yapılmış, emme manifoldu 
ve egsoz sisteminde modi-
fikasyonlara gidilmiş. 

Dış görünüm içinde 20 
inç BBS hafif alaşımlı jantlar 
tercih edilmiş. Wiesmann 
MF5’in güçlü motorunu 
dizginleyebilmek için  

Brembo fren sistemi 
kullanılmış.

SchwabenFolia,  
Wiesmann MF5’ın tüm 
kaporta aksamını mat siyah 
özel folyo ile kaplamış. Bu 
işlem Kapı eşikleri ve motor 
bölmesini de kapsamış.

SchwabenFolia ve Dae-
hler birlikteliğinin ürünü 
olan Wiesmann MF5 
Roaster’dan sadece 30 adet 
üretilmesi planlanıyor.

YENİLİK



Otomotiv sektöründe 
Aralık ayı genellikle en 
çok satışın gerçekleştiği 
dönemdir. Otomotiv 
Karnesi web sitesinden 
aldığım bilgiye göre, son on 
yıldır Aralık ayı satışlarının 
yıllık toplam satışa oranı 
%15’ler civarında seyretmiş. 
Hatta 2003 yılında bu 
oran %22’yi görmüş. Yani 
Aralık ayı satışları tüm yılın 
toplamının beşte birinden 
fazlasını oluşturmuş. 
Bayilerin bu ayda bu kadar 
kalabalık hale gelmesinin 
ve pek çok modelin yok 
satmasının sebebi pazar 
paylarını artırmaya çalışan 

firmaların yoğun kam- 
panya çalışmaları mı, ver-
gisel sebepler mi, yoksa 
alıcı trendi mi zaten böyle, 
bilemiyorum.  Bu biraz, 
‘tavuk mu yumurtadan, 
yumurta mı tavuktan çıkar?’ 
diye sormaya benziyor. 
Yine de gözlemlerime 
göre, otomobili birkaçyüz 
TL daha ucuza almak için 
yıl sonunu bekleyip, azalan 
stoklar sebebiyle tam olarak 
istemedikleri otomobillere 
razı olanların sayısı hiç de 
az değil. Kampanyaların 
neredeyse ‘fiyat indirimi’ ve 
‘cazip ödeme koşullarıyla’ 
eşdeğer olduğu otomotiv 

sektöründe ‘fiyat’ bugün 
pek çok alıcı için en önemli 
kriter olmuş durumda.

Her sektörde durum 
aynı değil. Örneğin, GSM 
operatörlerinin sağladığı 
hizmetler aslında hiç 
de duygusal olmasa 
da, reklamlarında ‘hayat 
tarzı’, ‘sevgi’, ‘birliktelik’ 
gibi içerikler görüyoruz. 
Oysa ki ortadaki ürün 
oldukça basit. Ben GSM 
operatörümü seçerken 
kapsama alanı ile beraber 
konuşma ve datanın birim 
fiyatına bakarım. Numaramı 
taşıyacaksam yeni 
operatörüm bu kriterlerde 
bana avantaj sağlamalıdır. 
Dolayısıyla reklamlarda 
daha çok bu içeriği ararım. 
Fakat bu kadar konvan-
siyonel bir ürünün zaman 
içerisinde nasıl olup da bu 
kadar duygusal içeriklerle 
pazarlanır hale geldiğine 

ve bir telefon numarasının 
nasıl olup da bir prestij 
göstergesi olabileceğine 
çok şaşırıyorum. 

Şimdi diyeceksiniz ki 
“Bütün bunların otomotiv 
sektörünün Aralık ayındaki 
yoğunluğuyla ne ilgisi var?” 
GSM operatörleri yıllar 
boyu uyguladıkları pazar-
lama stratejileriyle aslında 
hiçbir duygusal yanı olma-
yan ve kolaylıkla rakipleriyle 
kıyaslanabilecek hizmetler-
inde ‘fiyat’ kriterinin öne-
mini azaltmayı başardılar. 
Üstelik yüz milyonlarca TL’lik 
pazarlama maliyetlerini 
dolaylı yoldan tüketicilere 
ödeterek... Bunun bir başarı 
hikayesi olup olmadığıyla 
ilgili bir yorum yapmak 
istemiyorum. Diğer taraf-
tan, otomobil gibi akıldan 
önce kalbe hitap eden 
bir ürünün nasıl olup da 
bu kadar fiyat konusun-
da hassas hale geldiği 
dikkate değerdir diye 
düşünüyorum.  

Bana göre, bugün ge-
linen noktada hem bu işin 
ticaretini yapan taraf hem 
de alıcılar yanlış pazar-
lama stratejileri sebebiyle 
bir şekilde zarar görüyor. 
Araç karlılıklarının düşmesi 
aslında benim işaret etmek 
istediğim konu değil. Ben 
daha ziyade, yanlış strate-
jiler yüzünden fokuslarını 
kaybettiğine inandığım 
alıcılara dikkat çekmek 
istiyorum. Gerçekten 
istediğimiz otomobile, 
istediğimiz zaman binmek 
yerine fiyat odaklı kam- 
panyalara kapılıp gitmekten 
söz ediyorum. 

Otomobil, Recaizade 
Mahmud Ekrem’in 1898 
yılında yayınlanan romanı 
‘Araba Sevdası’nda 
anlatıldığı gibi, 
sevdalanılabilecek dere-
cede duygusal bir üründür. 
Şunu kabul edelim, artık 
otomobil’e ‘yatırım’ de-
mek dahi doğru değildir. 
İşin matematiği açık seçik 

ortadadır. Otomobil ciddi 
bir tüketim ürünüdür. Pek 
çoğumuz hiç ihtiyacımız 
yokken otomobil sahibiyiz 
veya gereğinden pahalı 
otomobillere biniyoruz. 
Çünkü biz sevdalıyız. Bir 
sevdalı olarak otomobil 
sahibi olmamayı bir alter-
natif olarak görmem za-
ten mümkün değil. Fakat 
daha kolay satılabileceğini 
düşündüğümüz için 
istemediğimiz renk oto-
mobillere binmek veya 
birkaçyüz TL daha ucuza 
alabileceğimiz için Aralık 
ayını bekleyip, aslında 
istemediğimiz paketlerle 
donatılmış araçlara razı ol-
mak da bana bir çelişki gibi 
geliyor.  

Tüm araba sevdalılarının 
yalnızca akıllarındaki değil 
‘kalplerindeki’ otomobillere 
binebileceği bir 2012 dile-
rim.

Saygılarımla,

YAZARLAR

Barış Polat
polatb@gmail.com 

Aralık sevdası

Bugün gelinen noktada hem 
bu işin ticaretini yapan taraf 
hem de alıcılar zarar görüyor.

‘‘

‘‘

Otomotiv Karnesi web sitesinden 
aldığım bilgiye göre, son on yıldır 
Aralık ayı satışlarının yıllık toplam 
satışa oranı %15’ler civarında sey-
retmiş. Hatta 2003 yılında bu oran 
%22’yi görmüş. 
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MAGAZİN

IRA
Fotoğraflar

Ozan Önder Studio
Ajans
Perfect Model

Geç gelen
soğuklara alışmak 

da o kadar
kolay değil.

İşte kışın soğuğunu 
unutturacak iki güzel: 

Mitsubishi EVO VIII 
ve
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YENİLİK

Audi ailesinin en 
genç üyesi olan 

Q3, Coupé benzeri 
çizgileriyle, sportif 

karakterini ifade 
ediyor. 

Q3Audi’nin yeni savaşçısı
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Q3’ün keskin kenarları 
zarif bir şekilde araç göv-
desini çerçevelerken, sıra-
dışı far sistemleri de aracın 
hem önünü hem de arka 
bölümünü vurguluyor. 
Opsiyonel olarak sunulan 
Xenon plus farlar, LED arka 
farlar ve LED gündüz farla-
rıyla ile birlikte Q3’ün spor-
tif görünümünü daha da 
öne çıkarıyor.

Audi Q3’ün güvenli ve 
sessiz yolcu bölümü ultra 
yüksek sağlamlığa sahip 
çelikten oluşuyor. Hem 
motor kaputu hem de ba-
gaj kapağı alüminyumdan 
yapılmış Q3’te, Audi’nin 
diğer Q modellerinde ol-
duğu gibi, bölünmemiş 
arka farlar, sütunları sar-
malayan bagaj kapağında 
birleşiyor. Rüzgar direnç 

katsayısı şaşırtıcı  derecede 
düşük; sadece 0,32 ve 4385 
milimetre uzunluğa, 1831 
milimetre genişliğe sahip 
bu kompakt SUV’nin yük-
sekliği ise 1590 milimetre. 
Audi Q3’ün 460 litrelik ba-
gajı, arka koltukların katlan-
masıyla birlikte 1365 litreye 
çıkarılabiliyor. 

Tek motor ile sunuluyor
Audi Q3, Türkiye’de 2,0 
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TDI motor seçeneğiyle 
sunuluyor. 177 hp’lik güç 
ve 380 Nm tork üreten mo-
tor aracı 8,2 saniyede 100 
km/s hıza ulaştırıyor. Mak-
simum hızı 212 km/s. 100 
km’de ortalama 5,9 lt yakıt 
tüketen bu dizel Q3’ün 
ortalama CO2 emisyonu 
ise 156g/km. Çift kavramalı 
şanzıman S tronic’in 
quattro sürekli dört te-

kerlekten çekiş sistemiyle 
birleştirildiği Q3 ’teki, ult-
ra-kompakt ve hızlı vites 
değiştiren çift kavramalı 
şanzıman, direksiyondan 
tiptronik kumandalar  op-
siyonel olarak alınabilmek-
tedir.

Dört bağlantılı arka süs-
pansiyon, elektromekanik 
direksiyon ve boyutları 16 
ila 19 inç arasında değişen 
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jantlarıyla öne çıkan Q3’ün 
şasisi iyi bir tasarım ürünü. 
Elektromekanik park freni 
ve yokuş kalkış desteğinin 
standart olarak sunulduğu 
Q3’de, önümüzdeki ta-
rihlerde opsiyonel olarak 
yokuş iniş desteği de su-
nulacak. Opsiyonel olarak 
sunulan Audi drive select, 
sürücünün; opsiyonel ola-
rak alınabilen uyarlanabilir 

süspansiyonlar gibi çeşitli 
teknoloji modüllerini ki-
şisel sürüş tarzına uyacak 
şekilde dört aşamada ayar-
lamasına olanak vermekte-
dir.

Standart Audi konforu
Audi Q3, Radio Chorus, 

klima ve kapsamlı koruma 
sistemleri paketini içeren 
donanım listesiyle geliyor. 
Audi, Xenon plus farlar için 
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uyarlanabilir far sistemi, 
uzun far asistanı, panora-
mik cam tavan, LED iç ay-
dınlatma paketi ve elek 
trikli ayarlanabilen ön kol-
tuklar gibi doğrudan lüks 
sınıftan alınan isteğe bağlı 
donanım seçeneklerini 
de sunuyor.  Park asistanı, 

sürücünün sadece fren 
ve gazı kullanarak, aracın 
kendi kendine manevra 
yaparak park etmesine ola-
nak tanıyor. Sistem ayrıca 
aracın yanındaki engelleri 
tespit ederek sürücüyü 
uyarıyor. Audi Q3’teki Audi 
side assist şerit değiştirme-

ye yardımcı olurken, Audi 
Aktif lane assist  ise aracın 
kontrolsüz şekilde şerit de-
ğiştirmesini önlemek için 
küçük direksiyon müdaha-
leleri yapıyor. 

Teknoloji yuvası
Audi, kapsamlı bir modü-

ler bilgi-eğlence sistemi se-
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risi sunuyor. Seçeneklerin 
en üstünde, 7,0 inçlik katla-
nır renkli ekranlı yüksek çö-
zünürlüklü 3D grafiklerini 
görüntüleyen navigasyon 
sistemi MMI navigasyon 
plus bulunuyor. 

Araçtaki opsiyonel Bose 
surround ses sistemi ise, 

14 hoparlöre 465 watt güç 
aktarıyor. 

Audi connect başlığı 
altında yakında sunulacak 
olan WLAN kablosuz erişim 
alanı ile eşleştirilen Blueto-
oth çevrimiçi araç telefonu, 
Q3’ün internete bağlana-
bilmesini sağlıyor.

YENİLİK
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Araç sürücüsü olan her-
kes için gündelik hayatın 
vazgeçilmezi olan akaryakıt 
istasyonları ile çevrecilik 
kavramı ilk bakışta birbiri 
ile çelişiyor gibi görünüyor, 
değil mi? Oysa günümüzde 
akaryakıt firmaları, çevrenin 
korunmasına büyük önem 
veriyorlar ve bu doğrultuda 
gerek daha çevreci ürün-
ler geliştirmek gerekse 
operasyonları sırasında 
çevreye verebilecekleri 
zararı en alt seviyeye in-
dirmek için ciddi bütçeler 
ayırıp geniş kapsamlı 
programlar uyguluyorlar.  

Araçlarımızda 
kullandığımız akaryakıtlar, 

fosil yakıt türü olan pet- 
rolden üretilmiş, işlenmiş 
türevlerdir. Ve hepimiz, 
bu yakıtların atmosfere 
saldıkları tehlikeli gazların 
küresel ısınmada pay sahibi 

olduğunu biliyoruz. Peki, 
hem firmaların hem de 
tüketicilerin çevre konusun-
daki bu duyarlılığı nasıl 
oluştu? Şöyle özetleyebiliriz 
belki…

1900’lerin ilk döneminde 
başlayan hızlı sanayileşme 
ile insanlık tarihinin bu 
en hızlı gelişimi sırasında 
yaşanan acıklı savaşlar, 
şaşırtıcı ama aynı zamanda 
korkutucu buluşlar ile gi-
derek çok fazla artan tüke-
tim. Sonra, sıklaşan doğa 
felaketleri, buzullardaki 

erimeler, kuraklıklar…    
Böylece, hem çevreye 

duyarlılık kavramı ile tanıştık 
hem de ne yapabiliriz, 
insanlığı bu kötü gidişten 
nasıl kurtarırız sorularını 
sormaya ve çözümler 
bulmak için çalışmaya 
başladık. Birçok sivil toplum 
kuruluşu, ülke yönetimleri 
ve bilim insanları küresel 
ısınma ile çevre kirliliğini 
tanımlamaya ve bu konu-
larda alınabilecek önlemler 
üzerinde tespitler yap-
maya, bilimsel deneyler ile 
önlem paketlerini ortaya 
koymaya başladı. Ancak, 
bu çalışmalar başlamışken 
bile dünyamızın endüstri-
yel gelişimi devam diyordu. 
Tabii ki enerji kaynaklarının 
tüketimi de artan bir hızla 
büyüyordu. Tüketimin 
sürekli artması, endişe verici 
sağlık sorunları ve çevre 
tahribatları ile çakışınca 
önlem almak, bu olum-
suz gidişatı en azından 
yavaşlatacak çalışmaları 
başlatmak gerekti. İşte bu 
sırada sanayileşmiş ülkeler-
in öncülüğünde bazı kural-
lar ve önlemler paketleri 
hazırlandı. 

Bu gelişmelerin akaryakıt 
sektöründeki yansımaları 
ise önce süper benzin-
lerde kurşun katkısına 

son verilmesi ile oldu ve 
hepimiz kurşunsuz süper 
benzinle tanıştık. Sonra 
kurşun içeren normal ben-
zin tamamen kaldırıldı ve 
sıra dizele geldi. Dizelde 
sülfür oranının azaltılması 
yoluna gidildi. Bu önlem-
ler havada biriken son 
derece zararlı kurşun ve 
sülfürün insan sağlığı için 
tehlikeli kanserojen etkile-
rini yok etmeye yönelikti. 
Sonrasında bu karışımların 
atmosfere saldıkları kar-
bon emisyonları kontrol 
altına alınmaya başlandı. 
Otomobil üreticilerinin 
geliştirdikleri üstün nite-
likli teknolojik motorların, 
emisyonların azaltılması 
konusunda öncülüğü ile 
petrol ve akaryakıt şirketleri 
de hem otomobillerde 
performansı arttıran hem 
de motoru temizleyip tam 
yanma sağlayarak zararlı 
emisyon salımını azaltan 
katkılı yakıtları hizmetimize 

sundu. Konunun çok daha 
derin ve detaylı açıklamaları 
ile sizleri sıkmak istemem 
ama duyarlılığın nereden 
geldiğini kısaca açıklamak 
istedim.

Ayrıca, bu çevre duyarlılığı 
kavramı çerçevesinde neler 
yapılıyor, ne kadar daha 
geliştirilebilir ve tabii ki hep-
iniz kadar benim de merak 
ettiğim alternatif yakıtlara 
yaklaşımları gibi konularda, 
ülkemizde faaliyet gösteren 
akaryakıt şirketlerinden 
bilgiler alacağım. Firma 
yetkilileri ile bu konularda 
yapacağım söyleşileri de si-
zlerle paylaşmak, hepimizin 
tutkusu olan otomobillerin 
enerji kaynaklarını yakından 
tanımanıza katkıda bulun-
mak istiyorum.

İlgi ile takip edeceğinizi 
umuyor, bir sonraki 
sayımızda görüşmek üzere 
kazasız günler diliyorum.

Keyfiniz bol olsun… 
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Akaryakıt ve Çevrecilik

YAZARLAR

Akaryakıt firmaları, çevrenin korunmasına büyük 
önem veriyorlar ve bu doğrultuda daha çevreci ürünler 
geliştirmek için ciddi bütçeler ayırıyorlar.



Mitsubishi ASX 4x4 1.8 litre dizel motor seçeneği ile 
Türkiye’de satışa sunuldu.

Mitsubishi ASX dizel 4x4 satışta
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Mitsubishi’nin kompakt 
crossover segmentindeki 
temsilcisi ASX şimdi 4x4 
modeli ile tüketicinin kar-
şısına çıkıyor. Mitsubishi 
ASX 4x4 modelinin özelliği, 
Mitsubishi Motors’un  
Drive@earth felsefesi ile 
geliştirilmiş gelecek nesil-
leri düşünen bir motora 
sahip olması. Dünyadaki 
en düşük sıkıştırma oranı-
na sahip dizel motoru ile 
ASX 4x4 diğer dizel araç-
lara göre hem daha sessiz 
hem de motor ömrü daha 
uzun. 

Mitsubishi ASX 4x4, 1.8 
litre dizel motoru ile 116 
beygir ve 300 Nm tork güç 
üretiyor. Gelişmiş moto-
runun yanı sıra çevreye 
duyarlılığı ile dikkat çeken 
ASX, 134 g/km CO2 emis-
yonu ile sınıfının en düşük 
emisyon değerlerine sahip.

ASX’te yakıt ekonomisi 
sağlayan Auto Stop&Go 
teknolojisi, standart olarak 
sunuluyor. Şehir içi – şehir 
dışı karma yakıt tüketimi 
5.1 litre olan ASX 4x4, dü-
şük emisyon değerlerinde 
olduğu gibi yakıt ekonomi-
sinde de yine sınıf lideri.

Yol şartları ne kadar zor-
layıcı olursa olsun  
Mitsubishi ASX 4x4 ile 
sürüş çok keyifli. Elektronik 
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kontrollü diferansiyel ile 
donatılan araçta ekonomik 
sürüş için 2WD, her tür-
lü hava koşullarında aktif 
güvenli sürüş için 4WD ve 
zorlu koşullar için LOCK 
modu bulunuyor.

Mitsubishi ASX, üst dü-
zey güvenlik donanımı 
ile size ve sevdiklerinize 
yol boyunca huzurlu bir 
yolculuk sunuyor. Yokuş 
Kalkış Destek Sistemi (Hill 
Start Assist Sytem - HSA) ile 
şehir trafiğinde sürücülerin 
en sık karşılaştığı zorluklar-
dan biri olan aracınızın yo-
kuşlarda kaymasını, sorun 
olmaktan çıkarıyor. ASX 
standart olarak sunulan, 
kullanıcısının kaza yapma-
sını engelleyecek aktif gü-
venlik özellikleriyle, farkını 

ortaya koyuyor. HSA (Yokuş 
Kalkış Destek Sistemi), eşsiz 
yol tutuşu sağlayan ASTC 
(Aktif denge ve çekiş kont-
rol sistemi), EBD destekli 
ABS, fren destek sistemi ve 
ESS (Acil Stop Sinyal Siste-
mi), ASX’in güvenli bir şe-
kilde yol almasını sağlıyor.

Intense donanım paketi 
ile sunulan ASX 4x4’de; led 
aydınlatmalı panoramik 
cam tavan ve tavan rayı, 
ısıtmalı ön koltuklar ve deri 
koltuk döşemesi, anah-
tarsız çalışma, 17” jantlar, 
elektronik kontrollü ve sin-
yalli katlanabilen dış dikiz 
aynaları, karartılmış arka 
camlar, elektronik kontrollü 
sürücü koltuğu standart 
olarak bulunuyor.

YENİLİK
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MAGAZİN

Fiat Türkiye, web sitesi ve Facebook  
üzerinden kullanıcılarına eğlenceli ve  
benzersiz bir deneyim yaşatarak 2012 
takvimini oluşturdu. 

Fiat’ın dijital 2012 takvimi kapsamın-
da www.2012fiattakvimi.com sitesini 
ziyaret eden kullanıcılar tıpkı geçen 
yıl olduğu gibi, Fiat 500’den Fiat  
Bravo ve Fiat Linea’ya kadar farklı Fiat 
modellerinin yanında kendileri için 
poz veren mankenleri fotoğraflaya-
rak, kişisel 2012 takvimlerini oluştur-
dular. 

Geçen yıldan farklı olarak bu yıl tak-
vimde yer alacak güzel mankenleri 
Fiat’ın facebook sayfasındaki takipçi-
leri seçti. Toplamda 25.347 Fiat ta-
kipçisi, 20 manken arasından en çok 
beğendikleri adaylara oy verdi ve 
böylece www.2012fiattakvimi.com 
sitesinde poz veren 12 güzel  
belirlenmiş oldu.
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Ona yakından bakıp,
dokunmalısınız
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Harun Özdemir
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Güvenlik kalitesini ispat etmiş bir aracı kullanmak, 
sürüş izlenimlerim sırasında beni inanılmaz güvende 
ve huzurlu hissettirdi. 

KADIN GÖZÜYLE
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Mehmet Erel’in bu sa-
yıda benim için seçtiği 
araç Hyundai i20, küçük 
bir yerli idi. Olaya ilk baş-
ta biraz şüpheli yaklaştım 
çünkü standart bir araç 
olmasını pek istememiş-
tim. Ama onunla tanışmak 
üzere otoparka çıktığımda, 
bayrak kırmızısı rengiyle 
beni karşıladığını görünce 
bütün hislerim bir anda 

değişti. Ne de olsa, biz 
hanımlar kırmızıdan asla 
vazgeçemeyiz. Hele ki yeni 
yılı kutlamaya 3 gün kalmış 
ve bütün algılarım kırmı-
zı renge yönelmişken, bu 
bayrak kırmızısı küçük oto-
mobil bana şık bir yeni yıl 
hediyesi paketini anımsattı 
ve “bingo” dedim.    

Hyundai i20’ye dışarıdan 
bakınca çekici tasarımı ile 
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çok atletik bir görünüme 
sahip. Gövde rengindeki 
kapı kolları ve yan aynaları 
ile birlikte renk bütünlüğü 
sağlanmış. Yan aynalara 
yerleştirilen sinyal lamba-
ları otomobilin çekiciliğini 
artırırken, aynaların elektrik 
kumandalı katlanabilir ve 
ısıtmalı olması, beniö için 
önemli bir ayrıntıydı. 

Dünyanın en saygın gü-
venlik derecelendirme ku-
ruluşu olan Euro NCAP’in 
gerçekleştirdiği çarpışma 
testlerinden 2009 yılında 
en yüksek derece olan 5 
yıldız alarak (B segmentin-
deki araçlar arasında) gü-
venlik kalitesini ispat etmiş 
bir aracı kullanmak, sürüş-
lerim sırasında beni inanıl-
maz güvende ve huzurlu 
hissettirdi. Elbette aldığı 5 
yıldızda ABS frenler, EBD 
(Elektronik Fren Dağılım 
Sistemleri), ESP (Elektronik 
Denge Kontrol Sistemi), 
BAS (Fren Destek Sistemi) 
ve 6 adet hava yastığı, kaza 
anında kapı kilitlerinin oto-
matik açılması gibi özellik-
lerinin payı büyük.  

İç kısmına gelince, yük-
seklik ve derinlik ayarına 
sahip direksiyon ve sürücü 
koltuğu, aracın kadınlar 
düşünülerek tasarlandığını 
belli ediyor. Sürücü koltu-
ğunun yanındaki kol daya-

ma aparatı da isteğe bağlı 
kullanılan detaylardan biri 
ve ben kullanmayı tercih 
ettim. Direksiyonun istek-
lere anında tepki vermesi 
ve aracın yol kıvrımlarında 
dönüş kabiliyetinin yüksek 
olması otomobil kullanma-
yı keyifli hale getiriyor. Park 
sensörünün bulunması ise 
park kolaylığı açısından 
önemli bir avantaj sağlıyor. 

Orta konsolda yer alan 
mavi ışıklandırmalı göster-
ge paneli çok şık duruyor. 
Ancak, gece sürüşü sıra-
sında mavi ışık gözümü 
aldı. Neyse ki, alt bölümde 
“DARK” diye bir düğme 
mevcut; buna basınca 
görüntü kararıyor. İyi düşü-
nülmüş bu özellik sayesin-
de güvenli sürüşüme de-
vam edebildim. Sürücü ve 
yolcu için makyaj aynaları 
mevcut ama gece kullanı-
mı için ayna ışığı unutul-
muş. Özellikle kadın sürü-
cülerin tercih edebileceği 
böyle bir otomobil için 
bunun önemli bir eksiklik 
olduğunu düşünüyorum.   

Krom kaplamalı kapı kilit-
leri ve otomatik vitesli ver-
siyonlarda krom kaplı vites 
topuzu ile tablosu, aracın 
içine hoş bir görüntü su-
nuyor. Vites topuzunun sol 
alt yanında bulunan küçük 
bir düğme çok önemli 
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giren ve İzmit fabrikasın-
da üretilen küçük bir yerli 
o. Çoğu Avrupa’ya olmak 
üzere 60 ülkeye daha ihraç 
edildiğini ve Türkiye’ye cid-
di bir ihracat geliri kazan-
dırdığını öğrenince daha 
da mutlu oldum doğrusu. 
Yakıt tüketiminin ve kar-

bondioksit salınımının dü-
şük olması, çevreye duyarlı 
su bazlı boyaların kullanı-
lıyor olması da benim gibi 
çevreci hanımların tercih-
leri arasında Hyundai i20’yi 
ilk sıralara yükseltebilecek 
diğer artıları.  

da Bluetooth’lu ise işte 
size bir güzellik: Telefonun 
Bluetooth’unu aracın gör-
mesini sağlarsanız, Hyun-
dai i20 radyoyu devre dışı 
bırakarak mevcut bütün 
hoparlörü telefon kiti ha-
line getiriyor. Ses ayarla-
rını, direksiyon üzerinden 
kumanda edilen sistemi 
kullanarak yapabilirsiniz. 
Benim gibi yollarda dahi 
çok konuşanlar için birebir 
çözüm! Bu durum şarjınızın 
çok çabuk tükenmesine 
sebep olabilir, ancak, bu 
da düşünülmüş. Torpidoda 
bulunan bir bağlantı kab-
losu ile iPhone’unuzu araç-
ta şarj edebiliyorsunuz. 

Hyundai i10 ve i30’dan 
sonra üçüncü “i” serisi oto-
mobil olarak hayatımıza 

geldi bana; yokuş yukarı 
tırmanırken bu düğmeye 
basmak, gaz pedalına çok 
yüklenmeye gerek bırak-
mıyor. Bir anda motor devri 
arttığı için çekiş de artıyor 
ve bu şekilde çok rahat bir 
tırmanış gerçekleştirilebi-
liyor. Ancak, düz yola çı-
kınca düğmeyi kapatmayı 
unutmamak gerek çünkü 
bu süreçte yakıt tüketimi 
artıyor. 

İstanbul’da bir noktadan 
bir diğerine gitmek, oto-
mobil ile uzun zamanlı bir 
birliktelik  gerektiriyor do-
ğal olarak. Bu süre içerisin-
de biz hanımlar çoğu kez 
hem evi hem de ofisi tele-
fon ile takip etmek zorun-
da kalabiliyoruz. Hyundai 
i20 kullanırken telefonunuz 
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TEKNİK DANIŞMAN
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uygulaması olduğundan 
size fiyat veremeyeceğim. 
Ancak tavsiye edeceğim 
bir uygulama şekli 
değildir. Çünkü uygulama 
sonrası sorunlar çıkmaya 
başlayacaktır. 

Karşılaşacağınız bu 
sorunları sıralayacak  
olursam; 

Arka far kapakları deli-
nerek kabloların geçmesi 
sağlandığından, düzgün 
delinmezse farların su 
alması, buğu yapması söz-
konusu olabilir.

 Uyum sağlamadığından, 
arıza ışığı sık sık yanacaktır. 
Söndürülmesi için servis 
ziyaretleri yapmanız ger-
ekecektir.

 İlerleyen zamanlarda far-
lar tamamen sönecektir.

 Silecek motorlarının 
yanmasıyla sonuçlanan 
arızalarla karşılaşabilmeniz 
mümkündür.  
(Genellikle sol motor yanar)

 Hatalı bir uygulamayla 
sadece bu sorunlarla 
karşılaşmakla kalmazsınız 
aracınız da yanabilir.

 Aktif servis müdürlüğü 
sırasında ne yazık ki bu 
tür araçlarla karşılaştım. 

Ve hatırladığım kadarıyla 
yan sanayi xenon far 
uygulamasının yetkili ser-
vislerde yapılmasının müm-
kün olmadığını biliyorum.

 Şayet yinede xenon 
far taktırmak istiyorsanız 
yetkili servislerden te-
min edebileceğiniz ve 
buralarda garantili olarak 
taktırabileceğiniz orijinal 
xenon far ampul setini 
tavsiye ederim. Ancak bu-
nun maliyeti diğer setlere 
göre bir hayli fazladır. 
Çünkü orijinal xenon far 
ampul seti taktırmanız için 
5.900 – 6.000 TL kadar bir 
harcama yapmanız gereke-
cektir. Orijinal xenon far seti 
ana parçaları 2 adet komple 
far tası, ampulleri ve 4 adet 
üniteden meydana gel- 
 mektedir.

Aracınıza maliyetli olan 
bu orijinal xenon ampul 
setini taktırmanız du-
rumunda sigortacınızla 
görüşmek suretiyle kasko 
poliçenize ek bir zeyilname 
ile (fark ödeyerek) xenon 
far sistemini de poliçeniz-

de belirtmelisiniz. Aksi 
halde bir kaza durumunda 
yüklü bir rakam olan xe-
non far onarım gideri veya 
hasarını sigorta şirketiniz 
karşılamayacaktır. 

soru

Sayın Hakan Sarıel;
Xenon farlar karanlık 

bir ortamda gün ışığı 
kadar bir aydınlatma 
sağlamaktadır. Bu nedenle 

xenon aydınlatmanın 
sürücünün yol hakimiyetini 
arttığından dolayı daha 
güvenilir olduğu bilinme-
ktedir. Ancak malinizde 
aracınıza hangi tür xenon 
far taktırmak istediğinizi 
belirtmemişsiniz.

Çünkü dışarıda yan sanayi 
dediğimiz araçlara göre 
uyumlu olan xenon far 
kitleri bulunmaktadır. Ucuz-
dur. Değişken bir piyasa 

İkinci el olarak 2009 
model Seat 1,4 TSI Leon 
satın aldım. Baz donanımlı 
olan Stylance. Sportif 
görünüşü ile beğenerek 
kullanıyorum. Memnunum. 
Arkadaşlarımda görüyorum 
bende farlarımı “xenon” far 
yaptırmak istiyorum. Sizin 
bu konuda yorumlarınız ne-
dir? Taktırayım mı? Tavsiye 
eder misiniz?

Hakan Sarıel

cevap

önemli

iSMET KARAMAN
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Bir süre önce ikinci el  
Hyundai Getz satın aldım. 
1,3 otomatik vites. Eski sa-
hibi aracını satmadan önce 
motor yaptırdığı söyledi ve 

motor yeni olduğu için bir 
süre yakıt tüketiminin fazla 
olabileceğini, zaman ilerle-
dikçe tüketimimin normal 
değerlere ineceğini belitti. 

Ancak aylardır kullanmama 
rağmen yakıt tüketimi hala 
yüksek ne yapabilirim?

Adnan Şenol

Sayın Adnan Şenol, bazı 
yeni otomobillerde, motor 
silindirlerinin sekmanlarla 
uyum sağlayabilmesi için 
ilk kilometrelerde, yağlama 
yağının yanarak eksilmesi 
sorunuyla karşılaşmaktadır. 
Buna bağlı olarak sürtünme 
artığı için belki çok azda 
olsa yakıt tüketiminin arttığı 
da görülebilir. Ancak bu 
değerin malinizde şikâyete 
değecek kadar büyük 
oranlarda olamayacağı 
muhakkaktır. 

Sahip olduğunuz otomo-
bilde kullanılan dört kade-
meli otomatik şanzıman 
ve 1,3 litre hacimli, silin-
dir başına 3 supaplı üst-
ten tek eksantrik milli 
motor Hyundai’nin Ac-
cent Admire modelinde 
de bulunmaktadır. Bu 
motor Getz’de şehir içi 
kullanımında 100 km. lik 
mesafede 8 litre civarında 
yakıt tüketmektedir. 

Şikâyetçi olduğunuz 
fazla yakıt miktarını 
belirtmemişsiniz. Bu 
değer yukarıda belirttiğim 
değerden fazlamıdır? Ne 

kadardır? Ve her şeyden 
önemlisi ölçümü hangi 
şartlarda ve nasıl yaptınız?

Otomobilinizin yakıt 
ölçümünü şu şekilde 
yapmalısınız:

Aracınızın deposunu bir 
yakıt istasyonundan tam 
olarak (pompanın birinci 
atışına kadar) doldurunuz. 
Sonra bilinen bir kilometre 
yapın. Örneğin bu değer 
50 km olabilir. Daha sonra 
tercihen aynı yakıt istasyo-
nuna giderek yakıt depo-
sunuz tekrar pompanın 
birinci atışına kadar dol-
durunuz. Ve aldığınız yakıt 
miktarını hem göstergeden 
görebilirsiniz hemde 
size verilen yakıt fişinden 
öğrenebilirsiniz. Bu yakıt 
miktarının iki katını alın. Bu 
değer yukarıda belirttiğim 
değerden fazlaysa bunun 
araştırmasını yapın. 

Bir farkın olacağını 
düşünmüyorum ama 
olası az bir fark varsa 
bunun kullanımdan 
veya aracın diğer me-
kanik aksamlarından 
kaynaklanacağı bilinme-

lidir. Nedir bunlar; fren 
sistemi balatalarındaki 
sürtme teması, farklı lastik 
ölçüleri ve hava basınçları, 
ön düzen açıları, otoma-
tik vitesli şanzıman dahi 
olsa bir takım kaydırmalar 
ve verimsiz çalışması gibi 
etkenler otomobilinizi 
yakıt tüketimine etki eden 
önemli hususlardır.

Tabii ki bütün bunlar 
için önemli bir husus ise 
size söylendiği gibi eski 
sahibi bahsettiği motor 
yenileştirmesini yaptırdı 
mı? Yaptırdı ise usulsüne 
göre yaptırdı mı? Çünkü 
motorun toplanması sırasın 
dikkat edilmesi gereken bir 
takım ayarlar ve ölçümle 
vardır. Bunlara dikkat ed-
ilmesi gerekirdi. 

Bu nedenle yakıt tüketi-
miniz belirtilen değerden 
fazla ise otomobilinizi bir 
Hyundai yetkili servisine 
götürerek motor ve diğer 
işletim sistemlerinin kon-
trolünü yaptırınız. Özel 
test cihazı takılarak, olası 
bir arızanın tespiti müm-
kündür.

soru

cevap

iSMET KARAMAN
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2008 model Renault 
Megan 2 1,5 dizel otomo-
bilime yanlışlıkla benzin 
koymuşlar. Bende fark et-
meyerek yola devam et-
tim. Bir süre gittikten sonra 
kırmızı ışıkta beklerken 
motor stop etti ve bir daha 
çalışmadı. Servisi çağırdım, 
çekici ile servise çektirdim. 
Bana 8.000 TL kadar bir 

maliyet çıkardılar bende 
çok buldum. Şu anda 
aracımı bekletiyorum. Bazı 
arkadaşlardan öğrendiğime 
göre ucuza böyle bir hatayı 
hallettiklerini söylüyorlar. 
Sizce sorun nerededir ve 
maliyeti hakkında bir fikriniz 
var mı?

 

Sayın Nuri Ayçil;

Sizin deyiminizle dizel, 
sıkıştırma ile ateşlemeli 
yakıt sistemine sahip oto-
mobilinizde yakıt olarak 
“motorin” kullanılmaktadır. 
Motorinin önemli kara-
kteristik özelliklerinden 
biri de yağlayıcı olmasıdır. 
Bu nedenle sıkıştırma 
ile ateşlemeli motorların 
yakıt sistemleri çalışması 
sırasında ayrıca yağlamaya 

ihtiyacı yoktur. Benzinin 
ise yağlayıcı özelliği yoktur. 
Bunun için otomobilinize 
yanlışlıkla benzin ikmali 
yapılarak, yakıt sistemi 
yağlanmadan yoksun 
bırakılmıştır. 

Benzinin yakıt olarak 
kullandığı süre kısa bir süre 
dahi olsa yağlanmadığı 
için gayet hassas bir yapıya 
sahip yakıt pompası ve 
enjektörlerde aşınma 
artacak, parçalar birbirine 
kaynayarak çalışmaz hale 
gelecektir. 

Aracınızın da bir müddet 

çalışıp yol kat ettikten sonra 
stop etmesi ve bir daha 
çalışmaz hale gelmesinin 
nedeni de budur. 

Değişmesi gereken par-
çalar ve işçilikler sıralanacak 
olursa sizin belirttiğiniz 
rakamlara çıkabileceğini 
tahmin ediyorum. Ancak 
özellikle fiyat konusunda 
köşemde bir bilgi vermem 
mümkün değildir. 

Öncelikle değişmesi ge-
reken başlıca parçaların; 
pompa, enjektörler ve 
filtreler olarak görül-
mesinin yanında yetkili 
servislerin yakıt deposu-
nun ve yakıt borularının 
da değişmesi gerektiği 
yönünde uygulamaları 
bulunmaktadır. Kısaca 
benzinin temas ettiği 
her parçanın değişmesi 
gerektiğini söylemekte-
dirler. 

Nedeni ise; yakıt 
pompasının benzin-
le çalışması sırasında 
yağlanmayarak içinde bu-
lunan yüzeylerden metal 
partikülleri kopar ve tüm 
sistem içine dağılırlar. 

Bu nedenle boruların 
değişmemesi durumunda 
ne kadar temizlense dahi 
boruların iç cidarlarına 
yapışan bu metal par-
tikülleri sonraki çalışma 
zamanlarında koparak 
enjektörlerin tıkanmasına 
neden olacaktır. Bu neden-
le değiştirilmesinde fayda 
vardır. Yakıt deposunun 
değiştirilmesine ise çok iyi 
temizlendiği sürece gerek 
olmadığı düşüncesindeyim.

Ayrıca yukarıda değişmesi 
gereken parçalara ilave 
olarak triger kayış seti-
ni de değiştirmenizde 
fayda vardır. Bir zorlama 
görmüştür. Çünkü yakıt 
pompası hareketini triger 
kayışından almaktadır.   

Belki dışarıda yetkisi ol-
mayan servislerde yan 
sanayi veya eşdeğer yedek 
parça kullanılması ile daha 
az bir harcamayla aracınızın 
onarımını yaptırabilirsiniz. 
Ancak ucuza mal etmek 
amacıyla kalitesiz yedek 
parça kullanmayın, bir kısım 
parçayı değiştirmekten 
kaçınmayın.

cevap

soru

iSMET KARAMAN



Sürüş keyfi yeniden anlam buldu
Donkervoort Automobielen ve Audi Quattro GmbH yakın işbirliğine giderek iki buçuk yıllık bir çalışmadan 
sonra 0-100 km/s hıza 3 saniyede ulaşan yeni nesil spor otomobil Donkervoort D8 GTO’yu ürettiler.

YENİLİK
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Donkervoort D8 GTO, 
çok güzel bir görünümü 
ve en son teknolojilerle 
donatılmış mükemmel 
sürüş deneyimini bir araya 
getiriyor. 340 Hp güce ve 
450 Nm torka sahip ve tüm 
bu özellikler sadece 700 
kg’lık bir otomobilin içeri-
sine toplanmış. D8 GTO, 
0-100 km/s hızlanmasını 
3 saniyede tamamlıyor ve 
255 km/s hıza ulaşabiliyor.

Donkervoort D8 GTO, 
Avrupa pazarının en hızlı 
spor otomobil adayı.  
Avrupa çapında yapılan 
tanıtımın ardından özel 

tasarım ilk 25 GTO, birkaç 
saat içinde satılmış. 

D8 GTO, selefi D8 GT 
ve D8 270RS’e göre daha 
büyük boyutlara sahip. 
Yaklaşık 35 cm daha uzun 
ve 15 cm daha geniş. En-
lemesine yerleştirilen, beş 
silindirli 340 Hp 2.5 TFSI, 
Audi motoru ve aynı za-
manda tasarıma şaşırtıcı 
bir denge sağlıyor. D8 
GTO, bu özelliğiyle yepyeni 
bir tasarım. Donkervoort 
D8 GTO’nun D8 GT ve 
D8 270RS ile ortak parça 
kullanımı sadece %30. 

Donkervoort D8 GTO, 

YENİLİK
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34 yıllık Donkervoort tari-
hinin dönüm noktası. Oto-
mobil uzay teknolojileri 
kullanılarak üretilmiş. Joop 
Donkervoort’a göre, yeni 
nesil Donkervoort otomo-
billerinin ilki.

Özel olarak tasarlanmış ilk 

25 D8 GTO, standart Audi 
normlarına göre 30 kg daha 
hafif olan 2.5 TFSI motor ile 
donatılmış. Joop Donker-
voort Audi teknis- 
yenleri ile birlikte motorun 
bazı parçalarını yeniden 
tasarlamış.

Ağırlık tasarrufu ve 
performansa yönelik bu 
çalışmalardan birisi daha iyi 
hava alacak şekilde yenile-
nen; emme manifoldu. 

Donkervoort D8 GTO özel 
tasarım bir gösterge pane-
line sahip ve serisinde Çekiş 

Kontrol sistemine sahip 
ilk otomobil. Ancak arkadan 
itiş keyfinin sonuna kadar 
yaşanması için bu sistemin 
sadece yağmurlu havalarda 
kullanımı tavsiye ediliyor.

D8 GTO’da yenilikler 
bitmiyor. Otomobilde 
havacılık sektöründe 
kullanılan yenilikçi 
yapıştırma ve hafifletilmiş 

malzemeler kullanılıyor.  
Düşük ağırlık ve kolay 
kullanım Donkervoort D8 
GTO için çok önemli detay-
lar. Bu nedenle Amerikan 
roket sanayi için üretilen 
malzemelere yer veriliyor.

Donkervoort D8 GTO’nun 
daha kararlı olması için 
şasesi elden geçirilmiş, ön-
arka akslar ve anti roll-bar 

yeniden tasarlanmış. 
Donkervoort kullanıcıları 

için yepyeni bir tecrübe 
sunan D8 GTO’nun 2012 yılı 
içinde seri üretime geçmesi 
ve 2013 yılı başından itibar-
en Avrupa yollarında sıkça 
görülmeye başlanması 
bekleniyor. 

YENİLİK
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Bu sayımızda hepimizin 
bildiği ama bir türlü önlem 
almadığımız önemli bir ko-
nudan bahsedelim. 

Sürekli yükselen akaryakıt, 
yedek parça ve bakım 
masraflarından hepimiz 
yakınıyoruz da acaba 
aracımı daha ekonomik 
nasıl kullanırım diye 
düşünüyor muyuz? Eğer 
aşağıda yazdıklarımı uygu-
layarak araç kullanabi 
lirseniz, araca herhangi bir 
cihaz takmadan da en az  
% 20-30 oranında ekonomi 
sağlayabiliriz. 

 Benzinli, dizel ve Lpg’li 
araçlarda aracı çalıştırırken, 

gazı pompalamadan 
çalıştırın. Pompalama işlemi 
aracınızın boğulmasına 
sebep olacak ve araç 
çalıştığında yanmayan fazla 
yakıt çiğ olarak egzozdan 
atılacaktır. 

 Araç tipi ne olursa ol-
sun çalıştırma sırasında ve 
sonrasında ayak debriyaja 
basılı olmamalıdır. Bu işlem 
uzun vadede debriyajın 
arıza vermesine neden 
olacaktır.

 Turbo sistemli araçları 
çalıştırırken veya stop 
ederken rölantide yüksek 
gaz vermek veya sürekli 
gazı arttırıp azaltmak, Turbo 

sisteminin arıza vermesine 
neden olur. Arızalanan bir 
turboyu değiştirmenin 
maliyeti 3 ila 5 bin lira de-
mektir.

 Kalkışlarda gaz pedalına 
gereğinden fazla bas-
madan kalkın. Debriyaj ve 
gaz pedalını senkronize 
bir şekilde kullanarak kalkış 
yapın. Kaygan ze- 
minlerde kalkış yaparken 
gaza dengeli bir şekilde 
basarak aracı gereksiz yere 
patinaj yaptırmayın. Patinaj 
başladığı anda daha üst bir 
vitese geçerek gerekirse 
ayağınızı gazdan çekerek 
rölanti devri ile ilerlemeye 
çalışın.

 Motoru ilk çalıştırmanız 
da ise motor soğuk 
olduğundan araca tam güç 
vererek hareket etmeyiniz. 
Bunun yerine yarım gazla 
ilerleyiniz. (Hararet göster-
gesi en az 1/4 e gelene ka-
dar) tam gaz verdiğinizde, 

performanslı bir yanma 
olmayacağından hem mo-
torun çalışan aksamlarında 
aşınma veya arızalar mey-
dana gelecek hem de 
aracınız fazla yakıt sarf ede-
cektir. 

 Küçük vitesle yüksek de-
virde sürüş yapmayın veya 
tam tersi büyük viteste 
düşük hızla sürmeyin. Hava, 
yol ve aracınızın yüküne 
göre mümkün olan en 
yüksek vitesle ve sabit hızla 

gidin. Şehirlerarası yollarda 
sabit bir süratte gitmeniz 
durumunda daha az yakıt 
tüketirsiniz. Örneğin 70 
km/h ile gidildiği takdirde 
100 km/h ye göre yaklaşık 
%30 daha ekonomik araç 
kullanmış olursunuz. Hız 
sabitleyici sisteme sahip 
olan araçlarda uzun yolda 
diğer araçlara göre daha 
ekonomik yol almak müm-
kündür.
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Ekonomik sürüş

Sürekli yükselen akaryakıt, yedek parça ve 
bakım masraflarından hepimiz yakınıyoruz 
da acaba aracımı daha ekonomik nasıl 
kullanırım diye düşünüyor muyuz?

İLERİ VE GÜVENLİ SÜRÜŞ

70 km/h ile
100 km/h arasında

%30 daha ekonomik
seyahat edersiniz



 Yokuş aşağı inerken vitesi 
asla boşa almayınız. Ayrıca 
vites boşta yokuş aşağı 
inerken sürekli fren yaparak 
aracınızı yavaşlatmanız 
gerekeceğinden, fren 
diskleri ile balatalarınız 
aşırı derecede ısınacak 
ve frenleriniz eskisi gibi 
tutmayacaktır. Bunun yanı 
sıra balata ve disklerinizde 
zamanından önce aşınacak, 
ekstra tamir ve yedek parça 
masrafı çıkacaktır. Yokuş 
aşağı inişlerde aracınız vi-
teste olmasına rağmen 
yinede hızlanıyorsa aracınızı 
bir alt vitese alıp, mo-
tor kompresyonundan 
faydalanmalısınız. 

 Trafik ışıklarına 
yaklaştığınızda ikaz yanıp 
sönüyorsa veya duracağınız 
noktaya gelmek üzere 
iseniz ayağınızı gazdan 
çekerek aracı kompre-
syon freni ile yavaşlatarak 
durdurmanız daha 
doğru olacaktır. Çünkü 
ayağınızı gaz pedalından 
çektiğinizde enjektörler 
motora yakıt sevkini yok 
denecek kadar azaltacaktır. 
Aynı işlemi şehir dışı yol-
larda yokuş aşağı inerken 
veya fazla hızlanmaya 
başladığınızda da yapabilir-
siniz.

 Yakıt ekonomisinde en 

önemli faktör mümkün 
olduğunca az fren yaparak 
araç kullanmaktır. Çünkü 
fren yapmak demek, tekrar 
hızlanmak için gaza basmak 
demektir. 

Örneğin: Trafik 
lambalarının sarıyı 
gösterdiğini ne kadar uza-
ktan fark eder ve ayağımızı 
gazdan çekerek ışıklara 
doğru akarsak büyük ihti-
malle ışıklara geldiğimizde 
bize yeşil yanacak ve 
aracı durdurmadan tekrar 
hızlanıp yola devam 
edeceğiz.

 Sıkışık trafikte motoru 
durdurup çalıştırmak 
yakıt sarfiyatını rölantide 
çalıştığından daha fazla 
artırır, böyle bir durumda 
duruş ve kalkışlar arasındaki 
bekleme süreleri 2 dakika 
ve üzerinde gerçekleşiyorsa 
motor stop edilebilir.

 Araç kullanırken trafiğin 
yoğun olmadığı saatleri, 
trafiğin yoğun olmadığı 
alternatif yolları tercih et-
meniz gerekir.

 Araç kullanırken trafiği 
gözlemlemek ve önünüz-
deki araç ile bırakılacak 
güvenli mesafeyi korumak-
ta çok önemlidir. Önünüz-
deki aracı yakın takip 
ettiğiniz durumlarda, onun 
her frenlemesinde sizinde 
fren yapmanız gerekecek, 
sonra tekrar hızlanmak için 
de yine gaza basmanız ger-
ekecektir.

 Ani gaz artırımı, aniden 
hızlanmak, gereksiz yere 
gaza ve frene fazla bas-
mak, sürekli yüksek hızlarda 
gidilmesi %50’ye kadar 
varan fazla yakıt tüketimine 
neden olur.

 Yokuş çıkarken aracınızı 
aşırı şekilde hızlandırmaya 
çalışmayınız. Özel-
likle aracınız yüklü ise 
gaza bastığınız kadar 
hızlanmayacak ve yakıt 
sarfiyatı iki katına çıkarken 
hızınız sadece 3-5 km. 
artacaktır. Bunun yerine 
bir inişten sonra gelen 
yokuşlarda aşağı inerken 
hızınızı yasal limitlerde 

arttırıp, yokuş çıkarken 
inişte elde ettiğiniz ivmeyi 
kullanırsanız yokuşu daha 
ekonomik bir şekilde 
çıkabilirsiniz.

 Yazın kış lastiği veya kışın 
yaz lastiği kullanmanız, 
aracın üreticisi tarafından 
belirlenmiş olan lastik ve 
jant ebatlarından farklı 
lastik ve jantları kullanıyor 
olmanız da yakıt tüketimini 
arttırmaktadır. Aracınızda 
lastik havalarının az olması 
durumunda sürtünme 
katsayısı artacağından 
araç aynı yolu daha fazla 
yakıt harcayarak gidecektir. 
Lastiğe fazla hava basılması 
durumunda ise sadece 
sırt bölümü vaktinden 
önce aşınacak ve lastiğin 
ömrü kısalacaktır. Yazın kış 
lastiği kullanmak sürtün-
meyi arttıracağından yakıt 
sarfiyatı yükseldiği gibi las 
tikte erken aşınacaktır. 

 Aracın toplam ağırlığı 
arttıkça sarf ettiğiniz 
yakıt da fazlalaşacaktır. 
Aracınızdaki ekstra her 100 
kg. yük 100 km.’de fazladan 

1 litre yakıt harcanmasına 
neden olacaktır. Bu se- 
beple aracınızın 
bagajındaki gereksiz 
eşyaları boşaltmanızda 
yarar var.

 Aracınız aerodinamik 
özelliklere sahip olmalıdır. 
Aynaları gövde ile uyumlu 
ve aşırı büyük olmamalıdır. 

 Otomobillerde ta-
vana konan portbagaj 
larda rüzgar tutması 
nedeniyle yakıt sarfiyatını 
arttırmaktadır. 

 Hareket halinde iken 
camlar açık yol almak, içeri 
giren havanın basınç etkisi 
nedeniyle aracın ilerle- 
mesini zorlaştıracak ve araç 
ilerlemek için daha fazla 
güce, dolayısı ile daha fazla 
yakıta ihtiyaç duyacaktır.

 Karbüratörlü araçlar en-
jektörlü araçlara göre daha 
fazla yakıt sarf et- 
mektedir. Enjektörlü ara-
çlarda da tek noktadan 
değil çok noktadan enjek-
törlü araçları tercih etmeniz 
gerekir. Aracın enjektör-
lerinin ayarsız, bozuk ve 

eski oluşu her 10 litrede 1 
litre fazla yakıt tüketimine 
sebep olacaktır. Benzin 
veya mazot filtrelerinin 
eski ve pis oluşu daha fazla 
yakıt sarf etmenize neden 
olacaktır. Filtreleri belirli 
sürelerde değiştirmeyi ih-
mal etmemelisiniz.

 Debriyajın arızalı oluşu 
kalkışlarda ve aracın 
ivmelenmesi sırasında mo-
tor gücünün önemli bir 
kısmının kaybolmasına 
neden olarak yakıt tüketi-
mini artırır.

 Fren sistemindeki arızalar, 
balataların fazla sıkı olduğu 
fren ayarları da tüketimi 
arttırmaktadır. 

 Araç klimasının gereksiz 
yere ve sürekli çalıştırılması 
da % 25’e varan ek 
yakıt tüketimine neden 
olmaktadır. 

 Bu hususlara dikkat eder-
ek araç kullandığınız sürece 
hem yakıt tasarrufu yaparak 
ekonominize katkıda bu-
lunacak, hem de aracınızın 
atmosfere salgıladığı zararlı 
egzoz emisyonunu önemli 
ölçüde azaltarak hava 
kirliliğinin azaltılmasına 
katkıda bulunacaksınız.
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Aracınızın bagajındaki
gereksiz eşyaları 

boşaltmanızda fayda var.

Araç klimasının gereksiz ve 
sürekli çalıştırılması 

%25 fazla yakıt tüketimine 
sebep oluyor. 



Ahmet Said Özen
Startech Media

asozen@autovision.com.tr

Startech’den 
Agresif
EVOQUE
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Range Rover modifiyesi konusunda 
uzmanlaşan Startech, deneyimini 

Evoque’a aktardı. Evoque’da yapılan 
işlemler görsel anlamda olduğu kadar 

performans anlamında da dikkat
çekiyor. 

TUNING



095ocak 2012 autovision

TUNING

Brabus Group 
bünyesinde yer alan  
Startech, özellikle Land 
Rover, Range Rover ve Jag-
uar konusunda uzmanlaştı. 
Bu markalara yaptığı 
işlemler dünya çapında ses 
getirmeyi başardı. Startech, 
son olarak Range Rover 
Evoque’a el attı ve baştan 
sona yapılan değişikliklerle 
bu araç Essen Motor 
Show’da basının karşısına 
çıktı. Evoque’un 3 ve 5 
kapılı versiyonları için 
yapılan modifikasyon 
işlemleri ilk olarak kendini 

ön kısımda hissettiriyor. 
Ön tampon rüzgar tüneli 
yardımı ile geliştirilerek 
aerodinamik açıdan daha 
başarılı olması sağlanmış. 
Tamponun gündüz farı 
kısmındaki değişiklik he-
men göze çarpıyor. Tam-
ponun dışında ön panju-
run da değişmiş olması 
aerodinamik ve görsel 
açıdan farklılık oluşturuyor. 
3 ve 5 kapılı versiyon-
lar için müşterinin isteği 
doğrultusunda 20 ve 22 inç 
çapında jantlar kullanılıyor.  
Arka kısımda yine tampon 

değişikliği hemen kendini 
belli ediyor. Entegre edilen 
difizör ve paslanmaz çelik-
ten imal edilen son sustu-
rucularla sportif görünüm 
elde ediliyor. Startech mo 
difiyeli Evoque’ların çift  
renkli olarak sunuluyor 
oluşu da görsel farklar 
arasında. 3 kapılı versiyo-
nunda kullanılan ilginç 
tasarımlı spoyler aracı mer-
mi gibi gösteriyor.

Startech, Evoque için 
sportif helezon yayları üret-
ti. Bu yaylarla sertleşen süs-
pansiyonlar dışında araç 30 
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mm daha yere yaklaştırıldı. 
Düşük profilli lastiklerle 
aracın daha yere yakın 
olması ve sportif görünme-
si sağlandı. 

İç mekanda dış kısımda 
kullanılan renklerin etkisi 
devam ettirildi. 3 kapılı ver-
siyonda kullanılan turuncu 
ve siyah renk, iç mekanda 
da kendini gösteriyor. 
İç mekanda koltuklar ve 
kokpit, müşterinin isteği 
doğrultusunda alkantara 

veya deri ile kaplanabilini-
yor. Belirgin dikiş işçiliği 
araca farklı bir hava katıyor. 
Ayrıca direksiyon ve pedal-
lar da değişiklikten nasibini 
almış. Alüminyum pedallar 
ve sol ayak dayama pedi 
araca farklı bir hava katıyor. 

Evoque’un motoru ko-
nusunda da elektronik 
anlamda geliştirmeler şu 
an Startech tarafından 
yapılıyor ve yakın gelecekte 
aracın güç artırım sistemleri 

TUNING
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TUNING

piyasaya sürülecek. 50-60 
HP’lik güç artışı sağlayacak 
bu ünite Türkiye’de de 
satılacak. Türkiye’de F355 
tarafından temsil edilen 
Startech’in ürünlerini bu fir-
madan sipariş edebilirsiniz. 
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MİZAH

Burak Güler



YENİ RANGER
İDDİALI GELİYOR
Tamamen yenilenen Ford Ranger için geri sayım 
başladı. Yeni Ranger, One Ford stratejisine göre 
üretilen ilk ticari araç.

YENİLİK
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Baştan aşağı yeni olan ve 
adı dışında her şeyi değişti-
rilen yeni Ranger, modelin 
güç ve dayanıklılık gibi ge-
leneksel özelliklerini; artan 
yük kapasitesi, güçlendi-
rilen performans ve yakıt 
ekonomisi, artırılan konfor 
ve güvenlik, daha akıllı tek-
noloji ve sert yeni bir gö-
rünümle bir araya getiriyor. 
Avustralya’da geliştirilen 
Ranger, dünyadaki 180’den 
fazla ülke için Tayland, Gü-
ney Afrika ve Arjantin’de 
üretilecek.

Yeni Ranger, Tek Kabin, 
RAP (Arka Erişim Paneli) 
Kabin ve Çift Kabin olmak 
üzere üç farklı kabin seçe-
neğine, 4x2 ve 4x4 çekiş 
sistemlerine, iki farklı sürüş 
yüksekliğine ve farklı dona-
nım seçeneğine sahip. 

Yeni model, Yokuş Çık-
ma Yardımcısı, Yokuş İnme 
Yardımcısı ve tekerleklerin 
her türlü koşulda yola iyi tu-
tunmasını sağlayan hassas 
Elektronik Denge Programı 
(ESP) gibi aktif güvenliği  
artırıcı teknolojileri de için-
de barındırıyor.

Yeni Ford Ranger’ın çift 
kabin kargo bölümü, önce-
kine kıyasla 100 milimetre 
daha geniş olmakla birlikte, 
yüksekliği de 511 milimetre 
artırılarak 1.549 milimetre-
ye çıkarıldı ve azami kargo 
genişliği 1.560 milimetreye 
ulaştı. Çift kabin sürücüsü-

YENİLİK
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ne 1.21 metreküplük taşıma 
alanı sağlıyor.

Tamamen yeni bir iç ta-
sarıma sahip olan Ranger, 
normalde yalnızca binek 
otomobillerde bulunan 
özellik ve konforuyla hem 
modern bir görüntü hem 
duygu yaratıyor.

Yeni Ranger daha gü-
venli ve daha eğlenceli 
olması için akıllı teknolo-
jilerle donatıldı. Donanım 
tercihine göre Bluetooth 
müzik yayını, USB ve iPod 
bağlantısı özelliklerinin 
yanı sıra radyo, CD, iPod, 
USB, klima ve telefonu 
sesli olarak kontrol etmek 

de mümkün ve yazılım 
İngilizce, İspanyolca, Fran-
sızca, Almanca, İtalyanca, 
Portekizce ve Türkçe’yi 
tanıyor. Çift bölgeli klima 
ve hız kontrolü yüksek se-
rilerde mevcut ayrıca bazı 
modellerde beş inçlik renkli 
ekran ve uydu navigasyonu 
da bulunuyor.  Yeni Ranger 
ayrıca segmentinde arka 
görüş kamera sistemine sa-
hip ilk araç. Geri vitese ge-
çildiğinde kamera görüntü-
sünü dikiz aynası üzerinde 
gösteren bu sistem, aracın 
arkasındaki objelerin daha 
iyi görüntülenmesini ve 
römorkun takibinin daha 

YENİLİK
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kolay yapılmasını sağlıyor.
Avrupalı müşteriler, iki 

gelişmiş teknolojili com-
mon-rail Ford Duratorq 
TDCi dizel motor seçene-
ğine ve yeni, yakıtı verimli 
kullanan ve daha fazla güç 
ve tork için geliştirilmiş altı 
vitesli şanzımanlara sahip 
olacak.

150 Hp güce sahip 2,2 

litrelik dört silindirli dizel 
motor, mevcut Ranger se-
risinde kullanılan 2,5 litrelik 
motorun yerini alırken, 375 
Nm’lik tork gücüyle yüzde 
13 daha fazla çekiş gücü 
sağlıyor. 

Yeni 200 Hp 3.2 litrelik 
beş silindirli dizel motor, ye-
rine geçtiği 3.0 litrelik mo-

tora kıyasla yüzde 23 daha 
fazla bir güçle 470 Nm’lik 
tork çekişi sağlıyor. Bu mo-
tor yakıt tüketimi konusun-
da alanının en iyilerinden 
birisi sayılıyor.

Baştan aşağı yenilenen 
Ranger, hem manuel hem 
de otomatik yeni gelişmiş 
altı vitesli şanzıman seçe-

neği sunuyor. Bu yeni altı 
vitesli şanzıman, diğer dört 
ya da beş vitesli alternatif-
lerine göre kayda değer 
avantajları da beraberinde 
getirerek, yakıt ekonomisi-
nin artmasını, cevap verme 
yeteneğinin hızlanmasını 
ve inceliğinin güçlendiril-
mesini sağlıyor.

YENİLİK
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Yeni Fiat Doblo ile aynı platformu paylaşan Fiat Pratico, Türkiye’de ve birçok ülkede pick-up pazarındaki açığı kapatacağa benziyor. 
Uzakdoğulu üreticilerin ağırlıklı olarak arazi aracı gibi yüksek ve 4X4 seçenekleri olan Pick-Up’lara yöneldi. Fiat Pratico ile tek kabinli 
ve şehir içinde kullanımı kolay Pick-Up seçeneği ile pazara hızlı girdi.

Ahmet  Said Özen
Harun Özdemir

asozen@autovision.com.tr

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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Pick-Up’ıŞehrin
yeni



Daha önce otomobilden 
Pick-Up’a dönüştürülen bir-
çok ticari araç üretildi. Bun-
lar daha sonra kapalı kasa 
kamyonetlere ve oradan 
da hafifi ticari araçlara dö-
nüştü. Fiat, farklı bir yakla-
şıma gitti ve var olan ticari 
aracından Pick-Up türetti. 
Yani bir otomobil yerine 
Doblo bazlı Pratico, pazar-
daki yerini aldı. Doblo’nun 

Türkiye ve dünyadaki başa-
rısı Pratico için iyi bir miras 
olacağı kesin. Fiat, daha 
önce Palio’nun Brezilya’da 
ürettiği Pick-Up versiyonu 
olan Strada ile bu pazara 
girmişti. 

Pratico, önden bakıldı-
ğında bazını ve teknolojisi-
ni kullandığı Doblo ile aynı 
görünüme sahip. Sadece 
tavanın üzerinden çıkan 

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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kasa çıkıntılar Pratico’yu ele 
veriyor. Kasanın 3 yanı da 
açılabiliyor böylece yük-
lemek oldukça kolay hale 
geliyor. Sağ ve sol tarafta 
kasaya çıkmayı rahatlatmak 
amaçlı basamaklar kulla-

Türkiye pazarındaki yerini 
alan Fiat markalı Pratico, 
alüminyum ve sac olmak 
üzere iki ayrı kasa versiyo-
nuna sahip olmasıyla da 
dikkat çekiyor. Kabinde 
Doblo’dan dar alan olma-

nılmış. Kompakt boyutla-
rıyla öne çıkan Fiat Pratico, 
uzunluğu 2.25 metre, ge-
nişliği 1.80 metre ve yük 
alanı 4 metrekare olan ka-
sası sayesinde 1 tona varan 
taşıma kapasitesi sunuyor. 

sından dolayı avadanlık 
ve ilk yardım malzemeleri 
koltuk altlarına konulmuş. 
Doblo’da olduğu gibi kok-
pitin tavan kısmında eşya 
gözü var. Torpido gözü 
yeterli büyüklükte ayrıca 

kokpitte not kağıtlarınızı 
koyabileceğiniz aparatta 
düşünülmüş. Ceketinizi 
veya montunuzu asacağı-
nız küçük askılar da sağ ve 
sol kapının bitiminde yer 
alıyor. Arka kısmı, kabinin 
duvarındaki camdan göre-
biliyorsunuz. Yalnız bu cam 
ayna gibi yansıma yapıyor. 
Bu da gece dikiz aynasında 

önde gördüğünüz görün-
tüyü ikinci kez görmenize 
ve kafanızın karışmasına 
neden oluyor.

İlk bakışta ufak tefek eş-
yalarınızı 2 kişiyken kilitle-
yip koyacağınız bir yer yok 
gibi görünüyor. Ama kasa-
nın arka kısmında alt taraf-
ta tampona yakın bir yerde 
kilitli kapağa sahip bir ba-

SÜRÜŞ İZLENİMİ
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SÜRÜŞ İZLENİMİ

gajın olduğunu görüyorsu-
nuz. Bir cabrio otomobilin 
bagajı kadar büyük olan 
bu bölüm, kontak anahtarı 
ile kilitleniyor. Böylece özel 
eşyalarınızı kasada ortalıkta 
bırakmak zorunda kalmı-
yorsunuz.

Tofaş’ın Bursa’daki fab-
rikasında üretilen Pratico, 

Türkiye’de, 1.3 litre 90 HP 
MultiJet, 1.6 litre 105 HP 
MultiJet ve 2.0 litre 135 HP 
MultiJet dizel motor seçe-
nekleriye satılıyor. Test ara-
cımız 1.6 litrelik olan versi-
yondu. Bu motor diğer Fiat 
modellerinde de kullanı-
lıyor. 1598 cc’lik 4 silindirli 
turbo dizel MultiJet motor 
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4000 d/d’da 105 HP güç ve 
1500 d/d’da 290 Nm tork 
üretiyor. 149 km/s maksi-
mum hıza sahip olan 1.6 
MultiJet Pratico’nun 0-100 
km/s hızlanma değeri 13.4 
saniye. Aracın ortalama 
yakıt tüketimi ise 5.4 lt/100 
km.

Şehiriçinde taşımacılık 
yapan birçok kişinin kısa 
sürede tercihleri arasına gi-
recek olan konforu ve ideal 
taşıma kapasitesi ile dikkat 
çekeceğe benziyor. Uzak-
doğulu rakiplerinin aksine 
küçük olmasına rağmen iş-
levsel. Önden çekişli oluşu 
aracın gereksiz patinajda 
kalmasını engelliyor. Birçok 
Pick-Up’ın aksine bağımsız 
arka süspansiyonlarda yap-
rak yay yerine helezon yay-
lar kullanılmış. Hem taşıma 
anında hem de normal kul-
lanımda sunduğu konforla 

Pratico göz dolduruyor. 
Fiat Practico Türkiye’de iki 

versiyon olarak satışa çıkı-
yor. Baz versiyonda uzak-
tan kumandalı merkezi 
kilit, ABS, EBD, sürücü hava 
yastığı, sürücü ve yolcu sırt 
ayarı, yükseklik ve derinlik 
ayarlı direksiyon simidi, ön 
konsolda döküman tutucu, 
kilitli torpido gözü, 16 inç 
jantlar, tam boy jant kapa-
ğı gibi özellikler standart 
olarak sunulurken, Plus 
versiyonda; klima, elektrikli 
ve ısıtmalı yan aynalar ve 
radyo-CD-MP3 çalar stan-
dart olarak yer alıyor. Bun-
lara ilave standart versi-
yonda klima; MP3’lü radyo 
ile tüm versiyonlarda alü-
minyum kasa, yolcu hava 
yastığı ve direksiyondan 
kumandalı Blue&Me siste-
mi tercih edilebiliyor.
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‘’Kötü’’ hava dediğimizde 
birçoğumuzun aklına gelen, kış 
aylarıdır. Soğuk hava, kar, yağmur 
ve tabi ki daha kaygan bir yol 
yüzeyi. Bu sebeple de bir çok mo-
tosiklet sürücüsü, motorlarını park 
edip, 4 tekere transfer olmaktadır.

Kar yağdığında, özellikle buzlan-
ma tehlikesinden dolayı sürüş yap-
maya ben de pozitif bakmıyorum.

Ama diğer koşullar, ‘’hayat boyu 
öğrenen sürücü’’ mantalitesindeki 
‘’İleri Sürücü’’ için gerçekten o 
kadar ‘’kötü’’ olabilir mi? Bize neler 
kazandırabilir?

Öncelikle motosiklet kon-
trolünün ve konumlanmanın 
gerçek değerini anlarız ve bununla 
beraber, yumuşak motosiklet 
kontrolünün – smooth’luğun öne-
mini anlarız. (Smooth olmak, ‘’İleri 
Sürücü’’ nün güvenliğinin ve aynı 
zamanda da şıklığının garantisidir. 
Anlamını ve önemini biliyoruz ve 
gene biliyoruz ki, edinilmesi en zor 

olan becerilerden birisidir.)
Motosiklet üzerinde iken 

oluşabilecek potansiyel teh-
likeleri öngörüp, bunlara göre 
sürüş planlarımızı yapabilmemizi 
sağlayan şey, iyi bir ‘’gözlem’’ bece-
risidir. Bunun için ihtiyacımız olan 
şey ise ‘’İleri Görüş’’tür. 

Ama ileri görüşümüzü sağlayan 

ve arttıran asıl ana faktör; yol üzeri-
nde, şeridimizde, koşul ve şartlara 
göre motosikleti yönlendirerek 
‘’her zaman doğru konumlarda 
bulunma’’ becerisidir.

Gideceğimiz noktaya sağ salim, 
hiçbir risk yaşamadan varabilmek 
adına bu beceri, çok önemli ve 
anlaşılacağı üzere neredeyse her 
şeyin başıdır.

Tutuşu azalmış, kaygan yol 
yüzeyinde seyir eden bir mo-
tosiklet demek, yön değiştirme 
ve fren kabiliyeti azalmış bir 
motosiklet demektir. Böyle bir 
yüzeyde seyir halinde iken, 
konumlanmaları ve/veya 
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Erkan Demirel
ART-RoSPA Uzman İleri Sürüş Gözlemcisi
ART Motoakademi Türkiye
erkandemirel@artmotoakademi.com     www.artmotoakademi.com

Kötü(!) Havalarda Sürüş

TDK Türkçe Sözlükte
‘’Kötü’’: İstenilen, beğenilen
nitelikte olmayan, hoşa gitmeyen, 
fena...

İLERİ VE GÜVENLİ SÜRÜŞ

yavaşlamaları ‘’ani’’ ve/veya 
‘’son anda’’ yapmaya kalkmanın 
sonuçları üzücü olabilir. (Tüm 
yönlendirmeler ve motosiklet 
kontrollerinin (gaz/fren/debriyaj/
vites) kullanımı ne kadar ‘’smooth’’ 
ise, motorunuz o kadar kontrolde 
ve güvenlidir. Ayrıca kolay kolay 
kayma eğilimine girmez.)

Bu sebeple de, potansiyel teh-
likeleri öngörmemize olanak veren 
o ‘’İleri Görüş’’ü sağlayacak, yol 
üzerindeki Optimum Pozisyonlara, 
‘’zamanında ve yumuşak ( smooth 
) bir şekilde geçebilme’’ becerisi, 
özellikle tutuşu azalmış yüzey-
lerde (örn. yağmurda sürüş) hayati 
önem taşır. 

Aynı şekilde tutuşu azalmış bir 
yüzeyde gaz kolunun kullanımı, 
‘’Gaz Hassasiyeti’’ de çok önemlidir. 
Azıcık dahi olsa sertçe yapılan her 
gaz açıp kapama, gene kaymaya 
ve düşmeye davet olabilir. 

İyi tutuşa sahip, normal hava 
şartlarındaki bir yol yüzey-
inde, sağ bileğimizin yapacağı 

sert hareketler cezasız kalabilir 
ama tersi bir yüzeyde, gaz kolu 
kullanımı mutlaka çok yumuşak 
-smooth- olmalıdır. Bu yine mo-
tosikletin stabilitesi için olmazsa 
olmazlardandır.

Gaz kolunu, tutuşu azalmış bir 
yüzeyde bile, efektif olarak ‘’güvenli 
ve aynı zamanda çabukluğu 
da devam ettirebilecek şekilde 
yumuşak-smooth kullanabilme’’ 
becerisi, üzerinde mutlaka 
ustalaşılması gereken bir konudur.

Her zaman dediğimiz gibi; her-
hangi bir ‘’İleri Sürüş Becerisi’’nin 
tam olarak öğrenilip içgüdüsel 
hale gelebilmesi için, o becerinin 
hassasiyetliği kazanılıncaya kadar 
önce hızlar düşürülüp çalışılmalı, 
sonra üzerine sürat eklenmelidir.

Yağmurda azalan görüşten 
dolayı her zamanki temponuzda 
gidemezsiniz. Yağmurda sürüş, 
‘’smooth’’ gaz kullanımı ve moto-
run ‘’smooth’’ yönlendirilme bece-
risi ile ilgili bir çalışma, hissetme ve 
öğrenme zamanıdır. 

İleri Sürücü için, kış aylarında, 
‘’kötü’’ havalarda motosiklete 
binmek demek, ‘’İleri Gözlem ve 
Planlama’’, ‘’motosiklet kontrolü 
ve hakimiyeti’’ ve ‘’smooth’’luk 
konularındaki becerilerde 
ustalaşmak adına, daha yavaş 
hızlarda yapılan bir çalışma 
fırsatıdır. Getirisini güzel yaz 
aylarındaki kuru zeminlerde 

fazlasıyla görür. Bu anlamda onun 
için ‘’kötü’’ hava aslında bir fırsattır. 
Bu sebeple de onun için ‘’kötü 
hava yok, kötü kıyafet var’’ diyebili-
riz.

Bu arada unutmayınız; kötü 
kıyafet demek, sadece üşümek ve 
ıslanmak demek değildir. Bu aynı 
zamanda, dikkatin dağılmasıyla 
beraber, sürücünün tüm hava 
koşullarında motosikleti güvenli 
bir şekilde sürmesini sağlayacak 
olan becerileri elde etmesini 
engelleyen, geciktiren bir unsur-
dur.

Kısaca kış aylarında yapılan 
kilometreler, sonraki yaz ayları için 
çok daha iyi bir şekilde ‘’İleri Sürüş 
Becerileri’’ ile donatılmış olmanızı 
sağlayacak pratiklerdir. 

2009 yılındaki kaza istatistikleri, 
motosikletlerin karışmış olduğu 
kazaların %40’ının ‘’zayıf gözlem’’ 
sebebi ile, yaklaşık diğer %40’ının 
da ‘’zayıf motosiklet kontrolü veya 
kontrolü kaybetme’’ sebebi ile 
olduğunu göstermektedir.

Her zaman ‘’öğrenmek’’ adına 
motora bininiz ve ‘’gelişmek’’ 
adına bulduğunuz hiç bir fırsatı 
kaçırmayınız. Kötü(!) havalar da-
hil.İyi sürüş bir ‘’sanat’’tır. Keyifli 
sürüşler dilerim,

Katkılarından dolayı ART Mo-
toakdemi Baş Eğitmeni Uğur 
Ertekin hocama teşekkür ederim.



Herkes
seçimini

yaşar

Çiğdem Güneş
Mert Kocabaş

yollarıngunesi@otomobilnews.com

“Kötü komutanlar önce 
savaşa girer, sonra nasıl 

kazanacağını  
düşünürler, iyi  

komutanlar önce nasıl 
savaşacağını  

bulmadan savaşa  
girmezler.”
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Yazıma belki birçoğunu-
zun daha önce internette 
gördüğü, benim de çok 
hoşuma giden bir makale-
den kısa bir alıntı yaparak 
başlayacağım:

“Motosiklete bin, ama 
dikkat et motosiklet tehli-

kelidir. O tehlikenin üstüne 
aptal gibi gitme. Unutma 
Sun Tzu der ki; “Kötü ko-
mutanlar önce savaşa girer, 
sonra nasıl kazanacağını 
düşünürler, iyi komutanlar 
önce nasıl savaşacağını 
bulmadan savaşa girmez-

ler.” Önce viraja girip de 
sonra nasıl çıkacağını dü-
şünen aptallardan olma. 
Tehlikeleri nasıl sonuna 
kadar bertaraf edeceğini  
bilemiyorsan sakın mo-
tosiklete binme, çünkü o 
zaman bu işi beceremez-

sin demektir. Motosiklete 
bin, çünkü Motosiklet aşk-
tır. Günü yakalamayı bil, 
motosiklet senin yaşama 
enstrümanındır. Motosik-
lete bin, çünkü motosiklet 
isyandır. Herkesle konuştu-
ğun gibi her tip motora da 

bin, tutucu olma. “Chopper 
gitmiyor, dönmüyor” di-
yenleri takma, altındaki V 
motorun ritmiyle dans et-
meden isyanın ruhunu an-
layamazsın. Sıkı bir Enduro 
ile off-road yapmadan 
doğaya kavuşamazsın. İb-
rende bir kez olsun 200’leri 
görmeden de adrenalini 
yaşadım diyemezsin. Her-
kesi dinle ama hiç kimse-
ye kulak asma. Motosiklet 
türlerinin her biri farklı 
amaçlarla üretilmiştir, birini 
seçeceksen seç, ama hep-
siyle barışık ol. Hiçbirinin 

fanatiği olma. Motosiklete 
bin, çünkü MOTOSİKLET 
HAYATIN TA KENDİSİDİR.”

Motosikletle haşır neşir 
olan, az ya da çok dene-
yimli herkesin, kullanmış 
olduğu motosiklete dair 
iyi kötü söyleyeceği şeyler 
vardır her zaman. Ben de 
buna bir parça katkıda bu-
lunarak, kendimce sizlere 
test edeceğim motorlarla 
ilgili birtakım bilgiler ilete-
ceğim. Şunu unutmayın; 
bir motosiklet almaya ka-
rar verdiğinizde;  bu kararı 
etraftan duyduğunuz bilgi-
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lerle, sadece motorun dış 
görünümü, performansı  
ya da imajıyla değil; kulla-
nım amacınıza, tecrübeni-
ze ve becerinize uygun se-
çenekleri inceleyerek verin 
derim. O motoru yalnızca 
sizin kullanacağınızı hatırla-
yarak bütçenize de uygun 
olanlar arasından kafanıza 
yatanları, imkan dahilinde, 
almadan önce mutlaka 
kendiniz test edin. Belli bir 
motosiklete ne kadar tu-
tulsak da onun fizik kural-
ları çerçevesinde hareket 
edeceğini ve hakimiyetin 
her zaman sizde olması 
gerektiğini asla aklınızdan 
çıkarmayın.

Gelelim BMW’nin bizle-
re sunmuş olduğu F650 
GS’in bende bıraktıklarına. 
Üç renk alternatifi bulunan 
motorun enfes bir metalik 
gece mavisi rengini kullan-
ma şansı buldum. Motorun 
kedi ile kaplan arasında 
kükremeye benzeyen çok 

tatlı bir hırıltısı var. Moto-
run sesini duyduğunuzda 
ondan çok daha fazla etki-
leneceksiniz. Daha önceki 
tek silindirli F650 GS mo-
delini de bundan seneler 
önce test etme imkanı 
bulmuştum ve açıkçası çift 
silindirli bu yeni modelle 
birlikte o dönem kafamda 
oluşan birtakım olumsuz-
luklarını da bertaraf ettiğini 
söylemeliyim.

650cc’lik motor; yakıtsız 
171 kg, tam yakıtla 191 kg. 
gibi inanılmaz bir hafiflik, 
dengeli bir ağırlık dağılı-
mı, gövdesinin zarafeti ve 
inceliği ile bisiklet kadar 
rahat bir kontrol imkanı 
tanıması, Türkiye için stan-
dart olan alçak sele opsi-
yonu ile özellikle bayanlar, 
kısa boylular ve yeni baş-
layanlar için ayakların yeri 
tam kavraması dolayısıyla, 
üzerine oturduğunuzda 
mükemmel bir hakimiyet 
hissi bırakıyor.  Şehir içi 

kullanımda yine gövdenin 
inceliği dolayısıyla eski GS’e 
oranla gidona daha fazla 
dönüş imkanı tanıyan yük-
sek manevra kabiliyeti ile 
trafikte istediğiniz kıvraklığı 
yakalamanız mümkün.

Azami hız verisi 185 
km/s olarak görünen F650 
GS, 180 km hızlarda dahi 
performansından ödün 
vermiyor. Ancak Enduro 

sınıfı bir motosiklet olması 
dolayısıyla şehir içi hızlarda 
neredeyse hissedilmeyen 
vibrasyon, şehirlerarası yol 
standartlarında kendini 
belli etmeye başlıyor. Yine 
Enduroya özgü alçak ön 
cam, 100-120 km hızlarda 
yetersiz kalarak özellikle 
uzun boylularda rüzgarla 
mücadeleye ve selenin ol-
dukça sert olması da uzun 

kullanımlarda sürücünün 
rahatsızlık duymasına ne-
den olabiliyor. Kullanma 
amacınıza göre belli bir 
maliyete katlanıp yumu-
şak sele opsiyonunu tercih 
etmenizi önerebilirim.

Yumuşak, orta veya sert 
olarak manuel ayarlanabi-
len süspansiyon seçeneği 
ile orta ayarda şehir için-
deki çukur ve kasislerden 

etkilenmeksizin, son dere-
ce keyifli bir sürüş sunuyor. 
İki kişi kullanımda bu ayarı 
değiştirmeniz gerekebi-
lir. Buna ek olarak manuel 
olarak sert ve yumuşak 
olmak üzere damper ayarı 
da yapmak mümkün. Ay-
naların dizaynı benim stan-
dartlarımda biri için görüş 
açısını son derece yeterli 
kılıyor. Yine şanzıman ve 
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settirse de yolu son derece 
iyi kavradığını ve virajları 
son derece kontrollü aldı-
ğını da fark edeceksiniz.

Gidonunun sağında; 
marş düğmesi, sağ sin-
yal, sinyal iptal düğmesi 
ve elcik ısıtması mevcut.  
Marş orta konumda iken 
üzerine basarak moto-
runuzu çalıştırıyorsunuz. 
Solunda ise yol bilgisayarı 
var. Buradan lastik hava 
basınçlarınıza kadar bütün 
bilgilere ulaşabiliyorsunuz. 
Sol sinyal, ABS düğmesi, 
farlar ve korna mevcut. 
Sinyal düğmelerinin ikisine 
birden basarak dörtlüleri 
yakabiliyorsunuz. Korna ve 
sinyal düğmelerini ergo-
nomik olarak çok kullanışlı 
bulmadığımı, başparma-
ğımı refleksle attığım ilk 
noktada korna beklentimi 
sol sinyalin karşıladığını 

ve yine sağ sinyal ve sin-
yal kapama düğmelerinin 
sağ el gaz açma-kapama 
alanında bulunmasının da, 
aynı andaki gaz kontrolü 
açısından bana çok işlevsel 
gelmediğini belirtmeliyim. 
BMW’nin bu kendine özgü 
yapısı özellikle bu konum-
lara alışık olmayan diğer 
marka motosiklet kullanı-
cıları için sürüş esnasında 
dikkat dağıtıcı olabilir, bu 
nedenle alacağınız motoru 
test etmenizin ve alışma 
sürecinde daha dik-
katli kullanmanızın 
önemini bir kez 
daha vurgula-
mak isterim.

F650 GS, 
yaklaşık 
olarak 
16lt’lik 
kulla-

nım ve 4lt’lik yedek depo-
ya sahip. Yol bilgisayarı ile 
anlık yakıt tüketimini gör-
mek de mümkün.

BMW F650 GS için diye-
ceğim o ki; şehir içi ve arazi 
kullanımında hem bayan-
ların hem de amatör olarak 
Enduro tarzı motosiklete 
yeni başlayanların rahatlık-
la tercih edebileceği ancak 
piyasadaki muadillerine 
nazaran kaliteli donanı-
mıyla segmentinde bedeli 
yüksek bir motosiklet.

Kullanın ve siz karar  
verin.

vites geçişleri 
oldukça rahat.

Motosiklette 
yalnızca durur konumda 
birkaç saniye basılı tutu-
larak iptal edilebilen ABS 
sistemi mevcut. F650 GS, 
bu güvenlik standartları 
dahilinde frenajı çok iyi 
olan bir motosiklet ki bu-
gün artık motor alırken 
bakılması gereken öncelikli 
özelliklerden diye düşünü-
yorum. Tabi bu sistemin iyi 
çalışmasını sağlayacak olan 
lastikleri de es geçmemek 
gerekir. BMW, F650 GS için 
Metzeler Tourance EXP 
Enduro lastiklerini tercih 
etmiş. Lastiklerin biraz geç 
ısındığını hesaba katarak ilk 
kullanımda aşırı fren ya da 
sert manevralardan kaçın-
manızı öneririm. Ön lastik-
ler manevra esnasında her 
an bırakacakmış gibi his-
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ZOR YOLLAR Ekibi yine yollar da. Ankara’dan çıkış Pazar 
akşamı, Hedef Düzce, yolculuk 285 km.

Türk yapımı Turkar 
maceramıza eşlik etti.

Aydın Dikim
aydin.dikim@trt.net.tr
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Test amaçlı bize gönde-
rilen Türk Yapımı TURKAR 
yeni yolculuğumuzda bi-
zimle olacak.  Ankara’dan 
Düzce’ye de Tufan Çetinka-
ya arkadaşımız götürüyor.  
Araçla ilgili izlenimlerimizi 
hem programda hem de 
burada sizlerle paylaşaca-
ğız.  285 km’lik yolu, kazasız 
belasız ve arızasız bir şekil-
de bitirerek Aydınlı’da  

Kaplanoğlu Alabalık 
Tesisleri’nde sonlandırdık. 
Geceyi burada geçireceğiz, 
ertesi sabah ekibin diğer 
üyeleri; Rehberimiz Emrah 
Özkök ve Off Road direktö-
rümüz Cemil Islıkçıyla bu-
luşacağız.  Bu arada unut-
tum, son anda TURKAR 
Yönetim Kurulu  
Başkanı Fazlı Türker ve 
yardımcısı Taner Gür de 
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ikinci bir TURKAR’la bizlerle 
olacak. Bu seyahat 4 araçla 
biraz zor olacak ama haydi 
hayırlısı. Gece, bungalovlar-
da bayağı soğuk bir şekilde 
geçti. Rehberimiz Emrah, 
yazları grupları buraya ge-
tirirmiş. O ayarlamıştı, saba-
ha kadar kulaklarını epey 
çınlattık. Sabah erkenden 
kalktık ancak 08:30’da hare-
ket verdik çünkü Cemil abi 
yolda kaza varmış, buzlan-
madan dolayı biraz gecikti. 
09:30’da dört araçla hare-
ket ettik. İlk Durak Efteni 
Gölü. Aydınlı’ya çok yakın, 
Gölyaka’dan da gelebilir-
siniz ama bu mevsimde 
yolda asfaltta buzlanma 
hat safhada. Aman dikkat! 
Biraz önce olan kazada 
servis minibüsü kaymış, 
yaralılar var ama şükür ölen 
yok. Biz Efteni Gölü’nün kış 
güzelliğini ZOR YOLLAR 
farkı ile sizlerle buluşturu-

yoruz. Göl, yaban hayatı 
ile harika resim veriyor. 
Sabahın isi ve pusu da 
ayrıca gizem katıyor. Göl 
üzerine buza atılmış bir 
buket çiçek de hepimizde 
ayrı ayrı hikayeler yaratıyor. 
Emrah gölle ilgili bilgileri 
veriyor, biz de çekimimi-
zi tamamlayıp, Düzce’ye 
bağlı Derebalık Yaylasına 
doğru yola koyuluyoruz. 
Yol epey kalabalık. Köylüler 
traktörlerle Maktaları aşağı 
indirmeye çalışıyorlar. Yol 
kar ve buz, yolculuk epey 
renkli geçeceğe benziyor. 
Makta, orman işletmesinin 
orman köylüsüne ihtiyaç-
ları olan odunu vermesi ve 
kesip evlerine indirmeleri. 
Dolayısıyla üç gün boyun-
ca yolda epey bir traktör 
var ve yoldaki kar artıyor. 
Yükseldiğimizde ilerde bir 
traktör görüyoruz. Arka 
tekerlerinde zincir var. Araç 
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2 çeker römork, çok yüklü 
ve yukarı çıkmaya çalışı-
yor. Yolda kalmış ve yolu 
kapatmış. Hep birlikte kur-
tarmaya çalışıyoruz ama 
nafile çabalar olarak kalıyor. 
Yukarıdan gelen dört çeker 
bir traktör imdadımıza ye-
tişiyor ve yolu açıyor. Bizde 
yolumuza devam ediyoruz. 
Derebalık yaylasına ulaşıyo-
ruz. Rakım 1401metre...  

Son kalanlar odun yük-
lemeye devam ediyorlar. 
Bu arada bacası tüten bir 
eve doğru gidiyoruz. Öğle 
yemeğimizi yiyeceğiz, hava 
güneşli ama ayaz var epey 
soğuk.  Evde Şeref Amcay-
la eşi bizi karşılıyor, hemen 
çay koyuyorlar. Bizde er-
zaklarımızı çıkarıp dışarıda 
yaylanın konukları olarak 
yemeğimizi yiyor, çekim-

lerimizi yapıp tekrar yola 
koyuluyoruz. Çıkış bir ma-
cera, inişin daha maceralı 
olacağı kesin. Hemen önü-
müzde bir traktör yokuş 
aşağı kaymaya başlıyor ve 
römork yan yatıyor. Yine 
yol kapanıyor ve hep be-
raber uğraşıyoruz. 2 saat 
çaba sonunda yolu açabili-
yoruz. Acele ediyoruz çün-
kü hava kararacak ve bizim 

bugün çekmemiz gereken 
Güzeldere Şelalesi’ni çeke-
meyeceğiz. Neyse ki epey 
bir merdiven indikden 
sonra yetişiyoruz. Çok gü-
zel manzara. Sonbaharın 
hüznü, şelalenin coşkusuy-
la karışmış. Bütün yorgun-
luğumuzu alıyor. Çekimle-
rimizi yapıyoruz, çıkışta da 
bizi bekleyen çay ve kesta-
ne süper bir keyif veriyor.  

1.gün: 
Soğuk, kar, çamurla dolu  
maceralı bir şekilde sona 
eriyor. Konaklamayı önceki 
günkü soğuk tecrübeden 
sonra Düzce’ye alıyorum.  
Güzel bir otele kavuşma-
nın mutluğunu yaşıyoruz. 
2. gün: 
Düzce’den hareketle 
başlıyoruz. Akşam yine 
Düzce’ye döneceğiz, 

hesap böyle ama bizim 
evdeki hesap araziye uy-
muyor genelde. Yakıtları 
tamamlayıp yola koyuluyo-
ruz. Kış şartlarında birinci 
tedbir; dolu depo, ne olur 
ne olmaz nerde ne kadar 
kalacağımız belli değil. İlk 
durağımız YILANKAYA Şe-
lalesi. Köyde güzel, küçük 
sürprizler bizi karşılıyor. 
Park ettiğimiz bahçede ev 
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sahipleri hemen Trabzon 
hurması Muşmula ikram 
ediyorlar. Trabzon hur-
maları hala ağaçlarda pek 
bilmediğim bir meyve. 
Geçtiğimiz yıl Ardeşen’de 
kurutulmuşuyla tanışmıştık 
çok hoştu. Tazesini yiyo-
ruz ekipçe. Emrah “hadi 
abi yola koyulalım” diyor. 
Bizim de hazırlıklarımız 
tamam. Eldiven, balta alı-
yoruz. Zorlu bir yürüyüşe 
başlıyoruz. Her zaman 
araçlarla ulaşamıyoruz 
gideceğimiz yerlere, bazen 
tabana kuvvet.  (Emrah’la 
bu oran taban yönünde 
bayağı artıyor.) Dere içinde 
yürüyoruz. Kayalar hem 
ıslak hem donuk, üstü de 
yosun. Yürüyebilirsen yürü. 
İlk fire misafirimiz Fazlı Bey 
düşüyor. Emrah yukarıya 
doğru işimiz daha zor di-
yince kendisi dönmeye ka-
rar veriyor. Emrah düşüyor 
elinde baltayla. Allah koru-
yor fazla zayiatsız atlatıyor. 
Ayağı biraz darbe alıyor. 45 
dakikalık debelenmeden 

sonra şelaleye ulaşıyoruz. 
Emrah’ın deyimiyle masalsı 
bir şelaleye...

Vadinin içine saklanmış 
elden ayaktan uzak, pek 
bozamamışız. Düzce’ye 
yolunuzu düşürün ve 
Aydınlı’dan bu şelaleye 
muhakkak ulaşın. Görmeye 
değer. Tabii donanım eksik-
siz olsun.  Eldiven, düzgün 
bir bot, gözlük... 

Şelaleden dönüşü farklı 
bir yoldan yapıyoruz. Dere 
içini değil de uzun olan or-
man içini tercih ediyoruz. 
Bu sefer iniş olduğu için 
zorlanmadan araçlara ula-
şıyoruz. Şimdi hedef Sinekli 
Yayla, oradan da Abant  
Milli Parkı. Sinekli yaylaya 
giderken karla buluşu-
yoruz. Biraz debelenme, 
Cemil abi’nin batışı, aracın 
kapısını kayaya yaslayıp ha-
sarlaması, sonunda vinç ve 
çıkarma. Taner’in kullandığı 
TURKARda da aynı şekilde 
debelenme ve vinç. Fazlı 
Bey diğer araçların yolu 
iyice düzlemesinden fay-
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dalanıp bir iki manevradan 
sonra çıkmayı başarıyor. 
Sevinci görülmeye değer-
di. Yola devam ediyoruz. 
Yolumuzun üstünde eşsiz 
sonbahar görüntüleri bizi 
bekliyor. Çekimlerimizi de 
sizlerle paylaşıyoruz.  Bu 
arada ZOR YOLLAR prog-
ramı TRT TÜRK’te Cumar-
tesi 22:30 tekrarları Pazar 
07:15, 13:15 ve 18:25 de, 
bütün anlattıklarımı bir 
nebzede olsa yaşamak 
istiyorsanız bizi izlemenizi 
tavsiye ederim, pişman ol-
maz müdavimi olursunuz, 
garanti ediyorum. Sinekli 
yaylada Abant’ın hemen 
üst kısımlarında çok hoş 
bir yayla. Kimse kalmamış. 
Bizde anlatımımızı yapıp, 
çekimlerimizi tamamlayıp 
Abant’a doğru devam edi-
yoruz. Biraz acele etmemiz 
lazım çünkü gün bitiyor. 
Doğanın renk çümbüşü 
ve sessizliği bizi büyülüyor. 
Ankara’da arkadaşlar soru-
yor “deli misiniz ne işiniz 
var bu karda kışta öyle yer-
lerde” diye, anlatamıyorum 
gelin bir seyahate götüre-
yim sizi, anlarsınız diyorum 
ama yanaşan yok. Bu tat 
anlatılamıyor, ancak yaşanı-
yor. Abant’a ulaşıyoruz. Kış 
günü 16:00’da ışık düşüyor. 
Emrah Engin bilgileri ile 

bizi aydınlatıyor, çekim-
leri yapıp göl çevresinde 
bir tur atıyor ve Düzce’ye 
doğru yola koyuluyoruz. 
Acıktık, üşüdük, yorulduk… 
Düzce’ye kadar dayanamı-
yoruz. Bolu dağından ge-
çerken kahve içelim diye 
daldığımız Cafer’in Yeri’nde 
çorbayla açlığımızı yatıştı-
rıp otele doğru yola koyu-
luyoruz.

3.Gün: 
Düzce’den çıkış ve hemen 
çok yakınındaki Eski Düzce 
diye de Emrah’ın anlattığı 
KONURALP antik kenti, ilk 
durak...

O kadar Düzce’ye gel-
mişimdir, geçmişimdir 
fakat Düzce’de bir Antik 
kent olacağını düşünme-
mişimdir. Anfitiyatrosu, 
hamamı, su kemerlerinin 
ayakları, aslanlı kapısı hala 
görkemini koruyor. BİTİN-
YA Uygarlığı o dönemde 
yerleşimlerini bugünkü 
Düzce’nin olduğu yer değil 
de yamaca kurmuşlar. Bu-
gün Düzce’nin bulunduğu 
yer gölmüş. Tabii biz gelir 
de göle yerleşirsek dep-
remde de bu kadar can 
ve mal kaybı kaçınılmaz 
oluyor. Yola devam, hedef 
Kaplandede Dağı ve Akça-
koca. Zor yollar’a asfaltan 
gitmek yakışmaz diyoruz 

ve dağa vuruyoruz. Bizim 
geleceğimizi duyan Sarı-
yayla köylüleri bir patpata 
doluşmuşlar. Zirvede bizi 
karşıladılar, kestane ikram 
ettiler. Zirve sisli yoksa bur-
dan Akçakoca sahillerini 
görmemiz mümkün olabi-
lecekti. Manzara gördüğü-
müz kadarı ile bile süper. 
Hedef Kurukavak köyü. 
Kaplandede Dağı’ndan 
inişe başladık. Yerler çok 
kaygan. Hem çamur hem 
de yapraklar, tutunmayı iyi-
ce zorlaştırıyor. Yol da çok 
dar, bizim araçlar neyse de 
TURKAR’ların yüksek araç 
olması ve lastiklerinin AT 
olması riski iyice artırıyor. 
Yavaş yavaş iniyoruz. Açlık-
tan da iyice ekibin perfor-
mansı düştü. Peynir ekme-
ğimiz var ama köyde bir 
şeyler buluruz diye de dü-
şünüyorum. Yemek hazır-
lamaya bile mecalimiz yok. 
Emrah da durmadan biri-
leriyle telefonla görüşüyor, 
bir telaş içinde. Köye varı-
yoruz. Muhtar karşılıyor bizi 
hoş beşten sonra buyrun 
bir şeyler yiyelim diyor ve 
evine davet ediyor. Ziyafet 
var: Tarhana çorba, lahana 
turşusu, etli pilav, fasulye 
kızartması ve kavurması. 
Tam ziyafete konuyoruz.  
Emrah’ın telaşının nedeni 
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anlaşılıyor. Doyan karnımız-
la beraber köyden ayrılıp 
yakındaki Hemşin köyüne 
ulaşıyoruz. Köydeki tarihi 
Ahşap Camii bu seferki 
durağımız. Kararan havaya, 
yağan yağmura rağmen bir 
şeyler çekip, Akçakoca’ya 
devam ediyoruz. Yolda 
kocaman kuşlar görüyoruz, 
Tufan çulluk olduklarını 
söylüyor. Yağmurdan yol 
kenarlarına kadar inmişler... 
Peşlerinden koşup yakala-
maya bile çalışıyoruz ama 
tabii ki nafile.  Akçakoca’da 
güzel bir akşam yemeği 
ve dinlenme, yemekte ise 

tekir tava tavsiye edilir.
4.gün: 

Yağmur bıraktığımız yer-
den yağmaya devam 
ediyor. İlk hedef Sarıyayla 
Şelalesi. Bu arada Cemil abi 
TURKAR’ı kullanıyor, ben de 
bizim aracı. Şelaleye önce 
karşı yamaçtan inmeyi de-
niyoruz. 3 saatlik debelen-
meden sonra inmeyi bırak, 
zor bela geri çıkabiliyoruz. 
Kamyonlar bizi bayağı 
zorladı ve yordu ama pes 
etmek yok. Sarıyayla köyü 
tarafına geliyoruz. Buradan 
ineceğiz, ben Emrah’la be-
raber önden gidip keşifte 

bulunuyorum.  Bir noktaya 
kadar araçla sonra yaya 
gitmeye karar veriyoruz. 
Off-road direktörümüz Ce-
mil Islıkçı’yla bu arada kam-
yonlarla yaşadığı tecrübeyi 
soruyorum, otomobil kam-
yon arası diyor konfor fena 
değil, hakimiyette iyi ama 
hacimli araç oluşu kay-
maya ve devrilmeye daha 
meyilli gibi diyor, ancak 
bizim girdiğimiz noktaların 
%80ine girilebilir diye ekli-
yor. Neyse, araçları bıraktık 
ve vadiden aşağı, yağmur 
altında yürümeye devam 
ettik. Çok zorlanmadan  
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Sarıyayla şelalesine ulaş-
tık…

Bu kadar çabaya değecek 
bir yer, tavsiye edilir. Emrah 
anlatımını bitirdi, biz de 
çekimleri. Şimdi tırmanma 
zamanı. Emrah’ın taktiği 
ile bir adımda nefes al bir 
adım da ver ile zorlanma-
dan 45 dakikada araçlara 
ulaştık.  Şimdi hedef Aktaş 

Şelalesi. Turkar’ı şimdi ben 
kullanıyorum.  Koltuğun 
aşırı hareketli olması dışın-
da beni rahatsız eden bir 
şey yok. Tabii yüksek araç 
olması bizim araçlara göre 
biraz tedirginlik yaratıyor 
ama daha önce de bu tür 
yüksek araçlar kullandı-
ğım için problem yaşamı-
yorum. Aktaş Şelalesi’ne 

kadar test etme imkanım 
oluyor. Gayet iyi, Fazlı Bey 
de yanım da, o da ZOR 
YOLLAR’a özel iki tane araç 
yapalım teklifinde bulunu-
yor. Aktaş şelalesi de yine 
Düzce Valiliği’nin emek sarf 
ettiği, düzenleme yaptığı 
bir şelale. 30 dakikalık bir 
yürüyüşle şelaleye ula-
şıyoruz. Burası da tabiat 

harikası, muhteşem. Be-
nim zaten şelalelere karşı 
aşırı bir düşkünlüğüm var. 
Facebook’da grubumuz-
da; Artvin’den Suat Çelik 
arkadaşımız yazmış; ‘‘Şelale 
şelale bıkmadın mı Aydın 
abi?’’ diye, ben de cevap 
yazdım; ‘‘Suat kardeş, biz 
Niğde’de büyüdük. Şelale-
yi ya berber aynalarındaki 
resimlerde ya da lokantala-
rın duvarlarında görürdük, 
bıkmam tabi.’’ Yine akşam 
oluyor, bu saate kadar açız 
Emrah bizi yine aç bıraktı 
derken Aktaş köyü muhtarı  
köyün kahvesinde teraya-
ğında yumurta yaptırmış. 
Ekip çekim bile yapamadı 
ancak yemekten sonra boş 
tabaklarla çekimimizi yapa-
bildik. Bir günü daha dolu 
dolu bitirdik…

5.Gün: 
Bugün Off-Road direk-

törümüz Cemil abi yok. 
Acil bir iş için İstanbul’a 
dönmek zorunda kaldı. 
Son gün de araç kullan-
ma da bana kaldı. Zaten 
son günümüz olduğu için 
Emrah’dan hafif bir prog-
ram istedim. İlk durak Fakıllı 
Mağaraları; Akçakoca’ya  
5km. mesafede hala yaşa-
yan bir mağara. İçinde de-
recik var, bu da mağaranın 

hala yaşamasını sağlıyor. 
Mağaranın henüz küçük bir 
bölümü ışıklandırılıp ziya-
rete açılmış. Mağaracıların 
keşfini bekleyen büyük bir 
bölümü hala bakir. Köye 
geldiğinizde kahveden 
yardım alabilirsiniz. Ayrıca 
kahvede bir de çay içmek 
lazım. Yola devam, hedef 
Tahirli şelalesi… 

Bu da Akçakoca Ada-
pazarı yolundan ayrılarak 
ulaşabileceğiniz bir şelale. 

Araçları bırakıp 30-40 
dakika yürümeniz gereki-
yor. Bu mevsimde çamur 

oldukça fazla. Önce Taner, 
sonra ben çamurla bulu-
şuyoruz. Şelale daha önce-
kilere göre biraz cılız ama 
görülmeye değer. Aşağı 
inişte yine sürpriz. Geldi-
ğimizi gören bir arkadaş, 
bir tencere aşureyi kapmış 
gelmiş. Valla bu seyehatte 
hep dört ayağımızın üstü-
ne düştük.  

Artık noktayı koymanın 
da zamanı geldi. Bir gezinin 
daha sonuna geldik kazsız 
belasız. Bir dahaki seyahat-
te görüşmek üzere...
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2011 İstanbul
Ralli Kupası’nı
Osman Tüter 
Kazandı.

MOTORSPORLARI

2011 İstanbul 
Ralli Kupası’nı 
Osman Tüter 
Kazandı.

İstanbul Otomobil Sporları Kulübü İSOK tarafından 2002 yılından bu yana 
aralıksız olarak organize edilen ve toplamda üç yarıştan oluşan İstanbul 
Ralli Kupası aralık ayı içerisinde koşuldu. Kupanın galibi Osman Tüter oldu.

Kemal Çetinkaya
Medya Merkezi

kcetinkaya@autovision.com.tr
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Çok uzun zamandır  
“İstanbul Ralli Şampiyonası” 
adı altında yapılan organi-
zasyonun ismi,  
Türkiye Otomobil Sporla-
rı Federasyonu’nun ilginç 
müdahalesi ile artık  
“İstanbul Ralli Kupası” adı ile 
VIA/PORT, İstanbul Ticaret 
Odası, Ford, Fiat ve Crowne 
Plaza İstanbul Asia’nın des-
tekleri ile gerçekleştirildi. İlk 
yarış 3-4 Aralık, ikinci yarış 
17–18 Aralık, üçüncü yarış 

ise 24–25 Aralık tarihlerinde 
koşuldu.  Üç yarışında farklı 
etaplarda gerçekleştirildiği 
kupanın ilk yarışının etapları 
Riva ve Şile tarafında bu-
lunan Cumhuriyet ve Riva 
etaplarıydı. İkinci yarışta  
Yeşilvadi ve Esenceli etap-
ları kullanılırken, son yarış 
yine Cumhuriyet ve Riva 
etaplarının tersten geçil-
mesiyle son buldu. Üç ya-
rışın da ev sahipliğini yine 
VIA/PORT yaptı. VIA/PORT 

otoparkı servis alanı olarak 
kullanılırken, Crowne Plaza 
Ralli Merkezi olarak kullanıl-
dı.

Özellikle amatör spor-
cuların birçoğunun, oto-
mobilini ancak bu kupada 
garajından çıkarabildiği bir 
organizasyon olan İstanbul 
Ralli Kupası, beklendiği gibi 
yüksek katılımlarla yapıldı. 
Her yarış yaklaşık 50 aracın 
start alması ve rekabetin 
çok yüksek olması kupayı 

yine çok keyifli hale getirdi. 
Bunların içerisinde Parkur 
Racing’den klasman dışı 
olarak yarışan konuk ekip 
Ercan Kazaz –Emire  
Cantürk ikilisi bulunuyor-
du. İlk yarışta Evo 9 R4 ile 
katılan ekip, ikinci yarıştan 
itibaren 2012’ye hazırlık 
amaçlı Mini JCW ile start 
alarak, güzel bir test döne-
mi geçirdi.  

3 Aralık Cumartesi akşamı 
VIA/PORT’tan verilen sem-
bolik startla kupa başladı. 4 
Aralık sabahı önceki yıllara 
oranla çok daha güzel bir 
havada yapılan yarış Cum-
huriyet etabı ile başladı. 
Evo 9 ile şampiyonada start 
alan Osman Tüter, yarışa 
çok hızlı bir başlangıç yaptı. 
Onu bir diğer iddialı isim 
Hakkı Ağaoğlu izlerken, 
hemen arkasında Hakan 
Kargın bulunuyordu. Geçen 
yılın şampiyonu Menderes 
Okur Punto S2000 otomo-
bili ile problemli bir yarış 
çıkartıyordu ve gerilere 
düşmüştü. Bu şanssızlığı 
ikinci yarışta da devam etti. 
Problemsiz bir yarış çıkar-
tan Osman Tüter ve Hakkı 
Ağaoğlu mücadelesinde 
gülen taraf yaklaşık 11 sani-
ye farkla Osman Tüter oldu. 
Üçüncü sırada yarışı sürdü-
ren Hakan Kargın son etap-
ta mekanik bir problemle 
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yarış dışı kalınca, Parkur 
Racing’in genç pilotu Özen 
Özer üçüncü sırada finish 
görmeyi başardı. 

İkinci yarış ilk yarışın ilk 
üçü arasında geçiyordu. 
Hakkı Ağaoğlu yarışa Evo 
9’u ile hızlı başlamıştı. 

3. etap sonunda Özen 
Özer yarışa veda ederken, 
iki çeker Punto S1600’ü ile 
Berkay Şavkay üçüncülüğe 
yükseldi.  Ağaoğlu finişe 
Osman Tüter’in önünde 
gelmeyi başardı. Şavkay ise 

üçüncü sırada finiş gördü. 
Ağaolu ve Tüter’den son-
raki en iyi dört çeker pilotu 
Evo 9 otomobile alışmaya 
çalışan ve genel klasman 
altıncılığını elde eden  
Mehmet Pınarbaşı’ydı. 

Dananın kuyruğunun 
kopacağı son yarışta Neo 
Motorsport, garajına yeni 
kattığı otomobil ile yarışa 
takımın genç patronu Adil 
Küçüksarı katıldı. Adil, do-
ğum günü hediyesi olarak 
copilot koltuğuna Takım 

Direktörü ve yakın arkadaşı 
Cenk Ceylan’ı oturtmuştu. 
Maalesef ekip, mekanik arı-
zadan yarış dışı kaldı. Geçen 
yılın şampiyonu Menderes 
Okur Evo 9 ile girdiği yarışa 
çok iyi başladı ve ilk iki etap 
sonunda liderliğe oturdu. 
Okur’un hemen arkasında 
Osman Tüter bulunurken, 
bir salise arkasında da Hak-
kı Ağaoğlu bulunuyordu. 
İkinci kısmın ilk etabında 
talihsiz bir olay yaşandı. 
Menderes Okur etap içinde 

bir görevliye çarptı. Yarışın 
yeni lideri Osman Tüter’di. 
Son etaba Ağaoğlu iki sa-
niye geride girerken, Özen 
Özer de Ağaoğlu’nun iki 
saniye arkasında kupanın 
son etabına başladı. Bu 
etapta Osman Tüter – Burak 
Akçay ikilisi çok iyi bir zama-
na imza atarak 9 saniyeyle 
yarışı lider olarak kapadı ve 
2011 İstanbul Ralli Kupası 
birinciliğini kazanan isim 
oldu. Tüter aynı zamanda 
Sınıf 3 birinciliğini de ka-

zandı. Ağaoğlu ikinci, Özen 
Özer üçüncü olarak finishe 
geldi. Yeni otomobiline 
alışmaya çalışan bir diğer 
Antalya’lı pilot Mustafa  
Çakal ise beşinci sırada 
finish görmeyi başardı. Üç 
yarışta da istikrarlı bir pilotaj 
sergileyerek genel klasman-
da iyi yerlerde finish gör-
meyi başaran Ferhat Tanrı-
bilir, iki çeker Ford Fiesta R2 
otomobili ile İstanbul Ralli 
Kupası üçüncülüğünü elde 
eden isim oldu.

İki çeker kategorisinde de 
çekişme bir hayli yüksekti. 
Ford Fiesta R2 ile yarışan 
Ferhat Tanrıbilir, Berkay 
Şavkay, Neo Motorsport’un 
şampiyon pilotu Tezcan 
Dalfidan ve bu yıl Erhan 
Arıkan ile kupaya katılan 
Murat Günarslan arasında 
geçen mücadelenin ilk 

yarıştaki galibi Şavkay oldu. 
İkinci Yarışta bu iddialı isim-
lerin yanına Proservice’den 
İzmir’li Tunç Tuncer de katıl-
dı. Tanrıbilir ve  
Günarslan aynı zamanda 
sınıf 6 birinciliği için yarışır-
ken, Dalfidan ve Tuncer de 
sınıf 8 birinciliği için müca-
dele verdi. İlk yarışta Berkay 
Şavkay, Ferhat Tanrıbilir ve 
Tezcan Dalfidan sıralaması 
oluşurken, Citroen C2’si ile 
bu üçlünün bir saniye ge-
risinde Günarslan bulunu-
yordu. Bu sonuçla Dalfidan 
Sınıf 8 birinciliğini, Tanrıbilir 
ise sınıf 6 birinciliklerini elde 
ettiler. Günarslan sınıf 6’da 
ikinci olurken, tecrübeli 
ikili Erdinç – Ergün Yeşilyurt 
kardeşler üçüncü olarak 
finishe ulaştılar. 2003 Model 
of Turkey 2. Güzeli ve Miss 
Globe International 2. Gü-
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zeli olan Gamze  
Karaman, bu son yarışta 
ilk ralli deneyimini yaşadı. 
KARSAN desteğinde yarışan 
Bursalı Tezcan Dalfidan’a 
copilotluk yapan Karaman 
yarış boyunca çok keyifliydi.

İkinci yarışta mücadele-
ye ortak olan Tunç Tuncer 
başarılı bir yarış çıkartarak 
genel klasman yedincisi iki 
çeker klasmanı üçüncüsü 
olarak finishe gelmeyi ba-
şardı. İki çeker klasmanının 
birincisi bir kez daha Ber-
kay Şavkay oldu. Yaklaşık 
14 saniye geriden Ferhat 
Tanrıbilir ikinci sırada finish 
görmeyi başardı. Bu sonuç-
la Tunç Tuncer Sınıf 8’de, 
Tanrıbilir ise sınıf 6’da birinci 
oldular. Neo Motorspor’tan 
Tezcan Dalfidan Sınıf 8’de 
bu kez ikinci olurken, Eytan 
Halfon üçüncü sırada finish 

gördü. Sınf 6’da klasman 
değişmedi ve Günarslan, 
Yeşilyurt kardeşler sıralama-
sı tekrarladı.

Son yarışa maddi sıkıntı-
lar sebebiyle Renault 19 ile 
katılan Berkay Şavkay – Can 
Hegüner ikilisi lider götür-
dükleri yarışın son etabına 
Ferhat Tanrıbilir’in sadece 
4 salise önünde girdiler. Bu 
etapta takla atıp araçlarını 
düzelten ekip, çok fazla za-
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man kaybettiği için gerilere 
düştü ve iki çeker birincili-
ğini kaybetti. Ferhat Tanrı-
bilir bu yarışta aldığı birinci-
likle İstanbul Ralli Kupası iki 
çeker klasman birinciliğini 
elde ederken, Şavkay ikinci, 

Proservice’den Honda  
Civic ile yarışan Tunç Tun-
cer üçüncü olarak kupayı 
kapattılar. Üçüncü yarışın 
iki çeker klasman ikinciliğini 
ise Fiat Palio ile Yiğit Timur 
kazanırken, üçüncü sıra-

yı İlhan Mutluay elde etti. 
İstanbul Ralli Kupası Sınıf 6 
birinciliğinin de sahibi olan 
Tanrıbilir’i, Erdinç ve Ergün 
Yeşilyurt takip ederken, Mu-
rat Günlarslan üçüncü oldu. 
İstikrarlı pilotajıyla İstanbul 
Ralli Kupası sınıf 8 birincili-
ğini kazanan ekip ise İlhan 
Mutluay ve Sedat Bostancı 
ikilisi olurken, bir puan ge-
risinde Tunç Tuncer ve Neo 
Motorsport ekibi Tezcan 
Dalfidan kupayı tamamladı.

Büyük çekişmenin ya-
şandığı Sınıf 9’da Alkan 
Erden’in örnek teşkil ede-
bilecek desteğiyle Kemal 

Çetinkaya – Tolga Tezeken 
ikilisi Fiat Palio otomobille-
riyle kupada Alkanlar Lazer 
renklerinde start aldılar. 
Ekip ilk yarışta talihsiz bir şe-
kilde yarış dışı kaldı. Kupaya 
Citroen Saxo ile katılan tec-
rübeli isimlerden Tibet  
Celepgil ilk yarışın galibi 
oldu.Hızlı pilotajıyla dikkat 
çeken Yıldıray Demircioğlu 
ikinci, SaferTurbo deste-
ğiyle yarışan İsmail Terzi 
üçüncü sırada finiş görme-
yi başardılar. İkinci yarışa 
damgasını ilk yarışta meka-
nik probleme yenik düşen 
Yiğit Timur vurdu. Çok iyi 

zamanlara imza atarak sınıf 
9’da liderliğin sahibi olur-
ken, ikinci sıra yine Yıldıray 
Demircioğlu’nun oldu. 
Üçüncü sırada ise Tibet 
Celepgil uzun süre sonra 
parkurlara dönüş yapan co-
pilotu Gökhan Saraçoğlu ile 
yer aldı. Son yarışta Timur 
- Demircioğlu büyük bir çe-
kişmeye girdiler. Bu ikilinin 
arkasında Celepgil ve ikinci 
yarışta da birçok problemle 
boğuşan Çetinkaya –  
Tezeken ikilisi bulunuyordu. 
Son etaba iki saniye farkla 
giren Timur ve Demircioğlu 
ikilisinden galip çıkan ekip 
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Yiğit Timur – Emre Gülkan 
ikilisi oldu. Yıldıray Demir-
cioğlu ise bu etabın FF 
noktasını geçtikten sonra 
takla atarak yarış dışı kaldı. 
İkinci sırada yarışı bitiren 
Tibet Celepgil, İstanbul Ralli 
Kupası sınıf 9 birinciliğinin 
sahibi oldu. Talihsiz bir şam-
piyona geçiren iddialı ekip 
Kemal Çetinkaya  - Tolga 
Tezeken ikilisi ise üçüncü 
olarak finişe gelmeyi başar-

dılar. İstanbul Ralli Kupası 
sınıf 9 ikinciliğini Yiğit Timur, 
üçüncülüğü ise Yıldıray  
Demircioğlu kazandı.

Neo Motorsport’un ba-
yan pilotu Simin Bıçakçı-
oğlu üç yarışın üçünü de 
kazanarak İstanbul Ralli 
Kupası bayanlar birincisi 
oldu. Simin Bıçakçıoğlu’nu 
Hülya Tanrıbilir takip eder-
ken, üçüncülüğün sahibi 
ise Ayşegül Bacak oldu. 

Neo Motorsport pilotu aynı 
zamanda Sınıf 5’in de birin-
ciliğini kazanan isim oldu.

Gençler kategorisinde 
Parkur Racing’den Özen 
Özer Evo 9 otomobiliyle bi-
rinciliğin sahibi olurken, Fiat 
Palio ile yarışan Yiğit Timur 
ikinci, Safer Turbo deste-
ğiyle yine Palio ile yarışan 
İsmail Terzi üçüncülüğün 
sahibi oldu. Grup H’ın İs-
tanbul Ralli Kupası birincisi 

Murat Güray –  
Hürol Menderes ikilisi olur-
ken, çok iyi zamanlara imza 
atan ilk yarışın galibi Bülent  
Şimşek – Ali Atay ikilisi ikin-
ci, Tuncay Kulaksız ise üçün-
cü sırada kupayı tamamla-
dılar. Sınıf 7’de İsmet Şakir 
birinci, iyi zamanlara imza 
atan bir diğer ekip Hakan 
İpkin – Barış Türkkuşu ikilisi 
ikinci, Hüseyin Demir ise 
üçüncü oldu. 
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Class1 Heyecanı Dubai’de son buldu…
2011 yılının son etabı olan Dubai yarışlarında Victory takımı şampiyonluğa ulaşırken, şampiyonanın tek Türk yarışmacısı olan Uğur IŞIK son yarışta 
podyumda yer alarak sezonu kupa ile tamamlamış oldu. 

Cenk Ceylan
Offshore Media

cceylan@autovision.com.tr

OFFSHORE
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8-10 Aralık  tarihlerinde 
10 teknenin katılımıyla 
gerçekleştirilen   
Skydive Dubai & Dubai 
Duty Free Grand Prix 
yarışları ile 2011 Class1 

Dünya Şampiyonası 
Dubai’de son buldu. Bu 
yıl Dubai’de 34’ncüsü 
gerçekleştirilen Class1 
yarışları her zaman olduğu 
gibi, büyük bir coşku ve 

heyecan ile takip edildi. 
Antrenmanlarda fırtına 

gibi esen 96 Spirit of Qatar 
teknesinin efsanevi İngiliz 
pilotu Steve Curtis ve 
Sheikh  

Hassan 00.03.04.18 ile en 
iyi zamanı gerçekleştirdiler. 
Saniyenin onda biri kadar 
fark ile 3 Victory teknesi  
00.03.04:28’lik derecesi ile 
ikinci sırayı alırken 95 Spirit 

of Qatar teknesi 2 sn. fark 
ile sıralama turlarını üçüncü 
sırada tamamladı. 

İlk yarışın galibi 3 Victory
Skydive Dubai & Dubai 

Duty Free Grand Prix  birin-
ci yarışında çok hızlı bir 
başlangıç yapan 3 Victory 
teknesi  00.35.06.43’lük za-
man ile 12 tur sonucunda 
yarışı ikinci sırada ta- 
mamlayan 95 Spirit of 

Qatar ile 
arasında 

1.27sn’lik 
farkla baştan 

sona önde 
götürdüğü 

yarış sonucunda 
şampiyonluk için 

çok önemli bir zafere 
imza atmış oldu.  Arif Al 
Zafeen  “ İnanıyorum ki 
bugün izleyenlere çok 
özel anlar yaşattık ve 
Victory takımının neler 
başarabileceğini gösterdik” 
dedi.  Yarışı ikinci sırada 
tamamlayan 95 Spirit of 
Qatar teknesinin İtalyan 
pilotu Nicollini “Elimizden 
gelenin en iyisi bu.  Victory 
teknesi önemli dereceler 
yaptı.  Pilotlarından biri 
değişmiş olmasına rağmen 

OFFSHORE
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erişilmez durumdalar. 
Onlara yetişebilmek için 
elimizden geleni yaptık 
ancak onlarla rekabet ede-
bilmek için hala almamız 
gereken dersler var” 
şeklinde konuştu.

Şampiyonanın son 
etabına girilirken 
şampiyonluğun en büyük 
adaylarından olan 96 Spirit 
of Qatar teknesi 7. turda 
yaşadıkları elektrik prob-
lemi sebebiyle podyumun 
uzağında kaldılar. Yarışı 
son sırada tamamlayarak 
şampiyonluk yarışında yara 
aldılar.

11. Şampiyonluk… 
Victory
Arif Al Zafeen and  

Mohammed Al Marri   
ikinci yarışta da hatasız 
bir performans ortaya 
koyup, ikinci yarışı da ka-
zanarak, 2011 UIM Dünya  
Class 1 Şampiyonluğunu 
kazandılar. 

İlk kez Dubai’de beraber 
yarışan ikili, mükemmel bir 
uyum yakalayarak  
Victory takımına 
11.kez Class1 Dünya 
Şampiyonluğunu 
kazandırdılar.

Bir önceki gün 
gerçekleştirdikleri olağan 
üstü çıkışı tekrarlayan 
3 Victory teknesi,  en 

OFFSHORE



2011 DÜNYA CLASS1 ŞAMPİYONASI

yakın rakibinin 55 saniye 
önünde ve 16 tur sonunda 
45.31.71’lik derecesi ile 
hem sezonun son yarışını 
kazandı hem de Dünya 
Şampiyonluğu ünvanını 
ele geçirmiş oldu.  4. Dünya 
Şampiyonluğuna ulaşan Al 
Zafeen “ Son iki yarışta or-
taya koyduğumuz perfor-
mans gerçekten çok özel 
ve bunu elde etmek için 
gerçekten çok zorlandık ve 
risk aldık” dedi.

95 Spirit of Qatar teknesi, 
yarış öncesi yaşadıkları mo-
tor arızası sonrasında yarışı 
8. sırada tamamladılar ve 
şampiyonluk umutlarını da 
kaybettiler. Birinci yarışta 
elektrik arızası yaşayan 
96 Spirit of Qatar teknesi,  
10. sıradan 3. sıraya kadar 
yükselmiş olsalar da yarışı 
4. sırada tamamlayarak 
şampiyonluğu Victory 
takımına kaptırdılar.  
Sheihk Hassan “ Qatar 
takımı için olabilecek en 

kötü haftasonu oldu” diyer-
ek üzüntüsünü dile getirdi.

Temmuz ayında 
Norveç’teki yarışlarda ku-
rulan 5 Abu Dhabi takımı, 
yarışı ikinci sırada tamam-
layarak önemli bir başarıya 
imza atmış oldu.

Zaba Racing, Işıklar-
Relekta teknesi ile üçüncü- 
lük kupasını kazandı

91 Işıklar-Relekta teknesi 
ile iyi bir sezon geçire-
meyen Zabo Racing takımı, 
geçtiğimiz ay koşulan İtalya 
Grand Prix’inde kazandıkları 
çift haneli puanlar ile 
özgüvenlerini geri ka-
zanarak Dubai yarışlarına 
daha inançlı bir şekilde 
geldiler.  

Şampiyonada  yarışan 
tek Türk pilot olan Uğur Işık 
ve Norveçli takım arkadaşı 
Christian Zaborowski ile 
48.00,92’lik zamana imza 
atarak sezonun son yarışı 
olan Dubai Grand Prix’ni 
üçüncülük kupasıyla  

tamamladılar.
 Türk bayrağını Dünya 

Şampiyonası’nın final 
yarışında Dubai’de gön-
dere çektiren ekip, “ Çok 
mutluyuz. Dünyanın bu en 
zorlu mücadelesinde po-
dyumda final görmek son 
derece gurur verici. Se-
zon boyunca yaşadığımız 
teknik problemlere rağmen 
bu sonuç, gelecek sezon 
için çok büyük bir moti-
vasyon sağladı.” şeklinde 
konuştular.

2011 DÜNYA CLASS1 ŞAMPİYONASI
1
2
3
4
5
6
7

3 Victory	 103
96 Spirit of Qatar	 93
95 Spirit of Qatar	 89
5 Team Abu Dhabi	 67
74 Poliform	 56
91 Zabo Racing	 41
10 Fendi Racing	 27

8
9
10
11
12
13
14

23 FA.RO. ACCIAI	 24
7 Victory	 19
90 Welmax (B)	 17
90 Welmax (A)	 14
50 Parsonage Racing	 8
69 ferskfisken.no	 5
18 GiorgiOffshore	 4

131ocak 2012 autovision

OFFSHORE



132ocak 2012 autovision

9 haftasonu 18 
yarıştan oluşan 2011 
UIM Dünya Offshore 225 
Şampiyonası’nı bir yıl ara 
ile ikinci kez kazanan Stihl 
takımı şampiyonluklarını 
kutladılar. Şampiyonayı 
ikinci sırada tamamlayan 
Beşiktaş Miele  takımı ve 
İtalyan pilotlardan oluşan 
GSYİAD-Galatasaray takımı , 

Stihl takımının şampiyonluk 
çoskusuna ortak oldular. 

Motor üreticieri arasında 
birinciliği kazanan  
“Evinrude” adına ödülü 
Evinrude Türkiye  
Distribitörü Depar Motor 
yöneticilerinden ve eski bir 
offshore yarışcısı olan Vidal 
İtkin aldı.

Tüm sponsor, protokol, 

görevli, takım ve sporcuları 
katılım sağladığı organi-
zasyonda, ünlü isimler 
ve birbirinden renkli ko-
nuklar da gala gecesinde 
yer aldılar. Şampiyonlar, 
Mart ayında Monaco’da 
düzenlenecek olaran UIM 
2011 Dünya Şampiyonları 
Ödül Tören’inde altın 
madalyalarına kavuşacaklar.

Offshore’da kupalar sahiplerini buldu. 
Baltalimanı Portaxe’da gerçekleştirilen ödül töreni ve gala yemeğinde şampiyonlar ödüllerine kavuştular. 

GECEDE PLAKET İLE ÖDÜLLENDİRİLEN
TAKIM VE DESTEKÇİLERİ

GECEDE PLAKET İLE ÖDÜLLENDİRİLEN
TAKIM VE DESTEKÇİLERİ

En İyi Giyinen Takım:	 YKM SPORT 
En Çalışkan Takım:	 BEŞİKTAŞ - MİELE
En İyi Takım Menajeri:	 ALEN AVADAN
En İyi Gelişen Takım:	 GSYİAD - GALATASARAY
En İstikrarlı Takım:	 LENORE YACHT

OFFSHORE



YENİ AVRUPALI CAZİBE
VİCEM 75 FLYBRIDGE
Türk lüks, motoryat ve megayat üreticisi Vicem Yachts, 50 ila 
100 metre arasında değişen Classic, Flybridge ve Cruiser 
motoryatlar serisi Vintage’in yeni üyesi 75 FB ile karşınıza 
çıkıyor. 

LIFESTYLE
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Vicem ve 15 kişiden oluşan 
tasarım ekibinin büyük bir 
mücadele sonucu ürettiği 
Vicem 75 Flybridge, klasik gö-
rünümlü, zamansız bir tasa-
rım. Vicem’in benzersiz işçiliği 
ve baştan aşağı isteğe özel 
üretime olan bağlılığı ile or-
taya çıkan 75 FB, soğuk kalıplı 
üretim ideallerinin somut bir 

örneği olarak gözler önüne 
seriliyor.

Denizde yaşamanın yeni 
ve sansasyonel bir yolunu 
arayanlar için ideal olan 75 
Flybridge, denize olağan üstü 
elverişliliği ile dikkat çekiyor. 
Tasarım yaklaşımında uzun 
menzili, seyir ve büyük idare 
kabiliyetine öncelik verilmesi 

75 FB’yi çekici kılan özellikle-
ri arasında yer alıyor. Vicem 
tasarım ekibi, bu yeni yata 
hayat verirken, çok rahat bir 
“aile seyir yatı” yaratma üze-
rine odaklandığını en doğru 
şekilde belli ediyor.

75 FB’nin flybridge alanı, 
açık havada yaşam tutkunları 
için tüm olanakları sunuyor. 

Bu alanda, bir güneşlenme 
güvertesi, koltukların altın-
da depolama alanı bulunan 
6 kişilik U şeklinde masa, 
içerisinde buzdolabı olan 
ıslak bir bartezgah ve ek de-
polama dolapları yer alıyor. 
Flybridge elektronik aletler, 
dümen paneli, göstergeler 
ve kontrollerle donatılmış 

çok kullanışlı bir dümen is-
tasyonuna sahip olan 75 FB, 
paslanmaz çelik destekler, 
4 hoparlörlü high – end ses 
sistemi ve kumaş güneşlik 
ile tamamlanıyor. 

Ana güvertenin dışında, 
bir güneşlenme yatağı ve 
koltukların altında depola-
ma alanı bulunan başka bir 

L şekilli maun masa bulu-
nuyor. Paslanmaz çelik bağ-
lantı parçaları ile lamine tik 
yüzme platformu, güverte 
üzerinde vakit geçirilecek 
bölümlere daha fazla alan 
sağlıyor. Cilalı maun tekne 
kancaları ve krom donanım 
gibi detaylar, Vicem Vintage 
Yat Serisi’nin eskimeyen,  

LIFESTYLE
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efsanevi şıklığını vurgulu-
yor.

75 FB’nin içindeki alan 
ve ışık, en sıcak saatlerde 
bile rahatlayıp, çevrenin 
tadını çıkarabileceğiniz 
havadar bir ortam yaratı-
yor. Kumaşlar ve iç mekan 
dekorasyonu için kullanılan 
malzemeler, Vicem’in tüm 
yatlarında gösterilen gele-
nek ve deneyimi yansıtıyor. 

Denize dair özel bir lezzete 
sahip, lüks bir ambiyans ya-
ratan 75 Flybridge’de, tümü 
banyolu 3 misafir kamarası, 
king boy yataklı bir ana, bir 
VIP, bir misafir kabini ve son 
olarak bir mürettebat kabini 
yer alıyor.

Geniş salon bölümü, ayrı 
bir yemek alanı, isteğe bağ-
lı olarak hoş bir king boy 
yataklı misafir kamarası ve 

arka alanda, 12 misafir ve 
iki mürettebata kadar ev 
sahipliği sunabilen 75 FB, 
içinde bir adet ikili koltuk 
bulunan dümen bölümü, 
otopilot, dış aydınlatma, se-
yir ışıkları, VHF telsiz, radar, 
GPS, elektronik harita gibi 
tüm kontrollere tam erişim 
olanağı sağlayabilen bir 
sisteme de sahip. Güverte-
de tam bir rahatlama ya-

şayacağınız salon, 26 “LCD 
düz ekran televizyon ve ev 
sinema sistemi ile zengin-
leştiriliyor.

Daha Avrupalı görünen 
bir yat geliştirmek amacı-
nı güden Vicem, iç deko-
rasyon için Batı ve Doğu 
Afrika’da, Gine, Sierra Le-
one, Fildişi Sahili, Gana, 
Nijerya, Kamerun, Angola 
ve Zaire’de bulunan uzun 
boylu tropikal, sert bir ağaç 
olan Anigre’yi ve parlak bir 
yat elde edebilmek için de 
Venge’yi tercih ediyor. Sa-
ten cilalı, iroko döşeme ile 
kaplanan ana güvertesi ile 
de dikkat çeken 75 FB, çok 
geniş master kabin, yuvar-
lak king boy yatak ve diğer 
tüm kabinlerdeki gibi bir 
LED ekran ile seyir halin-
deyken ihtiyacınız olan tüm 

konforu sunuyor.
75 FB’nin, sizi içeriye da-

vet eden geniş gövdeli sa-
lonu, iki adet şezlong, puf, 
iki büyük kanepe, ev eğlen-
ce sistemi ve 32 “LED TV’nin 
keyfini çıkarabileceğiniz ve 
sekiz misafire ev sahipliği 
yapabileceğiniz bir ortam 
sunuyor. Dümen bölümü 
en son teknolojiyle dona-
tılan 75 Flying Bridge’de, 
otopilot, GPS ve radar siste-
mi standart olarak kullanı-
cısına sunuluyor. Prestijli bir 
yat için, mevcut olan tüm 
aletleri içinde barındıran alt 
güverte bölümünde; Mie-
le, GaggenauGagghenau 
ve SubZero markalarına 
ait dört adet brülörlü ocak, 
mikrodalga fırın, buzdolabı, 
derin dondurucu ve buz 
makinesi yer alıyor. 
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24 metrelik 75 FB’nin 
performansı hiç de hafife 
alınacak gibi değil. Planya 
gövdesi soğuk kalıplı ahşap 
ve epoksiden inşa edilmiş 
olan 75 FB, ahşap maun 
gövdeye, şerit ve çapraz bir 
şekilde monte edilmiş. 

İkiz 1,550 HP Elektronik 
MAN Common Rail motor-
larına sahip olan yeni 75 FB 
yatı, 30 deniz mili üst hızı-
na ve 24 knot seyir hızına 
erişebiliyor. 75 FB’nin uzun 
menzillik seyir karakteri, mi-
safirlerin 11,5 knot’da 870 
NM seyahat etmeleri için 

yetecek 6.602 litre üzerinde 
yakıt ve 1.302 litre su sağlı-
yor. 

Bu sayfanın içeriği Power-
boats & Yachts dergisi tara-
fından sağlanmıştır.
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Fügen Cüceoğlu
Fügen Cüceoğlu

fcuceoglu@autovision.com.tr

Fügen Cüceoğlu
Fügen Cüceoğlu

fcuceoglu@autovision.com.tr

Başkentin 
ortasındaki 

zaman tüneli
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GEZİ

Hamamönü Altındağ Belediyesi, Hamamönü’nde gerçekten olağanüstü bir başarı göstermiş 
ve tarihi yeniden canlandırmış. Ne denli başarılı bir çalışmaya imza atıldığını, 
Hamamönü’nün  2011 yılı ‘Avrupalı Seçkin Turist Destinasyonu’ seçilmiş olması da 
kanıtlıyor zaten.
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Hamamönü, Ankara’nın 
Altındağ ilçesinde bu-
lunan ve tarihi Karaca-
bey Hamamı’nın hemen 
karşısında uzanan bir 
mahalle. Kentin ilk yerle-
şim yerlerinden biri olan 
Hamamönü’nün adını,  
Altındağ Belediyesi’nin 
yürüttüğü restorasyon 
çalışmaları nedeniyle son 

yıllarda çok fazla duyar ol-
duğum için, başkente yo-
lum düşer düşmez bir fırsat 
yaratıp, soluğu bu tarihi 
mahallede aldım. Mahalle-
ye adım atar atmaz da ken-
dimi adeta bir zaman tüne-
line girmiş gibi hissettim. 
Belediye Hamamönü’nde 
gerçekten olağanüstü bir 
başarı göstermiş ve tari-

hi yeniden canlandırmış. 
Fransa’nın Cannes şehrinde 
yapılan dünyanın en bü-
yük fuarlarından MAPIC’e 
(Uluslararası Gayrimenkül, 
Şehircilik ve Arazi Geliş-
tirme Fuarı) ‘Hamamönü 
Projesi’ ile katılan Altındağ 
Belediyesi’nin ne denli ba-
şarılı bir çalışmaya imza 
attığını, Hamamönü’nün  

2011 yılı ‘Avrupalı Seçkin Tu-
rist Destinasyonu’ seçilmiş 
olması da kanıtlıyor zaten. 
Hamamönü’nde sizi ilk kar-
şılayan mahallenin girişin-
deki saat kulesi oluyor.  

İstiklal Marşı’mızın yaza-
rı ünlü şair Mehmet Akif 
Ersoy’un heykeli ise yakın 
tarihimizin önemli figürle-
rinden biri olarak zaman 
yolculuğunuza eşlik ediyor. 
Mehmet Akif Ersoy sade-
ce heykeli ile hatırlatmıyor 
o yılları; bir de müzesi var. 
Kanuni Sultan Süleyman 

GEZİ
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döneminde inşa edilen ta-
rihi Taceddin Sultan Camiin 
hemen yanında bulunan 
Taceddin Dergahı, günü-
müzde Mehmet Akif Ersoy 
Müzesi olarak sürdürüyor 
işlevini. Müze ziyaretinizde 
size eşlik eden bir sanat tari-
hi uzmanı ise hem dergah 
hem de Mehmet Akif hak-
kında bilgiler veriyor.     

Hamamönü’ndeki zaman 
yolculuğunun diğer du-
rakları da Hacı Musa Camii, 
Karacabey Camii ve  
Sarıkadı Camii oluyor. 
Geçmiş yıllarda bürokrat-
ların, sanatçıların, şairlerin 
yaşadığı evler, yenilenmiş 
yüzleriyle eski canlılıklarına 
kavuşmuş olarak gülüm-
süyorlar size, Arnavut kal-

dırımlı sokaklar arasındaki 
geziniz boyunca. Kamilpaşa 
Konağı, Kabakçı Konağı, 
Beynamlızade Konağı gibi 
geçmiş yılların önemli şah-
siyetlerinin özel yaşamlarına 
tanıklık eden asırlık konak-
lar, şimdi yerli ve yabancı 
ziyaretçilerine açıyorlar 
kapılarını. Konakların avlula-
rında ve tarih kokan odala-
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rında dolaşırken kendinizi o 
eski yıllarda yaşıyormuş gibi 
hissediyorsunuz.  Altındağ 
Belediyesi tarafından aslına 
uygun olarak inşa edilen 22 
Ankara Evi’nden oluşan Sa-
nat Sokağı, kaybolmaya yüz 
tutmuş geleneksel el sa-
natlarını yaşatmaya çalışan 
sanatçıların atölyelerine ev 
sahipliği yapıyor. Her atöl-
yenin ruhu ve kokusu farklı. 
Keçe, ebru, seramik, fimo, 
gümüş işleme gibi el sanat-

larını icra eden sanatçıları 
izlemek, çıkılan zaman yol-
culuğundaki gerçeklik duy-
gusunu artırıyor. Geçmişten 
gelerek günümüze tutun-
maya çalışan bu el sanatları 
ürünlerinin her biri, adeta 
size özel imal ediliyormuş 
hissine kapılıyorsunuz. Sa-
natçılar ise bu geleneksel 
sanatlar hakkında size her 
türlü bilgiyi vermeye ha-
zırlar. Bu atölyelerde hem 
geleneksel el sanatları hak-

kında bilgi edinebilir, hem 
üretim aşamasını izleyebilir 
hem de bu el emeği özel 
ürünlerden kendinizi veya 
sevdiklerinizi mutlu etmek 
üzere küçük ve değerli bir 
hediye alabilirsiniz. Hama-
mönü hatırası olarak hediye 
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seçebileceğiniz bir başka 
mekan da El Ürünleri Pazarı. 
Bu pazarda Altındağlı ka-
dınların kurslarda yaptıkları 
birbirinden güzel ürünler 
satılıyor. 

Yağlı boya resimlerden 
sabundan yapılan objelere 
kadar çok değişik ürünleri 
de her gün 09:00 ile 18:00 
saatleri arasında bu pazarda  
bulabilirsiniz.

Elbette yemeksiz bir gezi 
düşünülemez. Hamamö-
nü turunuz sırasında biraz 
soluklanmak ve bir şeyler 
içmek ya da yemek istedi-
ğinizde, hepsi birbirinden 
güzel tarihi Ankara Evlerinin 
önemli bir kısmının da kafe 
ve restoran olarak hizmet 
verdiğini bilmeniz yeterli. 
Seçenekler hayli fazla ama 
Hamamönü’nde çıkılan 

bu zaman yolculuğuna en 
çok yakışanları hiç kuşku-
suz Osmanlı Mutfağı’ndan 
örnekler sunanlar olacaktır. 
Zaman yolculuğunuzun bir 
fon müziği de olsun istiyor-
sanız, zevkinize göre piya-
no veya kanun seslerinin 
yükseldiği kafelerden birini 
tercih edebilirsiniz.
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