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Oldukga olayl, yogun ve keyifli diyebilecegimiz
2012'den sonra 2013'Un nasil olacagini merak edi-
yoruz. Ama sunu soyleyebilirim ki AutoVision olarak
2013'Un ilk ayindan gayet iyi bir ‘elektrik’ aldik ve bu
elektrigi iki farkh elektrikli (ashinda biri hibrid) otomo-
bille pekistirmek istedik.

Fisker'in ilk otomobil denemesi Karma ve Toyota
Yaris Hybrid bu ayki elektrikli otomobil konuklari-
mizdi. Ocak ayinin ilk ginlerinden itibaren 3 mevsi-
mi birden yasamamiza olanak veren hava sartlarini
elektrikli otomobil deneyimiyle birlestirince ortaya
her zaman bulamayacagimiz, rastlamayacagimiz bir
kombinasyon cikti.

Ozellikle Fisker Karma ile gecirdigimiz 3 giinde ¢ok
ilging deneyimler yasadik, farkli anektodlarimiz oldu.
Herseyden énce sunu soyleyebilirim: Istanbul gibi
bir metropolde elektrikli otomobille yasamak kolay
is degil ve altyapi olarak henlz buna hazir degiliz.
Hemen hemen hepimizin apartman dairesinde ya-
sadigini varsayarsak elektrikli otomobilimizi evden
sarj etmemiz ¢cok zor oluyor. Hatta benim gibi G¢Un-
cU katta oturuyorsaniz bu imkansiz. Durum boyle
olunca sehir icinde sarj edeceginiz noktalari arama-
ya bashyorsunuz ki simdilik sarj istasyonlarinin da sa-
yist hayli az. Ancak, mesela otomobili park ettiginiz
kapall otoparkin yonetimiyle gortstp aracinizi fise
takarak bu sorununuzun Ustesinden gelebilirsiniz.
Ya da geleceginizi dustnUyor olabilirsiniz. Ama yani-
liyorsunuz! Cunkl buna kalkistiginizda da buldugu-
nuzun fisin mutlaka toprakli olmasi sart aksi taktirde
bltln cabalariniz bosa gidiyor ve elektrikli otomobil
kullanirken benzin tUketmeye devam ediyorsunuz.

Bir de isin su kismi var ki buna ne denir bilmiyorum:

‘Merhaba, elektrikli otomobilimin sarji bitti de bi-
nadaki herhangi bir fisle aracimi sarj edebilir miyim?’

'‘Olmaz bunu yapamayiz

'Pardon nedenini 6grenebilir miyim?’

'E bunun faturasini kime gbnderecegiz?’

.y

Fatura? Sadece iki saat sarj etmek istiyordum, ne
faturasi?

Her neyse yukaridaki diyalog tamamen yasadigim
bir deneyimi aktariyor ve yurdum insaninin ‘elektrikli
otomobil sarji’ kavramina bakis acisini gosteriyor. As-
linda haksiz da sayilmazlar ama kendi cep telefon-
larimizi her yerden sarj eden insanlar olarak neden
bir otomobili sarj edemeyecedimizi anlamak ¢ok zor.
Tabii buradaki dustince ‘o otomobil kimbilir ne kadar
elektrik cekiyordur’'dustncesi olabilir...

Bunun sonucu bizler de Fisker Karma testimizde
otomobilin aylik elektrik kullanim masrafini elektrik
faturasi olarak hesaplamak istedik ve ilgin¢ sonuclara
ulastik. Tabii bunu otomobili her gtin dizenli evden
sarj edecegimizi dlstnerek gerceklestirdik. Detayla-
r strUs izlenimi sayfalarimizda okuyabilirsiniz ancak
sunu soylemekte fayda var; Karma'nin elektrik tlke-
timi faturasi gonderilecek cinsten dedil, ayda sade-
ce 69 TL! Bu fiyata otomobilimize alacagimiz yakit
miktarini dUstintyorum da. Litresi 4.77 Tl'den sade-
ce 14.4 It'ye tekabul ediyor. Peki bununla ne kadar
menzil sunuyorlar bize?

Tam da bu ince hesaplari yaparken bir sonraki haf-
ta Toyota Yaris Hybrid modeli cevabi ¢cok acik sekil-
de verdi. Yaris 144 litre benzinle, fabrika verilerine
gore 3.5 I1t/100 km'lik ortalama, gunltk hayattaysa
40 1t/100 km'lik tUketimimizle ayda 360 kilometre
yol yapabiliyor, yilda 4320 km yapar ki hic de fena bir
deger degil. Peki secim sansiniz olsa hangi teknolo-
jiyi (teknoloji diyorum ¢unkt iki otomobil arasindaki
fiyat farki olaganUstlu miktarda) secerdiniz?

Evet, Yaris Hybrid gercekten cok ekonomik bir oto-
mobil ve kullanim kolayligina baktigimizda simdilik
en pratik alternatif enerji gibi gérinuyor. Menzil der-
diyok, sarj etme derdi yok ve sadece 50.000 Tl'ye ala-
biliyorsunuz. Acaba Toyota bunu nereye gotlrecek
asil distinmemiz gereken konu bu...

Shelby dosyasi

Gectigimiz ayki hazirladigimiz Shelby dosyasina
siz okuyucularimizin tepkileri ¢cok iyiydi, bunun igin
tesekklr etmek istiyorum. Sizler bizi bu sekilde ya-
kindan takip ettiginiz strece bizler her zaman daha
iyisini yapmak i¢in vargicimuzle ¢alisacagiz.

Shelby'den sonra yila bu sekilde elektriklilerle gir-
mek farkli oldu ama bizim isimiz bunu gerektiriyor.
Bir ay ikonik bir otomobil kullanirsin sonraki ay elekt-
rikli. Sanirim isin keyfi de burada.. Ah ikonik demis-
ken, yine fazlasiyla ikonik bir otomobili daha sizlerle
paylasmaktan cekinmiyoruz: 1966 model Pontiac
GTO'nun Turkiye'deki ilk ve tek testini bu ay sizlericin
yaptik. Bu muhtesem otomobili kullanirken tUyleri-
miz diken diken oldu ayrica bdylesine bir markanin
neden otomobil tarihinden silindigini de sorustur-
duk kendimizce..

Bu guzel ‘elektriginiz’ umarm tim vyila yayilir te-
mennisinde bulunarak, gelecek ay gorismek Uzere

diyorum...

Keyifli okumalar...
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Suards izlenimi Fisker Karma

Surus izlenimi Toyota Yaris Hylbrid

Surds izlenimi Hyundai i-X 35

Kapak konusu Maserati Quattroporte

Klasik Pontiac GTO 1966

Motorsporlari Motorsporlari dunyasindan haberler
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NISSAN

YENI YILA _
YENI OTOMOBIL YAKISIR!

NISSAN QASHQAI VE JUKE, YENI YILA OZEL FIYATLAR VE
COK CAZIP FAIZ FIRSATLARIYLA BAYILERIMIZDE SiZ|l BEKLIYOR!

"'l...

QASHQAI JUKE
45.750 TL’'DEN 40.600 TL’'DEN
BASLAYAN FiYATLARLA BASLAYAN FiYATLARLA

17.000 TL ICIN 17 AY 12.000 TL IiCIN 12 AY
%0 FAIZ %0 FAIZ
FIRSATI FIRSATI



www.nissan.com.tr

LT Yanlar: Oroun INCGE

Hizil [ aclkl

Bentley'nin yeni Continental
GTC Speed modeli, diinyanin en
hizli 4 koltuklu iistii acik otomo-
bili olma unvanina sahip. 6.0
[t"lik W12, 620 bg'lik bir motorla
donatilmis otomobil 4.1 sn'de
100 km/s'ye cikiyor ve maksi-
mum olarak 323 km/s'ye ulasa-
biliyor. Bu deger coupe kardesi
GT Speed’e gore 5 km/s yavas
olsa da eski GTC Speed‘den tam
11 km/s daha hizli. 800 Nm'lik
maksimum tork 2000- 5000 d/
dak arasi sabit olarak iiretilirken
Speed’in 0-160 km/s hizlanmasi
sadece 9.7 sn.

Tiim bu performans verilerinin
yaninda GTC Speed’in ortalama
takit tiiketim degeri 14.8 1t/100
km, yani eski modelden yiizde
15 daha ekonomik.

Bentley'e gore iistii actk mo-
delin maksimum hizinin artmasi
biiyiik bir aerodinamik degi-
sim gerektirmemis, sadece ba-
gaja yerlestirilen kibar bir ka-

natcik bu is icin yeterli olmus.
Speed’in diger gorsel farkl-
Uklari arasindaysa koyu renkli
hava girisleri ve 1zgara, 21 inclik
jantlar ve daha genis egzoz ¢I-
kislari yer aliyor.

Speed GT'de oldugu gibi siis-
pansiyon yine 10 mm alcaltilmis-
ken, yiiriiyen aksamdaki diger
degisiklikler daha sert yaylar,
elden gecirilmis viraj demirleri
ve amortisorler seklinde. Ayrica
direksiyon sistemi de daha iyi
tepki verebilmesi icin elden ge-
cirilmis.

Continental GTC Speed'in tanI-
timi Detroit Fuari’'nda yapiliyor.
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BMW nin Biiyiimeyen Gocugu Makyajlandi! LTy d

L4 severleri sevindiren haber
sonunda geldi ve Z4 makyaj-
landi. Yaninda da yeni bir mo-
tor secenegi getirdi: sDrivel8i
olarak adlandirilan, turbo des-
tekli 2 litre motor. Bu iinite 154
bg giic ve 240 Nm tork iireti-
yor ve Z4’e 7.9 sn’lik bir 0-100
hizlanma sagliyor. Bu motorun
tiiketimi 6.8 (/100 km, emis-
yon degeriyse 159 g/km olarak

belirtiliyor, oldukca etkileyici, = &
ozellikle de emisyon degeri ba-

kimindan. Manuel olarak sati-

lacak olan bu iiniteyi dilersiniz o

8 ileri otomatik sanzimanla da

RLCRETS F

Jer SporL LEA nin Gretimini nokkalad

|
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Bugiiniin gelecegini aslinda
hepimiz biliyorduk ama 1za-
mani konusunda pek bir fikri-
miz yoktu. 2004 yilinda basla-
yan bu seriiven muhtesem bir
otomobille noktalandi ve son
LFA'da bantlardan cikarak son-
suza dek aramizdan ayrild.
555 heygir giiciindeki V10 mo-
toru, fiitiiristik tasarimi, olaga-
niistii sesi ve tamtim filminde
cikarttigi sesiyle bardak kircig
videosunu hicbirimiz unutma-

yacagiz.

Giinde 1 adet, toplamda 500
adet iiretilen bu muhtesem
otomobilin iiretiminin sona er-
mesi, hakkinda cok konusu-
lan bir roadster versiyonun da
liretilmeyecegi anlamina ge-
liyor. LFA'nin en akilda kalici
ozelliklerinden biriyse rdlan-
tiden 9000 devire sadece 0.9
sn'de ¢ikabilmesiydi. Ne diye-
lim, umariz bir giin bir tanesi-
nin direksiyonuna gecebiliriz...

alabiliyorsunuz. P
Makyajli Z4'te, selefindeki tiim S NS
motor secenekleri aynen devam [ = 1 -z ' “'E;'_ =
ediyor: sDrive 20i, sDrive28i, - e U | T - ] =
sDrive35i ve sDrive3bis'de tek- TR = = -
nik olarak degisiklik bulunmu-

w

o e RN
it [ I l 0 d

yor.

Makyaj operasyonu dahilinde
¢ok bilyilk degisiklikler yok
L4'te: Revize edilen LEDli on
farlar, arka farlar ve yeni tasa-
riml jant gibi kiiciik detaylarla
yetinilmis. Makyajla birlikte ge-
len “Design Pure Traction” paketi
ic mekanda ki kaplama renkle-
rini siyah veya turuncu secme
sansi taniyarak kabini biraz ol-
sun hareketlendiriyor.

L4'iin iilkemizdeki satisina Ni-
san ayinda baslanacak.
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Ferrari'nin Cenevre'de goste-
receqi yeni siiper sporunun adi
Enzo degil F150 olacagi kesin-
lesti. Bunun disinda bir takim
teknik detaylar da basina sizdi.
F12 berlinetta'dan alinan 6.3
litrelik, V12'si, KERS sistemiyle
birlikte yaklasik 900 beygir giic
liretecek. Performans deder-

leri olarak net aciklamalar ya-
pilmasa da 0-200 km/s hizlan-
manin 8 saniye civarinda ola-
cagi tahmin ediliyor.

Daha once goriiciiye cikardik-
lart karbon sasi F1 miihendisi
Rory Byrne'dan tarafindan ta-
sarlandi ve KERS sistemi tama-
men F1 otomobillerine benzer

sekilde calistyor. KERS'in iiret-
igi 120 bg'lik ek giic bir diigme
ile devreye sokulabiliyor.
Simdilik bu fotograflarla ye-
tinmek zorundayiz ancak bun-
lar bile bizleri ¢cok siki bir sii-
per sporun bekledigini goste-
riyor. F150 onden bakildiginda
bir F1 aracini andiriyor. Arka ki-

simda; yuvarlak stop lambalari
ve ortaya konumlandirilmis cok
estetik bir egzoz cikisina sahip.
Uzunluk olarak bir 458°den
biiyiik olmayan F150°nin agirli-
ginin da 1100 kg civarinda ol-
mas! bekleniyor. Elimize daha
fazla detay ulastikca sizlere
bildirmeye devam edecegiz.
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0DDSATISve LETISIMODULLERI 2012 SAHIPLERINIBULDL

Bu yil iiciincii kez diizenlenen
Otomotiv Distribiitdrleri Dernegi
Satis ve iletisim Odiilleri 2012
Gladyatorleri, 7 Ocak'ta Le Meri-
dian Otal'de diizenlenen etkinlikle
sahiplerine ulasti. Torene, ODD
Yonetim Kurulu Baskani Mustafa
Bayraktar, otomotiv diinyasinin
saygin temsilcileri, basin men-
suplari ve davetliler katilirken,

ILETISIM ODULLY

012 (J LA D‘YATORLE

gecenin sunuculugu inlii sovmen
Beyazit Oztiirk tarafindan gercek-
lestirildi.

Oldukca etkileyici bir organizas-
yona ev sahipligi yapan Gladyator
gecesinde satis ve iletisim bas-
liklari adi altinda toplam 18 farkl
odiil dagitildi. Satis ddiilleri mar-
kalarin ODD veri tabanmindaki yil-
Lk satis rakamlarina gore belir-

2012 yilimin odiil alan Gladyatorlerinin tam listesi su sekilde:

lenirken, iletisim odiilleri www.
oddgladyator.com sitesi iizerinde
halkoylamasi sonucunda ilk 5°e
giren markalar belirlendi. Halk
oylamasinda finale kalan bu 5
marka daha sonra jiiri iiyeleri ta-
rafindan canli olarak yapilan oy-
lama sonucunda odiillerine ulast.
Her zaman oldugu gibi “Yiln Ba-
sin Lansmani” odiilii otomotiv ba-

sini oylari sonucunda belirlendi.

Satislar

0DD verilerine gore 2012'de top-
lam 777.761 adet binek ve hafif ti-
cari arac satisi gerceklesti. Bu ra-
kam satislarin 2011°e gore %10.03
azaldii anlamina geliyor. Otomo-
bil satislari 556.280 adet, hafif ti-
cari ara¢ satisiysa 221.481 adet
olarak kayitlara gecti.
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SATIS ODULLERI ILETISIM ODULLERI
1. En Hizli Biiyiiyen Hafif Ticari Arac Markasi : Toyota 1. Yilin TV Uygulamasi . Ford “Tourneo Custom”
2. En Cok Satilan Hafif Ticari Arac Modeli ~ : Fiat Doblo || 2. Yiun Gazete Uygulamasi . Dacia “Babalar Giinii”
3. En Cok Satilan Hafif Ticari Arac Markasi  : Ford 3. Yilin Radyo Uygulamasi . Fiat “Kamyonet Ailesi”
4. En Hizli Biiyiiyen Otomobil Markasi . Bentley 4. Yilin Dergi Uygulamasi - Volkswagen “Amarok”
5. En Cok Satilan Otomobil Modeli . Fiat Linea | |5. Yilin Fuar Standi Uygulamasi - KIA
6. En Cok Satilan Otomobil Markasi . Renault 6. Yilin PR/Etkinlik Uygulamasi . Peugeot 301
7. En Cok Satilan Marka . Ford 7. Yilin Dijital Uygulamasi . Renault “Hedef Megane”
8. Yilin Outdoor Uygulamasi . Toyota “GT86"
9. Yilin Sosyal Sorumluluk Projesi  : Dogus Otomotiv “Trafik Hayattir”
i | 10. Yilin Entegre ILetisim Kampanyasi : BMW
11. Yilin Basin Lansmanl . Peugeot 208
12. Turkcell Teknoloji Odiilii : Renault Mais
13. Yilin Jiiri Ozel Odiilii . Peugeot 301

RENAULT

Kasim ayinda AutoShow’da
tanitimi yapilan yeni Renault
Fluence'in satisina 7 Ocak'ta
baslandi.

Otomobilin  tasarimi  Rena-
ult tasarim direktorii Laurens
Van Den Acker imzal. Itk ola-
rak yeni Clio'da gordiigiimiiz ve
marka kimligini vurgulayan bii-
yik bir ambleme sahip olan

yeni Fluence'da artik LED farlara
da yer verilmis. Arka tasarimda
tampon disinda biiyiik bir degi-
siklik s6z konusu degil. Kabin de
elden gecirilen bir diger nokta.
Artik tiim versiyonlarda dijital
gosterge yer aliyor, yeni koltuk
ve dosemeler de makyajdan na-
sibini almislar.

Yeni Fluence’da dort dizel ve

iki benzinli olmak iizere alti farkli
motor secenedi bulunuyor. Di-
zeller 1.6 It dCi 130 bg (alti ileri
manuel), 1.5 dCi 90 bg (bes ileri
manuel), 1.5 dCi 110 bg (alti ileri
manuel) ve 1.5 dCi 110 bg EDC
(cift kavramali otomatik), ben-
zinlilerse 1.6 lt'lik 115 bg (CVT
X-Tronic sanziman) ve 1.6 t'lik
110 bg'lik (bes ileri manuel) ola-

Yoni Huence (27 g sunu
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rak alinabiliyor. Bu motorlardan
1.6 130 bg'lik dizel ile 115 bg'lik
benzinli tamamen yeni initeler.

Joy, Touch ve Icon olmak iizere
lic donamm secenegi sunan
Fluence'in baz fiyati

39.900 TLden basliyor ve mo-
tor secenegi ile donanimina gore
degiserek 63.650 TL'ye kadar
uzaniyor.

Peugeot nun Juke yorumu: 2008

Son birkac senedir cok tutulan
Crossover sinifina ‘2008’ ile ha-
reket getirmeyi planlayan Peu-
geot; aslinda crossover konsep-
tini gecen yil Paris fuarinda ser-
gilemisti. Simdiyse Mart ayindaki
Cenevre Fuan’nda tanitilacak
olan otomobil Nissan'in Juke'u
ve Opel’in Mokka'sina rakip ola-
cak.

Otomobilin ismi biraz entere-
san olmus; 2008 model yili gibi
algilanabiliyor ama bunun ne-
deni Fransiz markanin SUV ve
MPV sinifindaki model isimle-
rinde iki adet 0 kullanmas! ve ta-

bii 208 modeli iizerine insa edil-
mesi.

Tasarimda 208 modeline ben-
zerlikler gormek miimkiin. Iz-
gara ve arka farlar gibi detay-
lar kiiciik kardesini animsatiyor.
Ne var ki 2008, boyut olarak 4160
mm ile 208°'den 200 mm daha
uzun bir otomobil.

Motorlarda yine 208 modelin-
deki seceneklerini (1.4 ve 1.6 Hdi
dizeller) gorebiliyoruz, ayrica 1.2
litrelik 3 silindirli benzinli moto-
run yeni bir versiyonu soz ko-
nusu. 2008 sadece onden cekistli
olarak alinabilecek.
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E 63 AMG Makyajlan

Gectigimiz ay makyajli E Sinifi’'mi  namik olarakta gelistirildigi acik- AMG versiyondaysa 800 Nm ola-
sizlerle paylasmistik, simdi de
karsimizda serinin en perfor-
mansli modeli var: E63 AMG.

Goriiniim olarak olduk¢a agre-
sif hale gelen E63, tek lens far-
lari ile cok keskin bir yapiya sahip
olmus. Makyajin yani sira aerodi-

J -
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laniyor.

Otomobilde 5.5 litrelik V8, cift
turbolu, 550 bg giiciinde motor
kullaniyor. Daha performansl
AMG versiyonundaysa 580 bg'lik
bir motor yer aliyor. Tork de-
geri standart versiyonda 720 Nm,

r],?,,'

JApLL

rak aciklaniyor.

E63 AMG 7 ileri Speedshift MCT
sanzimanla alinabiliyor ve bu vi-
tes kutusu dort farkl moda sa-
hip: Controlled efficiency, Sport,
Sport plus ve Manual. Perfor-
mans paketinin diger bir eklentisi

ise kilit diferansiyel olarak gorii-
niiyor.

Mercedes, standart modelin
0-100 km/s hizlanmasinin 4.1 sn,
AMG Paketi'ninse sadece 3.6 sn
oldugunu soyliiyor, maksimum
hizlar da sirasiyla 250 km/s ve
300 km/s.

IF Grossover 1ana

Crossover ¢ilginligina Renault'ta
katildi. Yeni Clio ile iyi bir cikis
yakalayan ve bir cok otomobil se-
ver tarafindan tasarimina 10 puan
verilen Renault ayni hatlara sahip
crossover'ina ok giiveniyor. Oto-
mobilin altyapisi Nissan Juke ve
Renault Clio modellerine de ha-
yat veren ‘B’ paltformu. Ne var ki
Fransiz iiretici, Captur'un Clio'dan
bagimsiz bir model olacaginin al-
tini giziyor.

Captur 4120 mm ile Nissan
Juke'tan 15 mm daha kisa bir
otomobil ve Clio’nun tiim motor
gamiyla alinabiliyor. Cok ses ge-
tiren 0.9 litre turbo, benzinli mo-
tor da bu secenekler arasinda ye-
rini aliyor.

Renault’un aciklamalarina gore
Captur size; yiiksek bir siiriis po-
zisyonu, genis bagaj ve detayl
saklama gozlerine sahip. Yani as-
linda kiiciik bir Crossover’in vaad
ettigi hersey Captur'da mevcut.

Baz donanim seviyesinden iti-
baren Renault card, yokus kalkis
destek sistemi ve arka park sen-
sozleri standart olarak alinabili-
yor.

Renault her ne kadar su sinifa
girme konusunda bize gore gec
kalmis olsa da, Cenevre'de bir
diger Fransiz marka Peugeot'nun
2008 ile boy gosterecek oldugunu
diisiindiigiimiizde tam dogru za-
manda Captur'u tamittigimiz soy-
leyebiliriz.
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[; " Furo Neap carpisma testlerinde yer alan son modeller
a rp | S ma BS B r Bu ayki carpisma testleri haberlerimizde hayal ki-
nkhgr yaratan bazi modeller s6z konusu...

;'A 72% h 44%

Yatighin Govenligl Cocuk Givenlifi Yaya Glvenkij Glvenlik Ekipmanlan

Ulkemizde Uretilen Transit Custom, Traffic gibi ha-
yal kinkhgr yaratmadi, tam tersine yUzUmuzUu gul-
durdl. Bes yildiz alarak sinifinin en glvenli aracla-
rnndan biri oldugunu kanitlayan Transit Custom,
" A yetiskin gUvenliginden %84, cocuk gUvenligin-
den %90, yaya guvenliginden %48, glvenlik ekip-
manlarindansa %71 elde ederek rakiplerine fark
attl.

O W
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;’A 96% h 67%

Yetigkin Glreenlifi Gocuk Glvenlsdi Yaya Guvenligl Glwenlik Ekipmandar

Ayni altyapiy kullanan bu Uc¢ld genel olarak Gg¢
yildiz elde etti ve hayal kirnkhg yarattilar. 1.0 litre-
lik versiyonalariyla carpisan Uclu yetiskin guvenli-
ginden %68, cocuk guvenliginden %73, yaya gu-
venligi kriterinden %53 ve gUvenlik ekipmanlarin-
dan %71 degerlerine ulastistilar. Bunun otesinde
® elde ettikleri 3 yildizlik deger, 2005'te ayni model-
lere uygulanan carpisma testindekiyle tamamen
ayniydi ve bu dikkat ceken bir nokta olarak goze

carpti.

G (94% ) (65%

velighin Govenligl GCocuk Givenligi Yaya Gavenliji Govenlik Ekipmanlan

Her ne kadar cok dikkat edilmese de ticari araclar
da carpisma testine tabi tutuluyor. EuroNcap'in
en son test kurbanlarindan biri Renault Traffic mo-
deliydi. Ara¢ sadece iki yildiz alarak son zamanla-
rnn en kotu sonucuna imza attr: Traffic yetiskin gu-
venliginden %58, cocuk guvenliginden %79, yaya
guvenliginden %28, glvenlik ekipmanlarindansa
%14 elde etti.

-‘;‘*x
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Yeligkin Glvenligi Cocuk Glvenligi Yaya Glvenliji Glvenlik Ekipmanlan

llging kapi yapisiyla B-Max'in nasil bir carpisma testi
sonucu alacagl merak ediliyordu ve otomobil 5 yil-
diz alarak ne kadar guvenli oldugunu kanitladi.
B-Max 1.5 litrelik dizel motoruyla teste katildi ve ye-
tiskin gUvenliginden %92, cocuk guvenliginden
%82, yaya guvenliginden %67, glvenlik ekipmanla-
nndansa %71 elde etti.

N
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Turbo (Sarj ) nedir?

ugun internet-
teki kaynaklarin
pek codunun
bir yerlerden
alinti ya da ceviri oldu-
gunu gordum..
Bulduklarimin bazi-
lari o kadar karmasik ki,
ben bile sistemi bildi-
gim halde pek cogunu
anlamiyorum. Hic bil-
meyenin vay haline... Bu
nedenden otuUru son za-
manlarda fazlasiyla kul-
lanicidan nasil calistigl
sorusunu aldigim turbo
sistemini basit ve anla-
sihr sekilde anlatma ih-
tiyaci duydum. Hep du-
yariz, hep okuruz, eg-
zoz gazini  kullanarak
guc Ureten, performans,
tork. Tamam da, nasll
oluyor bu is? Egzoz ga-
zindan nasil gug gelir?
Resmi biraz inceledigi-
nizde aslinda calismay!
anlayacaksiniz ancak
yine de anlatmakta ya-
rar var: Mavi ok ile asagi-
dan yukariya dogru gi-
ris;, motordan cikan atik
gazin turbo salyango-
zuna (seklinden dolayi
salyangoz denir) girdigi
kisimdir. Sekilde de go-
raldagu gibi, iceride bir
tUrbin var (turbini cark
gibi dUsUnebilirsiniz) ve
egzoz gazi disari atilma-
dan &nce bu pervaneyi
dondurmek  zorunda
kaliyor. Atik gazimiz per-
vaneyi dondurdukten
sonra zaten mecburi is-

| tikamet olan egzoz bo-

rusuna giriyor ve bi-
zimle olan iliskisini ebe-
diyen kesiyor.

Gaz carkl cevire ce-

vire gidiyor. Peki bunun
sonucunda elimize ne
gecti?

Sekile tekrar bakarsak
carkin tam ortasindan
bir mil ile (mili de cu-
buk olarak dustunelim)
diger tarafta baska bir
pervane sistemine bagl
oldugunu gorlriz. Bu-
rada amac ¢ope atilacak
gazin enerjisini carka ak-
tarip, carkin enerjisini de
bir cubuk ile baska bir
pervaneye aktarmaktir.
(Sol taraftaki pervaneye
pal diyecegiz,)

Sekilden anlasilamama
ihtimali olan bir bilgi
ekleyeyim, turboda bu
gortlen mavi ve tu-
runcu oklar, yani egzoz
ve emme gazlar birbi-
rine asla karismaz. Cok
net bir sekilde yalitiimis-
tir. Iki taraf arasinda ge-

cis olan tek sey ortadaki
cubuk ile aktarilan ener-
jidir.

Enerjiyi aktardik...
Sonra? Obur tarafta da
bir pervane bedavadan
donmeye basladi kabul,
peki bu bize ne sagladi?
Burada pal, emis hatt
oluyor. O bedavadan al-
digimiz enerjiyle cevri-
len pal, disaridan emilen
temiz havanin sikistiril-
masini sagliyor. Sonug?

50 Kisilik bir belediye
otobUsUne sikis tikis 100
kisi biner ya. Bir otobus,
iki otobusltk is yapmis
olur. Aynisi oluyor. Ayni
hacme sikistira sikistira
cok hava sigdirmis olu-
yoruz.
de-

Atmosfer basinci

niz seviyesinde 1 bardir.
(turbosuz)

Atmosferik

bir motor deniz seviye-
sinde hemen hemen 1
bar basin¢ hava ile cali-
sir. Biz burada havayi si-
kistrdigimizda 1 bar'in
Uzerine c¢ikiyoruz. Orne-
gin turbonun 0.5 bar ba-
siyor olmasi, toplamda
1.5 bar havayla calisiyor
olmamiz anlamina gelir
ayni sekilde turbo 1 bar
basiyorsa toplam basin-
cimiz 2 bar olur.

Bu basing ne ifade edi-
yor dediginizi duyar gi-
biyim. Yine basit olmaya
calisacagim, her seyi
ideal, kayipsiz, sUrtun-
mesiz vs. kabul edersek
atmosferik 14 It, 70 bg
bir otomobile turboyla
1 bar basarsaniz 140
bg guc elde edersiniz.
CUnkU basing direkt ola-
rak iceri giren hava mik-
tarini etkiler. Basit man-
g1 budur. Tabii araya
surtinme gibi bircok et-
ken girdigi icin 1 barda
gucu ikiye katlamak im-
kansizdir.

Konumuza ddnersek,
emme pallerimiz  be-
davadan gelen enerji

Compressor
Section

ile taze havayr sikistir-
dik. Yetmez mi? KUcuU-
cuk alana cok hava sig-
dirmis olmamiz, turbo
icindeki havanin sdrtdn-
meleri derken havamiz
epey 1sinmis oluyor, bu
da sogutma sorunlari
anlamina geliyor.

Hacim - Kutle iliskisini
herkes az cok bilir. Fizigi
en son 10 sene Once
gormus,  hatirlatmaya
ihtiyaci olan arkadaslar
icin; hacim gozle goru-
len buyUkluktur. Elinize
aldiginiz bir bidon, icin-
deki benzinin 5 litre hac-
minde oldugunu tanim-
lar. Benzini yere bosalt-
tiginiz zaman ne kadar
cok alani slatabiliyor-
saniz, o kadar hacminiz
var demektir. Kutle ise,
tartida olculen deger-
dir. 5 litre benzin tartida
5 kg gelmez. 5 litrenin
5 kg geldigi tek sivi su-
dur. Hacim ve kutle ara-
sindaki bu iliski sunan
bUyukltk ise dzkutledir,
yani yogunluk.

Turbo isine geri don-
duk, elimizde 1sinmis ve
sikistirilmis taze bir hava
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var.

Isinan  hava genlesir,
yani ozkutlesi duser. Bu
da demek olur ki, ayni
blyukltkte kaplarla dol-
durulmus sicak bir 2 bar
hava, soguk bir 1.7 bar-
dan hafif olabilir ;) Yani
hava i1sindikca kocaman
yer kaplar, ama tartida
az ceker.

Sinirh motor hacmi-
mize ne kadar cok gram
hava sokarsak, o kadar
bUyuk is yapmis olaca-
gimiz icin, basincr ar-
tirmakla  yaptigimiz is
bitmis olmuyor. Bir de
bunu makul sicakliklara
indirmemiz lazim. Bu-
rada da devreye inter-
cooler denilen sistem-
ler giriyor. Aracin  on
kisminda, direkt olarak
karsidan hava ile temas
eden bir yere yerlesti-
rilen bu sistemler, disa-
rndan gelen serin hava
ile icerisinden gecen si-
cak havanin isi alisveri-
sini saglayip, disari gide-
cek havayi isitarak, kendi
icindeki havanin sogu-
masini saglar.

Intercoolerdan da gec-

'S

Turbine
section

£\

tik, serinledik. Sonunda
hem sikistirimis hem de
soguk bir hava elde et-
mis oluyoruz. Ek bilgi:
Turbo motorlu otomo-
billerde gaz tepkisinin
atmosferik kadar iyi ol-
mamasinin  sebebi de,
havanin bu kadar yol-
dan gecip sonra motora
giriyor olmasidir.

Kicuk bir hacime se-
rin ve cok havayi sikistir-
dik, bir de bunu yeterli
benzinle  destekledik.
Ne oldu? Tork artti bu-
nunla beraber gug artti.
1.4 otomobillerden nasil
200 bg cikar sorusunun
cevabi budur,

Hatta Ford gibi bazi
markalar isi daha da ileri
gotlrdp 1 It motordan
125 bg guc elde ettiler.
Zaman ve teknoloji bu
yonde ilerliyor ve gun
gelecek hepimiz turbo
otomobillere binecegiz.
Nasil calistigini d6gren-
mekte yarar var.

Umarim aciklayici ol-
mustur.
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Gecenlerde meclise su-
nulan yasa tekliflerinden
birinde “otomatik vites ile
ehliyet sinavi” adli bir bas-
ik yer aldi. Omri boyunca
duz vites otomobil kullan-
mayacak insanlarin, ehli-
yet sinavinda debriyajla
ugrasmasinin - mantiken
yanls oldugu ve bu insan-
larin otomatik araclarla si-
nanmasi gerektiginiyazan
maddenin meclisten gec-
mesi, otomobili hareket
ettirmekten aciz -dikkat
edin kullanmak dedil; ha-
reket ettirmek- vatandas-
lar tarafindan umutla bek-
lendi. Neyse ki birileri izin
vermeyince madde tek-
liften cikarildi. Bu memle-
ketin direksiyon basinda
terdbrden daha fazla kayip
verdigini hatirlatip, biraz
acimasiz olacagim yazima

bashyorum;

‘Bu adam omrince U¢
pedalli araba kullanmaya-
cak, dyleyse neden oto-
matik arabayla sinava gi-
remiyor ki?” sorusu kulaga
basta mantikli geliyor fa-
kat bilmem farkinda mi-
siniz,  memleket, sUrUs
egitimi  boyunca -hangi

SURUCU BEL GESij

DRIVING |

ICENCE

egitim?- geri vites dahi
kullanmadan ehliyet alan
insanlarla dolu. Sinavda
aracl  hareket ettirebili-
yorsan senden iyisi yok;
al sana 90! Dogru koltuk
ayari, direksiyonu dogru
tutmak ve dogru cevir-
mek, emniyet kemeri tak-
mak, ABSnin  mantugmi
kavramak, lastik havasi

denen seyin varligini 6g-
renmek gibi en basit, en
temel bilgiler bile bizde
ileri surtcultk teknigi sa-

yiliyor.

Biraz da Finlandiyadan
-hani pilotlarini icin icin
kiskandigimiz memle-
ket- bahsetmek istiyo-
rum. Finlandiyada ehli-
yet almak en az iki yil su-
riyor ve sUrUcU adaylari
her turlG zeminde, oto-
mobil kontrol sanatinin
tum detaylarini 6grenmis
olarak yollara c¢ikiyor. Ya
da kisaca soyle diyeyim:
Finlandiyada ehliyet ala-
bilmek icin yan gitmeyi
dgrenmeniz  gerekiyor.
Vallahi saka dedil; spin at-
madan tam kontra yan gi-
demedigin surece ehliyet
almayr unut!

Ehliyeti aldiktan sonra
“‘Ben bunu 2 yilda zor al-

dim! Oyle kolay kolay ver-
mem!” deme sansiniz da
yok; en ufak hatada bir
bakmissiniz ehliyet ucup
gitmis. Cezalar desen co-
cuklugumuzdaki aci bi-
berler kadar caydirci...
Radarlari da bizdeki gibi
en gereksiz yerlere degil;
sahiden riskli noktalara
kuruyorlar ki millet dikkati
elden birakmasin.

Peki sonra ne oluyor?
Yilin  her mevsiminde,
farkli karakterli -etap kiva-
minda- yollar kullana kul-
lana otomobili omurilik-
ten kontrol etmeye bas-
layan insanlar, direksiyon
basinda eglenmekicin ya-
nslara giriyor. Yaris dediy-
sem bizdeki gibi "yarisan
insanlarin  para kaynadi
olarak goruldugu”yarislar-
dan degil; takla bari ve ya-
ns koltugu monte edilmis
hurdalarla, kiran kirana ya-

pilan ve katilmak icin ko-
mik paralarin gerektigi ya-
nslardan so6z ediyorum.
Homologe koltugun bize
ne cok sey kazandirdigi-
ninl? kanitl... Her neyse;
otomobil sporlarina bu-
lasnadan konuya done-
lim.

Sen Finlandiya standart-
larinda egitim verebiliyor-
san, birak insanlar otoma-
tik araclarla girsin sinava
dnemli degdil ama mem-
leket, direksiyonu dogru
tutmaktan aciz binlerce
surdclyle doluysa, bu
yasa hicbir ise yaramaya-
caktir. Bu yuzden “iciniz-
deki trafik canavarini dur-
durun; o sizi durdurma-
dan!" sloganiyla yetinmek
yerine daha faydall bir
seyler bulup, uygulamak
gerektigine inaniyorum.
Ama en cok neye inaniyo-
rum biliyor musunuz?

e

Trafik polisinin bile em-
niyet  kemerinin  Us-
tine oturdugu; Transit
Connect'i en olmadik yer-
lere park edip trafigi kilit-
lemekten hi¢ c¢ekinme-
digi memleketimizden bir
seyler ummak yerine ise
kendimizden baslamali-
yiz. Ben Ustume duseni
yaptim: Direksiyon basin-
dayken arkadakiler de da-
hil herkes kemerini bag-
lamadan hareket etmi-
yorum ve yakin ¢evreme
emniyet kemeri kullanma
aliskanhgr  kazandirdim.
Yazlyl buraya kadar oku-
dugunuz icin “surds” ko-
nusunu ciddiye aldiginiza
inaniyor ve UstUnuze du-
seni yapmanizi rica ediyo-
rum. Emin olun; sadece
emniyet kemeri bile kay-
bimizi fazlasiyla azaltacak-
.

Gelecek ay gorismek
Uzere.
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Sker Karm

Fisker'in ilk dene

SURUS iZLENiMi
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Karma'nin ilging diinyasiyla

feyi anlam
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arihiHindu dinle-
rine gore sebep-
sonu¢ iliskisinin
tum donglsund
etkileyen nedenlerin,
etki ve eylem olarak ele
alinmasi ‘Karma Felsefesi
olarak tanimlanir. Ancak
ortaya cikis cografyasina
ragmen Karma fikrini sa-
dece Dogu'ya ozgu bir
kavram olarak ele almak
yanls olacaktir. Karma,
her birimizin kendi ey-
lemlerimizden sorumlu
olmasini  saglayan ve
bizi, bu eylemlerin ardin-
dan gelen sonuclar ka-
bul etmek zorunda kala-
cagimiz bir konuma geti-
ren yasadir. Buna, kisinin
kendi sorumlulugu ya-
sasl da diyebiliriz.

Karmanin gercek an-
lami“yapmak”tir; yani ba-
sit bir sekilde bir kisinin
karmasi, onun yaptigi is-
lerdir. Karma terimi, Oz-
gun ifadesinde zihin-
sel eylemleri icerir buna
gore; kendimiz su an ne
isek, bunu, buglne ka-
dar yaptigimiz seylere
borcluyuzdur.

Bu inanisa godre her-
hangi bir sekilde, her-
hangi bir yerde ve za-
manda yaptigimiz bir
sey, eninde sonunda bize
geri ddnecektir. Yapilan
hicbir is bosa gitmez; er
gec yapan kisiye degisti-
rilemez bir bicimde geri
dénecek, bireyi etkileye-
cektir.

Karma Felsefesi'ne gore
kendi gelisimimizle, cev-
remizi etkiler ya da zen-

!
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ginlestirir, dogaya yar-
dimci olur ya da onu en-
gelleriz. Gegmis ozgur
irademiz, simdiki kaderi-
mizin kaynagi olacaktir,
tipki simdiki &6zgUr irade-
mizin, gelecekteki kade-
rimizin  kaynagdi olacadi
gibi...

Karma Felsefesi'yle gi-
ris yapmamizin bir ne-
deni var elbet ve bu sa-
dece kullandigimiz oto-
mobilin  adinin Karma
olmasiyla sinirli degil. Bu
otomobille ilgili hersey
cevreci yaklasimla gelis-
tirilmis:  Elektrikli moto-

rundan, kabinde kullan- »

digl deri ve ahsap mal-
zemelerin elde edilme
yoluna, gunes enerjisin-
den elektrik Uretmesin-
den, gdvdesindeki bo-
yanin yapisi, brosdrinde
kullanilan kagidindan,
model adina kadar her-
seyiyle cevreci bir oto-
mobille karsi karsiyayiz.
Onu siradan bir elektrikli,
spor sedan olarak gor-
meyin, Karma sadece ya-
kit tuketimiyle degil oto-
mobil Uretme sureciyle
de ‘cevreci’ anlayisini ye-
niden ele alan gezege-
nin en duyarli otomobil-
lerinden biri.

Karma Felsefesi'ne gore
boylesine cevreci ve du-
yarli bir otomobil kullani-
yorsaniz bunun yararini
gelecekte mutlaka gore-
ceksiniz... Unutmayin, bu-
gun vyaptiklarimiz yarin
yapacaklarimiza, nerede

olacagimiza yol gostere- £

cek...

e T 2,

7au7t70\;is:ion - 02} - ocak 2013




i
SURUS iZLENiMmi

smi Uzerine bile bu

kadar derin bir fel-

sefeye sahip olan

Karma'yl tim detayla-
rnyla incelemeye basliyo-
ruz.

Karma ile ilk bulusma-
miz degdil, daha &nce
markanin Turkiye lansma-
ninda Karma'nin direksi-
yonuna gecmistik. Ancak
o cok kisa bir strtsu iceri-
yordu, simdiyse Karma ile
birlikte 3 gun gecirecek
ve gunes- kar ve yagmur-
dan olusan her turll hava
sartinda bu elektrikli oto-
mobili kullanmanin ttm
detaylarina deginecegiz.

Builging, egzotik ve ultra
ilgi ceken otomobille ge-
cirdigimiz U¢ gune basla-
madan &nce biraz mar-
kayr tanimakta yarar var:
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Fisker oldukca yeni bir
otomobil markasi; 2007
yllinda eski BMW ve As-
ton Martin  tasarimcisi
Henrik Fisker tarafindan
ABD'de kurulan, bagim-
siz bir firma. Yapilan calis-
malar sonucunda ilk mo-
delleri olan Karma, 2011
yilinda piyasaya cikti ve
ozellikle ABD'de basarill
satis rakamlarina ulastl.
2012 New York fuarinda
Karma'nin birgdvde sece-
negi diyebilecegimiz At-
lantic modelini konsept
olarak gosterdiler ama bu
arac henulz seri Uretime
gecmedi. Gelecek planla-
rinda Surf ve Sunset mo-
dellerini de Uretime ge-
cirmek var. Dolayisiyla
simdilik Karma, Fisker'in
yegane modeli olarak ali-

nabiliyor. Gectigimiz ay-
larda Fisker, bataryalarini
tedarik ettigi firmanin if-
las etmesi (A123 Systems)
nedeniyle Uretime bir sU-
religine ara verdiama kisa
zamanda yeni bir Ure-
ticiyle yeniden Uretime
geri donecekler.

Fisker markasi 2012 yi-
linda BD Otomotiv tara-
findan Ulkemizde satil-
maya baslandi. 195.000
Euro'luk satis fiyatiyla alici
bekleyen Karmanin ta-
sarimi ve cevreci yaklasi-
mini dusundugunuzde
bunun aslinda oldukca
‘makul’”  oldugunu bile
soyleyebiliriz. Zira oto-
mobil inanilmaz dikkat
cekiyor ve trafigin icinde
surekli taciz ediliyorsu-
nuz.

Tasarim

Tam da dikkat cekmek-
ten bahsederken ko-
nuyu tasarima yunlendir-
mek mantikli olacak.
Henrik Fisker'in  daha
once imzasini attigr oto-
mobillere  baktigimizda
Karma'nin neden bu ka-
dar etkileyici gorundu-
gunun nedenini anlaya-
bilirizz BMW'de calistigi
dénemlerde cok bege-
nilen ve az bulunan Z8
modeli, daha sonraki As-
ton Martin  macerasin-
daysa, adeta Ingiliz mar-
kanin c¢ehresini degisti-
ren ve yepyeni bir soluk
getiren DB9 ve V8 Van-
tage. Evet, bu model-
leri goz 6nunde bulun-
durdugunuzda Mr. Fisker
icin tasarimin ne kadar
dnemli oldugunu anla-
yabilirsiniz.

Karma'da herseyden
dnce tasarimiyla éne ¢I-
kan bir otomobil. Ol-

dukca buyuk, heybetli ve
kasli bir gorintusd var.
On tarafta iki parcali 1z-
gara ve tamponlarin ke-
narlarindaki baklava se-
killeri dikkat cekerken,
motor kaputunun ha-
reketli yapisi gozlerden
kagmiyor. On  camurlu-
gun hemen altindaki bo-
[Gmde krom bir hava gi-
risi ve icten yanmali mo-
torun egzozlari yer aliyor.
Bu ilgin¢ ve guzel bir de-
tay.

Profilde kesinlikle 22 in¢-
lik jantlar goruntUyd do-
mine ediyor. Bu jantlarin
icini dolduran camurluk-
lar o kadar genis ki oto-
mobil oldugundan daha
blyUk gortntyor. C sU-
tununda vyer alan arka
camurluk muhtesem bir
hareket yaparak arkaya
dogru uzaniyor ve ayni
sekilde dramatik arka ta-
rafla bulusuyor. Arkada
Mr. Fisker standart oto-
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mobillere alisan godzlerin
yadirgamamasl icin eg-
zozlann olacagl boluime
egzoz cikisini animsatan
krom parcalar koymus.
Boylece gozler herhangi
bir eksikle karsilasmiyor.
Bumerang seklindeki far-
lar ve difGzére benze-
yen bir arka tamponla
Karma'nin gosterisli ya-
pisl tamamlaniyor.

4 kapih coupe diyebile-
cegimiz Karma, bu yakla-
simiyla Mercedes CLSyi
andirmiyor  degil.  An-
cak Fisker, Karma'nin si-
nif olarak direkt rakibini
Porsche Panamera olarak
gosteriyor.

Bu bazi acilardan Mase-
rati’leri animsatan, insani
ilk bakista bile etkisi altina
alan, akici, modern ve
egzotik bir tasarim. Onu
gorenler, sokakta isik-
larda beklerken goren-
ler sasiriyor, karsiya gecg-
meyi unutuyor, birbirle-
rine carpiyorlar. Dostlar
iddiaya girerek yanina
yaklasiyor, markasinin ne
oldugunu 6grenmek is-
tiyorlar. Akan bir trafigin
icindeyse Karma kendi
trafigini olusturuyor. Onu
daha yakindan gérmek
isteyen merakli surlcu-
ler 6nune, arkasina, ya-
nina gecmek istiyor, bu-
nun icin birbirleriyle yari-
siyorlar. Boyle olunca da
Karma'nin etrafinda bir
trafik olusuyor. Ben bunu
'Karma' etkisi olarak ad-
landirdim.

Kabin

Boylesine siradisi bir dis
tasarimin kabinde de de-
vam ettigini gormek se-
vindirici. Ik olarak sunu
soylemeliyim, boyle bir
direksiyon tasarimi haya-
timda goérmedim! Gov-
dede cesitli noktalarda
goérinen o baklava de-
seni direksiyonda da yer
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alyor ve oldukca ilging
bir goruntu  sergiliyor.
Karma etkisi burada da
kendini gosteriyor diye-
biliriz. Onun icine binen
bir daha inmek istemiyor.

Direksiyondan  gozu-
nGzU alip, diger nokta-
lara bakmaya basladigi-
nizda orta konsolun sade
bir gérintlye sahip ol-
dugunu gdérlyorsunuz.
Sadece iki adet yuvarlak
havalandirma izgarasi ve
duz inen bir kokpit. Vites
topuzunun  olmamasi,
bunun icin sadece dort
adet dugmenin yer aliyor
olusu dikkatten kacmiyor
ve bu durum sade yak-
lasimi biraz daha pekis-
tiriyor. Burada buton ya
da dugme olmadiginin
da farkina variyorsunuz.
Evet, Karma'nin orta kon-
solundaki digme sayisi
sadece 3! Biri dortluler,
biri torpidoyu acmak, di-
geri de merkezi kilit icin.
Diger tum fonksiyonlar
ortada konumlandiriimis
dokunmatik ekran araci-
igiyla  gerceklestiriliyor.
Buradan havalandirma-
klima kontrolleri, ses sis-
temi, enerji akisi, yol bil-
gisayari, koltuk isitmalari,
telefon, navigasyon, sis-
tem gibi ayarlarin tama-
mini dokunmatik olarak
yaplyorsunuz. Tabii bu
yaklasim strUs esnasinda
zorluk yaratmiyor dedgil;
ozellikle de ekranin do-
kunmatik hassasiyetinin
pek de iyi olmadigini du-
sundugunuzde.

Bunun disinda, yatik A
sutunu nedeniyle do-
nUslerdeki  kor  nokta-
lar otomobili kullanmayi
zorlastiran bir diger un-
sur olmasinin yaninda bu
enfes tasarimda baz ku-
surlar oldugunu da gos-
teriyor. Ayni nedenden
dolayl sanziman tuneli
olarak adlandirilan ama

Kabindeki iscilik dikkat ¢ekici, 6zellikle deri
ve sliet kaplamalarin kalitesi birinci sinif
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Karma'da altinda batarya-
larin yer aldigi tinel, dir-
seginize carplyor ve di-
reksiyonu cevirirken zor-
luk c¢ikartiyor. El freninin
konumu da surucu kol-

e tugundan hicbir sekilde

gorunmuyor; direksiyo-

"= nun sol alt tarafinda yer

alan Gclt dugme grubu-
nun en altinda... Yani Mr.
Fisker kendi adini verdigi
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"Onu daha yakindan gérmek isteyen merakl strtictiler dnine,
arkasina, yanina gegmek istiyor, bunun-icin birbir-
leriyle yarisiyorlar. Boyle olunca da Karma'nin etrafinda bir — ~

trafik oluguyor. Ben bunu "Karma" etkisi olarak adlandirdir

bu otomobilde tasarimin
herseyin onunde yer al-
masini istemis ve ergo-
nomi gibi konulardan
odun vermeyi goze al-
mis. Bize gore iyi de yap-
mis.

Bunun disinda kabin-
deki hacim genel olarak
basarill. SUrlcU tarafinda
yeterli hacim mevcut
ve sUrls pozisyonu ke-
yif veriyor. Arka taraf ta-
van cizgisi nedeniyle ba-
zilari icin dar olsa da 1.85
cm'lik biri icin bile yeterl
genisligi sunuyor, buyuk
bir sikinti yaratmiyor. An-
cak bagaj hacmi otomo-
bilin boyutlarn dusunul-
duglnde hayli dar: 195
litre bagaja sadece ku-
cuk bavullarinizi yerlesti-
rebilirsiniz.
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Karma elektrikli bir oto-
mobil, bazi kaynaklarda
ve medya mecralarinda
onun hibrid olduguyla
ilgili bazi ibareler gore-
bilirsiniz ama hibrid keli-
mesinin anlami cok farkli.
Fisker Karma ‘range ex-
tender’ yani ‘'menzil arti-
rnci'bir sisteme sahip.

O da nedir diye soran-
lariniz icin cevap vere-
lim: Menzil artirici sis-
temlerde icten yanmali
motor mekanik olarak
lastiklere bagli degildir,
tek gorevi jenerator gibi,
elektrik motorunun ihti-
yacl olan elektrigi Uret-
mektir. Buradan da an-
ladiginiz gibi Karma'da
normal sartlarda elektrik
motoruyla hareket edi-

o _,.pnll"'# BD Otomotivin bizlere ver-

e _I digi detayli bilgiler sayesinde

2 Karma kullanmanin elektrik fa-

- = turaniza ne kadar yansidigini

hesapladik. BD Otomotivin

belirttigi 5 yillik elektrik/ya-

kit tiketim maliyeti 14.016 TL

ve bunu yillik 20.000 km kul-

lanim, benzinin litresi 4.76 TL,

" elektrigi ise 0.201 TL/KW Uze-

~ rinden hesaplayarak ortaya ¢I-
kartmislar.

Buradan yola cikacak olur-
sak yilda, 20.000 km yol (ayda
1666 km, gunde 55 km yol
~ yaptigimiz anlamina geliyor ki
her gun Kadikdy- Maslak ev- is
| rotasini yapan biri bunu tama-
men elektrikle gecebiliyor) ya—
| piyoruz, bu da 100 km'de 2.1

P

_ 4 i okt aturas larak Fiker Karma

It ortalamadan bir yilda 420 It
yakit (420 x 4.76= 1999.2 TL,
yuvarlak hesap 2000 TL) tuket-
tigimiz anlamina geliyor. Besle
carptigimizda 5 yilda 10.000
TUlik bir yakit tuketim masrafi-
miz sOz konusu. Yukaridaki he-
saptaki 14.016 TLden 10.000
Tlyi cikarttigimizda elimizde
5 wvillik elektrik masrafi kali-
yor: Tam olarak 4016 TL. Bunu
bese bolersek yillik 803 TL (161
kW) elektrige 6dedigimiz para.
Bunu da ay ortalamasina bo-
lersek 803/12= 66.91 TL. Yani
Karma'nin aylk 67 TUlik bir
elektrik faturasi masrafi var. Or-
talama bir evin elektrik faturasi
100 TL olsa, Karma ile 6deye-
ceginiz fatura 167 TL olacaktir.
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Karma'nin tavanindaki solar panel dinyanin
en blyUk yekpare solar tavani olma &zelligine
sahip ve hem bataryalarin sarj olmasini saglar-
kan hem de kabinin havalandirmasina yardimci
oluyor. Bu tavan sisteminin kendi basina ginde
0.5 kW elektrik Urettigi ve yaz aylarinda haftada
6.5- 8.0 km, yildaysa toplam 300 km ekstra men-
zil sagladigr belirtiliyor. Etkileyici.
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yor, bataryalardaki sarj
bittiginde icten yanmali
motorun devreye gire-
rek jenerator gorevi Ust-
lenmesiyle yolunuza de-
vam ediyorsunuz. Tabii
benzinli motorla devam
etmek istemiyorsaniz ba-
gajdaki kablo ile otomo-
bili sarj edebilirsiniz. Fis-
ker boyle bir durumda
aracin 6 saatte tamamen
sarj edilebildigini séylU-
yor ancak bunu yapabil-
mek icin taktiginiz fisin
toprakli olmasi sarti oldu-
gunun altini gizelim. Me-

sela kapall bir otoparkta
kaldiginizda etraftan bul-
dugunuz herhangi bir fis
ile Karma'nizi sarj edebi-

leceginizi zannetmeyin.
Bu teknik olarak elektrik
sisteminin yararina ola-
bilir ama kullanishhk ola-
rak Karma'yl cok olumsuz
etkiledigini belirtmeliyiz.
Onunla gecirdigimiz Uc¢
gunltk sure icinde yasa-
digimiz en buyuk sikinti
buydu, bataryalarini sarj
edecek yer bulmakta cok
zorlandik.

Sistem calisma pren-
sibi olarak Opel Ampera-
Chevrolet Volt ile tama-
men ayni ve bu anlamda
saf elektrikli ve hibridler-
den ayriliyor. Karmanin
icten yanmali motoru
GM bazl, 2.0 It'lik, turbo
beslemeli, 260 bg gulc

%

Ureten direkt enjeksi-
yonlu bir Unite. Oldukca
guzel bir ses cikartiyor,
dzellikle Sport modunda
kabine cok guzel turbo
ishklar geliyor ve bu kul-
lanim keyfini artiran bir
detay.

Elektrik motorlariysa, ar-
kadaki iki lastikte de birer
tane olacak sekilde yer-
lestirilmis. Motorlarin ta-
nesi 204 bg ve 650 Nm
tork Uretiyor, bu da top-
lamda 406 bg glcg¢ ve

1300 Nm gibi‘dunya disi’

bir tork degerine sahip
oldugunuz anlamina ge-
liyor. Bu guc arka lastik-
lere tek oranli sanziman
aracihgiyla aktariliyor.
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Elektrik motorlarindan
dolayr torkun surekli sa-
bit bir sekilde Uretilmesi
Karma'nin sdrdsunun ve
performansinin tama-
men kesintisiz olmasini
saghyor. Bu eglenceli ve
Karma'yl esnek kilan bir
ozellik.

Otomobilde  iki  sU-
ras bulunuyor: Sport ve
Stealth. Sport modda
0-100 km/s hizlanma 6,3
sn'yken, sadece elektrik
motorunun calistigl Ste-
alth moddaysa bu deger
8 saniyeden biraz daha
kisa sUrUyor. Bu sUrUs
modlarini  direksiyonun
arkasinda yer alan ku-
lakciklarla  seciyorsunuz.
Soldakina  bastiginizda
Sport ve Stealth, sagda-
kine bastiginizdaysa yo-
kus asagi inerken batar-
yayl daha cok sarj eden
‘Hill' modu devreye giri-
yOr.

Gelelim Karmanin en
karisik teknik &zelligi olan
yakit tUketimine. Aracin
resmi tUketim deg‘jerle—
rine ulasmak biraz zor, ni-
tekim basin kitinde bile
ne kadar tukettigi bil-
gisine ulasilamiyor an-
cak biraz arastirma ile
Fisker'in  Avrupada TUV
testlerinde  elde et-
tigi degerlere ulasabili-
yorsunuz: 2.1 1t/100 km
Karma'nin ortalama vya-
kit tUketim degeri olarak
belirtiliyor. Ancak, tam
da burada konuyu biraz
aydinlatmamiz  gereke-
cek. CUnku bu tip elekt-
rikli otomobillerin  yakit
tUketim degerleri stan-
dart otomobiller gibi ele
alinmiyor, 100 km'lik me-
safenin bir kismini elekt-
rikle gectikleri icin he-
sap karistyor. Bu karisikli-
gin dnune gecmek icin
ABDde o&lcim  yapan
EPA (Environmental Pro-
tection Agency) elekt-
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rikli otomobiller icin 6zel
bir dlctim kriteri getirdi
ve buna MPGe (miles
per gallon equivalent)
adini verdi. Turkce'ye ya-
kit tiketim esdegeri ola-
rak cevrilebilir. Buna gore
EPA harcanan elektrigin
benzin olarak karsiligini
buldu: 33.7 kWh elektrik
1 galon (3.78 litre) ben-
zin tUketimine esit. Dola-
yisiyla bu hesaplama ya-
pilirken 100 km'de harca-
nan elektrik enerjisi, bu
sabit deger ile benzine
ceviriliyor ve bu deger-
lere ulasilabiliyor. Evet, ol-
dukca karisik ama sonuc

-

olarak elimizde bir deger
var ve bizim icin onemli
olan da bu.

Stealth modda sadece
elektrik ~ motorlarindaki
gucle hareket ediyorsu-
nuz ve bataryaniz tam
doluysa menziliniz80 km.
Bundan sonra sarjiniz bit-
tiginde benzin motoru
devreye giriyor ve elekt-
rik Uretmeye baslyor,
boylece toplam menzili-
niz 483 km'ye cikmis olu-
yor. Sistem aslinda efektif,
tek sikintisi sarj edilmesi
daha énce de soyledigi-
miz gibi...

Gelelim, surus karakte-

de arkasina hoparlor-

ler yerlestirerek yayala-
nn guvenligi icin yapay
bir ses Uretmis ve buna
"“TRON" adini vermis. Biz-
ler de uzay gemisi gibi il-
ging olan bu sesin hangi

notadan ciktigini merak
ettik ve bunu test ettik.
Sonuc¢ olarak Karma'nin
hoparlorlerinden 'FA" no-
tasinin geldigini kesfet-
tik. Yani Karma'yr bir tu-
ner’ olarak da kullanabi-
lirsiniz gerektiginde.

On tarafta motor kapu-
tunun sisik yapisi, dikiz
aynalarindan  gorunen
kalcalarinin ¢cikintili cizgi-
leri iri bir Amerikan oto-
mobili kullandiginizi ha-
tirlatiyor. Bu aslinda ke-
yif veren bir detay ama
biraz alismak gerekiyor,
zira Karma yol Uzerinde

. konumlandirmasi zor bir

otomobil, hayli genis ve
uzun. Buna ragmen do-
nUs capl oldukca basa-
nh: Kiguk, direksiyonu az

“ turlu sehir otomobilleri-
- nin donemedigi yerler-

rine. Karma oldukga ses-
siz ve konforlu bir sUrUse
sahip, bu anlamda sa-
sirtiyor. CunkU Uzerinde
22 inclik jantlar bulunu-
yor. Yol gurultdst cok iyi
izole edilmis, motor sesi
belli bir seviyeye kadar
duyuluyor. Hiziniz artti-
ginda A sutunlarindan
biraz ruzgar sesi duyu-
luyor ama hepsi bu. Ses
demisken  edindigimiz
cok ilging bir deneyimi
sizlere aktarmak istiyo-
rum: Karma'’nin elektrikli
motorlar ses cikartma-
digi icin Fisker, otomo-
bilin hem &nune hem

den Karma donebiliyor
ve bu iyi bir sey.

Direksiyon tepkileri ol-
dukca iyi ve agirhgi iyi
ayarlanmis. Girdilerinizin
otomobil Uzerindeki et-
kisini aninda hissediyor-
sunuz ve agirhgr stabil-
ne cok hafif ne cok agir.
Bu, alcak olan surls po-
zisyonuyla birlestiginde
ortaya keyifli bir kullanim
sunuyor. Bir BMW 7 Serisi
gibi aliskanlik yapan tar-
den degil belki ama ke-
sinlikle farkli ve akilda ka-
licl.

Suspansiyonlarin  sert-
ligi de iyi ayarlanmis. Bo-
zuk zeminlerden cok et-
kilenmiyor ve oldukc¢a
istikrarli bir sekilde tutu-
nuyor. Onden kaymaya
iyi direnen Karma'nin bu
ozelligi dnde- ortada ko-
numlandiriimis  motoru
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sayesinde dikkat cekiyor.
Yiksek olan torka rag-
men sabit gaz ya da ha-
fif gaz acarak dondugu-
nUz virajlarda arka taraf
kolay kolay izinden kop-
muyor, Karma ile arka-
dan kaymak icin ozellikle
buna konsantre olmalisi-
niz. Ancak bunu yapma-
dan &nce boylesine bu-
yuk ve agir bir otomobille
bunu yapmak istemedi-
ginizi  hissediyor, tedir-
gin oluyorsunuz. Arka-
dan kaydiginda agirhgm
(2400 kg) aracr alip yolun
disina taslyacagini dusu-
nebilirsiniz ama boyle ol-
muyor. Karma direksiyon
tepkilerine iyi cevap ve-
rerek, cok da burulma-
dan kendini toparliyor.
Sadece seri ve hizl viraj-
larda agirhgi hissediyor-
sunuz, Karma bu gibi du-
rumlarda ilk birkag viraji
istekli bir sekilde doner-
ken, sonrakilerde biraz
hantallasiyor, tepki ver-
mekte gecikebiliyor.
Bozukzeminlerdeamor-
tisorlerin darbe emisinin
gayet iyi oldugunu goz-
lemliyoruz. Uzun aks ara-
igindan dolayr 6n aksin
girdigi cukurlar arka aksi
etkilemiyor, otomobil ke-
yifli bir salinimla bu gibi
sorunlari sdnumluyor.
Genel olarak 5 metrelik,
2.4 tonluk bir otomobil-
den beklemediginiz se-
kilde cevik, iyi yol tutan
ve konforlu sdrGslyle
bizlerden iyi notlar aliyor.
Yagmurlu havalarda
on cam, dik ve sUrlclye
alistigimizdan daha vya-
kin olmasi nedeniyle bi-
raz bugulanma sorunu
yaratiyor, elbette bunun
dnune gecebiliyorsunuz
ama biraz ugrastiriyor ve
can sikicr bir kusur ola-
rak notlarimizdaki yerini
aliyor. Bir diger aklida ka-
lan detay sileceklerin cok
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kisa olmasi. Camin en Ust
bolumUunU tam olarak te-
mizlemiyorlar ve gortsu
olumsuz etkiliyorlar. Bu
eski VW Beetle'lar anim-
satiyor, eger kullandiy-
saniz ne demek istedigi-
mizi daha iyi anlayacaksi-
niz. Bu nedenden dolay!
yagish havalarda - zaten
sorunlu olan goruc acl-
lari- daha da problematik
bir hale geliyor. Karma'yi
bu gibi havalarda dikkatli
kullanmali, ozellikle do-
nUslere ekstra konsantre
olmalisiniz.

Karlr ve yagmurlu hava-
larda kabin icini i1sitmak
sorun olmuyor cunku
icten yanmali motorun
Isinmasini beklemek zo-
runda kalmiyorsunuz,
elektrik motoru saye-
sinde aninda sicak ha-
vayla bulusuyorsunuz.

Her neyse, bu otomo-
bili cok da yagish hava-
larda kullanmayacaginizi
gdz onunde bulundu-
rursak, Fisker'in bagimsiz
olarak ilk denemesi oldu-
gunu dusundugunuzde
muhtesem bir is cikartti-
gini soyleyebiliriz.

Sonug

Fisker, Karma ile abar-
til satis rakamlarina ulas-
may! dusunen bir Ure-
tici degil. Bu anlamda
Karma'nin egzotik gorin-
tust mantikli, boylesine
bir otomobilin etkileyici
gorinmemesi buyuk bir
handikap olabilirdi.

Ayni neden bir takim
ergonomi sorunlarini da
gormezden  gelmenizi
saghyor. Eninde sonunda
Karma evinizin ilk ve tek
otomobili  olmayacaktir,
onu keyif alip, gercekten
cevreye duyarll hissetti-
giniz icin kullanmalisiniz.

195.000 Euro'ya sati-
lan otomobil, BD Oto-
motiv glvencesiyle 5 yil-
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lik servis ve garanti kap-
saminda alinabiliyor. Yani
Karma'nizi 5 yil boyunca
hic servis masrafi olma-
dan kullanabiliyorsunuz
Ulkemizde. Bu cok avan-
tajli ve guzel bir firsat.
EGer arzu edilir bir oto-

mobil kullanmak, herke-
sin merakli bakislarini Gze-
rinizde hissetmek, tekno-
lojiyi cevreci bir yaklasimla
sunan birotomobile sahip
olmak ve hi¢ tanimadigi-
niz insanlarla sosyallesme-
nin kolay yolunu ariyorsa-

niz Karma tam size gore.
Bizce artik Alman’larin bi-
lindik ozelliklerini bir ke-
nara birakin ve Karma'nin
dUnyasina adim atin.

Biz Karma Felsefesine
inaniyor ve sonuna ka-
dar bu dustnceyi destek-

TP LS T I S
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liyoruz. Karma Felsefesine
gore eger Fisker Karma
gibi cevreci bir otomobil
kullaniyorsaniz gelecekte
bunun getirilerini gore-
ceksiniz.. Karma etkisin-
den kurtulmak kolay ol-
mayacak gibi...

Gevreci konsept

Yazinin basini dikkatle okursaniz sa-
yet, koltuklarda ve derilerde kullam-
lan malzemelerin cevreci bir yakla-
simla dretildigini soyledigimizi gorebi-
lirsiniz. Bunu biraz aciklamakta yarar
var: Karma'da kullanilan deri koltuklar
ve ahsap kaplamalarda hichir sekilde
canli materyale yer verilmemis.

Ahsaplar icin ii¢c renk secenegi var
ve bunlar California, Orange County'de
yanginlardan  kurtanilan  agaclarin,
1800°li yillarinda sonlarinda ortaya
¢ctkan kerestecilik sektoriiniin getiri-
siyle Michigan Golii"niin dibindeki agac
govdelerinin toplanmasi ya da yine
California‘da, cesitli firtinalarda devri-
len agaclarin toplanmasiyla elde edi-
len ahsaplar. Kisacasi Karma'daki ah-
sap kaplamalar icin hichir sekilde agac
kesilmemis.

Derilere gelince, kabinin her tara-
finda kullanilan derilerde de canli ma-
teryal kullamlmamis. Henrik Fisker,
Karma'nin derilerine karar verecegi
zaman bunun hicbir sekilde canli mal-
zeme olmamasi konusunda israr etmis
ve bu konuda calisan, Iskoc Bridge of
Weir firmasiyla anlasmis. Bu firmanin
derileri kendilerine ait goldeki suyun
geri doniistiiriilmesi esnasinda elde
edilen atik malzemelerin islenmesiyle
olusturuluyor.

Ayrica plastikler de Fisker'in EcoSu-
ede adin verdigi, %100 geri doniistii-
riilmiis ve iiretim asamasinda C02 sa-
lnimini %80 oraninda azaltan ozel bir
materyal.

Dolayisiyla gordiigiiniiz gibi Karma
sadece elektrikli olmasiyla degil her
yoniiyle cevreci bir otomobil.

Icten yanmali motorun egzozlari
on camurlugun altinda yer aliyor

O e mﬁmﬁi‘”ﬁ;ﬁ
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oyota uzun yil-
lardir hibrid de-
nince akla ge-
len ilk marka ola-
rak dikkat cekiyor. Ayni
zamanda en cok hibrid
otomobil Uretip- satan
marka (Nisan 2012 itiba-
nyla global élcekte top-
lam 4 milyondan fazla
hibrid sattilar) olma un-
vani da yine Japon ureti-
Ciye ait.

Bu tesaduf degil, Prius
modeli 2000 yilindan
beri satista. Sorunsuz-
lugu ve uzun 6SMUrlGlG-
guyle ilgili cok ciddi geri
donusler alan bir model
olmasi en gbze carpan
ozelligi Toyota bu mode-
lin basarisindan o kadar
memnun kaldi ki, Prius'ta
kullanilan hibrid tekno-
lojisini (Hybrid Synergy
Drive- HSD) baska seg-
mentlere tasima karari
aldi ve son vyillarda bu
paraleldeki Grdnlerini
goruyoruz: Auris Hybrid
(kompakt  hatchback),
Prius + (MPV) ve Yaris
Hybrid (kGgcUk sinif) bu
planin  parcalari olarak
yollardalar.

Birazdan akliniza ge-
len ilk soruya cevap ver-
meye calisacagiz: Kicuk
sinifta hibrid kullanmak
ne kadar mantikli? Daha
dogrusu kucuk sinif bir
dizel yerine hibrid tercih
edilir mi? Once tasarimla
baslayalim.

Tasarim

Hibrid versiyonuyla, Ya-
ris sinifinin hem benzinli,
hem dizel hem de hibrid
guc¢ Unitesi sunan ilk ve
tek modeli oldu. Aslinda
bu sinifta en buyUk rakibi
Honda'nin Jazz Hybrid
modeli de yer aliyor ama
onda da dizel secenedi
sOz konusu degil.

Japon Ureticinin  belki
de bu modeli gelisti-
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rirken Uzerinde en cok
durdugu konu maliyet
olmus. Malum, hibrid
modellerin Gretim mali-
yetleri fazla oldugu icin
satis fiyatlarr da buna
bagli olarak artiyor. Ay-
nca fiyatlar arttikca bu
tip alternatif teknolojileri
kabul ettirmek de o ka-
dar kolay olabiliyor. Ama

Yaris'ye bunlar s6éz ko- |

nusu degdil cunkl o ku-
cuk sinif bir otomobil ve
dyle kalmak zorunda.

Toyota buve bunun gibi
sorunlarin 6Gndne gecip,
Yaris Hybrid'i bugtne ka-
dar Uretilen en ucuz hib-
rid model olmasi sagla-
mak icin mekanik aksam-
larin buyuk bir kismini
XW20 kod adiyla anilan,
bir dnceki jenerason Pri-
us'lari geri donustirme
kaydiyla elde etmis. Ay-
nca, ozellikle Avrupada
cok satmasi dusunulen
bu modelin  Uretiminin
Fransadaki fabrikada ya-
piliyor olmasi da lojistik
anlamda buyuk bir mali-
yetin onune geciyor.

Bunlar ¢ok ise yarayan
onlemler zira, Cool (baz
model) donanimli  hib-
rid Yaris'i 48.900 Tl'ye ala-
bilirken, ayni donanimda
Multi Mode sanzimanli
1.4 D-4D motorlu dizel
Yaris'i 50.250 Tlya ahyor-
sunuz. Bu maliyet du-
surme politikasinin  ne
kadar ¢cok ise yaradigimnin
bir gbstergesi.

Diger markalarin eko-
nomi odakli  modelle-
rinde (Opel Corsa ecof-
lex, VW Polo Blue Motion
gibi) standarttan farkli ta-
sarimlar kullandiginiz bi-
liyoruz. Toyota'nin Yaris
Hybridde ele aldigi tasa-
nm farkhhklarini da boyle
gorebiliriz aslinda.

Temel olarak Yaristen
cok da buyUk degisik-
likler icermiyor, sadece

B

gerl|

“Diger markalar Yaris Hybrid'i incelemell, tzerinde diistinmel,
akilli yerlesimlerini bir kenara not etmeli, diinya disi tiketim
erini goz oninde bulundurmalilar”

daha dar on 1zgara, mavi
hibrid konseptini vurgu-
layan logolar, én ve arka
farlar, LED glUnduUz farlari
ve daha aerodinamik bir
6n tampon hibrid mo-
deli digerlerinden ayiri-
yor.

Bu tasarm farklar di-
sinda gozle gortlmeyen
birdiger modifikasyonise
hibrid versiyonun stan-
dart versiyonlara gore 20
mm daha uzun olmasi.

i

Boylece aracin uzunlugu
3905 mm'ye ulasiyor ama
bu cok da dnemli degil.

Hibrid model, batarya
ve elektrik motoru gibi
ekstra yurUyen aksama
sahip oldugu icin stan-
dart modele goére biraz
daha agir ama elektrik
motorunun Prius'a gore
daha kompakt olmasi ve
icten yanmali motorun
hacminin 1.8 Iltden 1.5
lt'ye kucultdlmesi sonu-
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cunda agirlik dezavantaji
90 kg'da sinirli kalmis. Bu
ciddi sekilde Uzerinde ca-
lisilan yerlestirme (hibrid
versiyonun bagaj ve ka-
bin hacmi standart ver-
siyonlarla ayni) ve agirlik
merkezi ayarlamalari du-
sunuldigunde cok da
buyuk bir sorun degil.

Biz hibridin tasarimini
siradan versiyonlara gore
cok daha agresif ve yeni-
likci bulduk. Hatta keske
tum Yaris'ler bu kadar gu-
zel olsa diye dustinme-
den edemedik.

Bakalim kabinde durum
nasil?

Kabin

Prius gibi futdristik bir
kabin bekliyorsaniz ha-
yal kirikligina ugrayabilir-
siniz, bunu dnceden soy-
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Yaris sinifinin tek tam hibrid modeli

lemeliyiz. Tabii bizim gibi
Yarisin kabin tasarimini
begeniyorsaniz o ayri bir
konu, o zaman hibridi de
begenmemeniz icin bir
neden yok.

Direksiyonun  Uzerin-
deki mavi Toyota logosu
ve mavi dikisler ile vites
topuzundaki mavi renk
kabin tasarimindaki tek
degisiklikler olarak goru-
NUyor.

Bunun disinda  de-
vir  gostergesinin  ye-
rini U¢ moda bolunmus
(Charge, Eco, Power)
ekonomi gostergesi al-
mis. Buradan elektrik mo-
torunun durumun kont-
rol edebilir ne zaman
devreye girip- devreden
ciktigini  anlayabilirsiniz.
Orta konsoldaki ekranda
bulunan enerji akisi bilgi-

Kabinde biytk degisiklikler
yok, sadece mavi logolar ve
ekonomi gostergesi var
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lerinden de hangi moto-
run ne zaman calistigin,
ne zaman bataryalari sarj
ettigini gorme imkani-
NIz var. Standart versiyon-
larda bu ekranda bulunan
ve sUruculerin sarsintisiz
bir strds yapmasini sag-
layan o eglenceli ‘A Glass
of Water'aplikasyonun ol-
mamasi bize gore eksiklik.
Sarsintisiz surds konsepti,
hibridle blyUk uyum sag-
layabilirdi.

Toyota, bataryalarn arka
koltuklarin altina yerlestir-
mis ve bu sayede Yaris'in
en buyuk ézelligi olan ge-
nis kabin hacminden cal-
mamis. Bagaj hacmi de
286 litreyle yine sinifi-

nin en genisi olmaya de-
vam ediyor. Bize gore Ja-
pon markanin hacimden
odun vermeden boyle-
sine karmasik bir sistemi,
bu kadar kiclk govdeye
yerlestirebilmis olmasl
bUyuk basart.

Hacim demisken Yaris'in
arka tarafta sinifinin en
genis diz ve bacak mesa-
fesi sundugunu da belirt-
meden gecmeyelim.

Hibrid versiyondaki bir
diger kicuk detay da el
freni altinda bulunan Eco
Mode ve EV Mode vya-
zan dugmeler. Bunlar hib-
rid sisteminin olabildi-
gince ekonomik calisma-
sini saglarken EV Mode'da

Yaris Hybrid

e

modelinin

u

—

otomobil tamamen elekt-
rikle yol aliyor.

Surus

Yaris Hybrid'in hibrid sis-
temi seri- paralel olarak
adlandirilan, yani  hem
elektrik hem de ben-
zinli  motorun lastiklere
guc ilettigi bir sistem. Ca-
lisma prensibi  Prius'un-
kiyle tamamen ayni, belli
bir noktaya kadar isterse-
niz tamamen elektrikli yol
alabiliyor, bu esnada si-

%—Fﬁye_m-aks_gm_l bir dnceki jenerasyon

PASSENGER (s,
Ampag  #12 OFF

e
AR LN
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Kabin tasarimi kiclk detaylar
disinda standart modelle tama-
men ayn

fir yakit tGketimi ve emis-
yon degerine imza atiyor-
suNuz.

Daha fazla glUc¢ gerekti-
ginde ya da yokus yukari
ctkacaginiz durumlarda
benzinli motor otomatik-
man devreye giriyor ve iKi
motor birarada calisarak
Yaris'i hareket ettiriyorlar.

Toyota kucuk siniftaki
bu hibrid temsilcisini ge-
listirirken, son ddnemle-
rin trendlerinden biri olan
hacim klGcultme yaklasi-
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Yarise
uygulamis ve Prius'ta kul-
landigi 1.8 It'lik icten yan-
mali motor yerine 1.5 lit-
relik bir motor tercih et-
mis. Dort  silindirli - bu
motor bir onceki jene-
rasyon Prius motorunun
parcalarindan gelistirilmis
ama daha az strtinmeye
sahip olmasl icin elden
gecirilmis ve parcalari-
nin ytzde 70 yeniden ta-
sarlanmis. Temelini aldigi
Prius'un motoruna gore
biraz daha gugslz ve az
tork Uretiyor ama termal
verimliligi yUzde alti ora-
ninda artirilmis. Hibrid sis-
temiyse yine buna ben-
zer sekilde Auris ve gun-
cel Prius'taki sistemden
daha klcuk ve kompakt-
ken, nikel metal bataryas
168 hucre yerine sadece
120 hucreye sahip. Bu sa-
yede Yarisin bataryas
Auris'ten yuzde 20 daha
kUcuk ve 11 kg daha hafif.
Sistemin toplami 201 kg
ile yine Auris'ten yuzde 20
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(42 kg) daha hafif olmasi-
ninyanisira 50 mm kisa ve
markanin 1.8 It'lik diger
hibrid sistemlerinden 17
kg daha hafif.

Yaris hibridin bir diger il-
ging ozelligi herhangi bir
debriyaj (sanziman CVT),
mars motoru, alternator
kayisi gibi parcalara sa-
hip olmadigr icin servis
giderlerinin normal ver-
siyonlara goére cok daha
dusuk olmasi. Toyota’nin
bu konudaki aciklamasl
100.000 km'de 15.000
Euro tasarruf edildigi sek-
linde. Bunun disinda oto-
mobildeki elektronik ola-
rak kontrol edilen fren-
leme sistemi sayesinde
fren balatalari da 100.000
krm dayanabiliyor.

Oldukca basarili ve sessiz
bir stGrls deneyimi sunan
Yaris Hybrid, bu konuda
kesinlikle sinifinin en ba-
sarill modeli. Icten yan-
mali motor da oldukca
sessiz ve sarisintisiz calisi-
yor, sadece devir yUksel-
diginde biraz ses duyulu-
yor ama o da ¢ok rahatsiz
etmiyor.

Icten yanmali motor 75
bg guc Uretirken, elektrik
motorunun  maksimum
gucl 45 bg, hibrid sistemi
iki motoru da birarada ca-
listirdiginda Yaris'in mak-
simum gucg verisi 100 bg

"Toyota bu mode-
In basarisindan o
kadar memnun ki,
Prius‘ta kullanilan
nibrid teknolojisini
paska segmentlere
tasima karari aldi

ve son yillarda bu

Al Dparaleldeki Griin-
lerini gt')rUyoru_;;'_

-

2

olarak veriliyor. Bunun ne-
deni iki motorun gucle-
rini ayni anda Uretmeyisi.
Tork degeriyse benzinli
motoricin 111 Nm, elekt-
rik motoru icinse 169 Nm
olarak belirtiliyor. Toplam
tork degeri 209 Nm olarak
geciyor kataloglarda.
Sadece elektrikli olan
menziliniz kisa olsa da
bataryalarin  cok cabuk
dolma ozelligi sayesinde
aninda sarj olabiliyorlar ve
bu sorun da ortadan kalk-
mis oluyor. Daha onceki

hibrid versiyonlardaki gibi
iki motor arasindaki ge-
Cis sag ayaginizin hassa-
siyetiyle ilgili ve tamamen
otomatikman gerceklesi-
yor.

Cok ciddi sekilde eko-
nomi yapma amaciyla
kullanirsaniz  kisa mesa-
felerde fantastik deger-
lere ulabilirsiniz. Biz suU-
rasumuazun 150 km'lik ilk
PAIUMUNU 2.7 1t/100 km
gibi dunya disi bir de-
gerle geride biraktik ama
bunun icin Istanbul tra-

figini felg ettik diyebiliriz.
Muhtemelen gectigimiz
haftalardaki trafik haber-
lerinin nedeni biz olabilir.
600 km'lik tim kullanimi-
miz sonunda elde ettigi-
miz ortalama tuketim de-
geriyse 4.0 1t/100 km'ydi.
Buna 3.5 saatlik kdpru tra-
figi de dahil. Fabrika verisi
olan 3.5 1t/100 km'lik de-
ger cok da Utopik gorun-
muyor.

Peki hersey ekonomi-
den mi ibaret yoksa hib-
rid keyifli bir surts de

vaad ediyor mu? Daha
cok ekonomi diyelim ama
olabildigince ekonomik
kullanmak da fazlasiyla
keyifli bunun alti cizilmeli.

Eger Yaris Hybrid mo-
delini satin aldiysaniz sizi
cok buyUk bir strus key-
finin bekledigini dUsun-
meyin. Elbette standart
Yaris'lerin yerini aldigr mo-
dele gore gelistirilmis sU-
ris keyfi burada da mev-
cut- iyi yol tutus, tepkili
sasi gibi- ama bunun icin
sinifinin en iyisi tanimla-
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“Surtstimizin 150 kmk-1lk bolimiini
2.7 1t/100 km gibi dlnya disi bir degerle
geride biraktik ama bunun i¢in Istanbul
trafigini felg ettik diyebiliriz. Muhtemelen
gectigimiz haftalardaki trafik haberlerinin

nedeni biz olabilir”

masini yapamayiz. Ik hiz-
lanma beklenenlerin Uze-
rinde ama ozellikle 80
km/s'den sonra hizlanma
orani dustyor ve hibri-
din beklediginizden daha
yavas bir otomobil oldu-
gunu goruyorsunuz. Yine
de 11.8 sn'lik 0-100 km/s
hizlanma ve 165 km/s'lik
maksimum hiz, tamamen
ekonomi odakli Uretilmis
bir otomobil icin yeterli
sayilr.

Sonu¢
Yaris Hybrid, klcuk si-
nifta hibrid teknolojisini
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basarili bir sekilde hayata
geciriyor ve bunu dizel
bir Yaris fiyatina sunmayi
basariyor.

Ne var ki Opel Corsa 1.3
CDTi (40.289 TL) ve VW
Polo BlueMotion (40.500
TL) gibi akilli dizeller de
neredeyse ayni oranda
az tUketip (sirasiyla 3.6 It
ve 34 1t/100 km) 8.600 TL
(Yaris Hybrid 48900 TL)
daha ucuza alinabiliyorlar.
Boyle bir durumda tabii
hibrid bir anda anlamini
yitirmis oluyor ama su ko-
nuyu c¢ok iyi bir sekilde
anlamakta yarar var: S6zU

gecen rakipler hicbir se-
kilde bu tuketim deger-
lerinin yanina bile yakla-
samiyorken, Yaris Hybrid
en azindan fabrika verisi-
nin vaad ettigi degerlere
yakin yerlerde seyrediyor.
Ama bu bile aradaki bu-
yuk farki kapatma konu-
sunda yeterli olmayacak-
tir.

Ancak, Yaris'in sUrtstnu
her iki modele de tercih
ettigimizi, onlarin sinifla-
rinda yash otomobiller ol-
dugunu ve Yarise gore
donanim olarak tabiri ca-
izse 'bombos’ olduklarini

unutmamak gerek. Tama-
men yeni bir otomobilin
biraz daha pahali olmasi
ahsildik bir durumdur.
Bize go6re Yaris Hybrid o
kadar basaril ki tim Ure-
ticilere ders niteliginde.
Onu incelemeli, Gzerinde
dusunmeli, akill yerlesim-
lerini bir kenara not et-
meli, dinya disi tuketim
degerlerini géz onldnde
bulundurmalilar. Bu tek-
nolojinin bunun otesinde,
ileriki yillarda nereye vara-
cagl asil sorulmasi gere-
ken soru bize gore.
Muhtesem bir is Toyota.

TOYOTA YARIS HYBRID

Fiyat - 50.250 TL

Motor - 1497 cc, 4 silindir, 16v, benzinli motor, 75 bg 4800 d/dak, 45 bg elektrik motoru,

160 Nm tork
Sanziman . CVT, dnden cekis

Performans . 165 km/s Maksimum hiz, 11.8 sn 0-100 km/s hizlanma
Ortalama yakit tiiketimi ~ : 3.5 1t/100 km, 85 g/km
Bos agirhk - 1115kg

Gic/agirlik orani - Ton basina 90 bg

Uzunluk/Genislik/Yikseklik: 3905/1695/1520 mm
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Vergl dismani | u defa 6%- cekis ve
1.6 It benzinli moto™aOeTyL
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rossover sini-
finda dnden ce-
kise ihtiyac ol-
dugu 2006 yiI-
linda Nissan tarafindan
kesfedildi. Qashgai mo-
deli sadece dnden cekisli
olarak gelistirilmis, model
gamina daha sonra dort
ceker opsiyonu eklen-
misti. Aslinda Nissan on-
den cekise ihtiyac oldu-
gunu degil, bu tip arac-
larin kullanim alanlarini
gdz onunde bulundur-
dugunuzda dort cekerin
gereksiz oldugunu kanit-
lamistl.
Bu tip ‘sehirli’ crosso-
ver'larin ylUzde 95'ten faz-
lasi hayatlarinin tamamini

asfaltta geciriyorken ne-
den dort ceker kullanalim
ve bos yere yakit tiketip,
emisyon harcayalim? Da-

hasi o agirhgr neden sirti-

mizda tasiyalim? Iste bu
ve bunun gibi bircok ne-
den dnden cekisin ne ka-
dar mantikli oldugunun
altini ciziyor.

Simdi gelelim  iX35'in
diger kilit 6zelligi olan 1.6
It'lik motoruna. Bunun
ardindaki mantigi uzun
uzun aciklamayacak, sa-
dece iX35'in iki versiyonu
arasindaki fiyat farkini ve-
recegim: 1.6 It benzinli
versiyon 57.834 Tlye sa-
tilirken, 2.0 It dizel iX35']
tam 107.302 Tlye aliyor-

/_“‘:._-..-,—-
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11.7sn’lik 0-100 km/s
* hizlanma yeteri sayilir

1. 6 t'lik ver3|yonu sadece 6 |Ier| manuel §an2|mah|a aI
abiliyorsunuz ki bence bu sinifta bir aragta artik man-
uel sanziman kuIIanmak hlg de mantikli degil”

sunuz! Yani ayni araca, sa-
dece motoru 2 litre ol-
dugu icin bir otomobil
parasi daha veriyorsunuz.
Nedeni OTV! Iste bu
noktada 1.6 Itlik mo-
tor ddnyanin en anlaml
guc Unitesi haline geliyor
ki, iX35' kullanirken bu-
nun ardinda yatan man-
tgr fazlasiyla sorguluyor-
sunuz. Performansi ye-
tersiz (ara hizlanmalar),
torku eksik, arac esnek
degil gibi bir strt olum-
suz dUsUnce ortalama 8.2
lt/100 km (test tUketimi-
miz) gibi vasat yakit tUke-
tim degeriyle de pekisi-
yor. Ancak aracim sadece

hareket etsin, ben genis
kabini, gluzel tasarimi, iyi
gorlsu, yuksek oturma
pozisyonu ve hacim de-
lisi bagaji icin bu araci
alacagim diyorsaniz o za-
man muthis mantikh bir
tercih yapacaginizi belirt-
meliyim.

Aslinda 1.6 It'lik GDI mo-
tor sinifinin en glclu
ve torklu makinelerin-
den biri: 135 bg 6300 d/
dak ve 168 Nm 4850 d/
dak. Ayrica bircok kisi icin
11.1 sn’lik 0-100 km/s hiz-
lanma gayet yeterli gele-
cektir elbet ama ozellikle
ara hizlanmalardaki zayif-
lik sikinti yaratiyor.
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1.6 It'lik versiyonu sa-
dece 6 ileri manuel san-
zimanla  alabiliyorsunuz
ki bence bu sinifta bir
aracta arttk manuel san-
ziman kullanmak hic de
mantikl degil. Keske oto-
matik olsaydi diye dusun-
meden edemiyorsunuz
cunkt otomobil gayet
prestijli bir gorintlye sa-
hip. Kaldi ki crossover kul-
lanicilarinin ne kadarinin
manuel tercih edecedini
de aractirmak gerekli. Vi-
tesi gecisleri net olsa da,
genelde sehir icinde kul-
lanilmasi icin tasarlanan
bir otomobile gore biraz
fazla kemikli.

Yumusak zeminli yol-
larda X35 oldukca ra-
hat ve yumusak bir surus
vaad ediyor. Amortisorle-
rin darbe emisleri iyi ama
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zemin sertlestikce darbe- |

ler biraz daha kabalasiyor.
Bu otoyol suruslerinde
olmasa da sehir icinde
rahatsiz edici olabiliyor.
Govde hareketiyse her
sekilde mevcut ama ra-
kiplerine gore biraz daha
sert tutulan amortisor
ayarlari bunu iyi kontrol
ediyor.

Tutussa dizel versiyona
gore biraz daha cevik ve
canli. Tabii iki versiyon
arasindaki (1502 kg- 1787
kg) 285 kg'lik fark bunun
en buyuk etkenlerinden.
Benzinli versiyon direksi-
yon girdilerinize daha iyi
cevap veriyor ve otomo-
bili daha rahat konum-
landirabiliyorsunuz.  Ne
var ki direksiyonun tep-
kileri beklenenleri vermi-
yor. Pelte gibi bir hissi var,

“EGer dnden cekisli bir
IX35'Iniz varsa sadece
satis fiyat ve pom-
pada degil, yikamada

- da avantajlisiniz

clinkd ‘cip” muame-

~ " |esi gormiiyorsunuz”

Motor sinifinin en gliclisi ve torklusu ama
dizelin yaninda tork eksigi hissediliyor

HYUNDAI iX 35

Fiyat . 57.834TL

Motor - 1591 cc, 4 silindir, 16v, benzinli motor, 135 bg 6300 d/dak, 168 Nm 4350 d/dak 1
ileri, arkadan cekis

Sanziman

Performans

Ortalama yakit tiiketimi
Bog agirlik

Gic/agirlik orani

- 1502 kg

. 6 ileri manuel, 6nden cekis
178 km/s Maksimum hiz, 11.1 sn 0-100 km/s hizlanma
: 6.8 1t/100 km, 158 g/km

. Ton basina 91 bg

Uzunluk/Genislik/Yikseklik: 4410/1820/1670 mm

agirhgr iyi ayarlanmis olsa
da tepkileri gecikmeli ile-
tiliyor on lastiklere.

On lastikler demisken,
iX35 ile yasadigim ilging
bir deneyimi aktarayim
sizlere. Cekim oncesinde
otomobili yikatmaya git-
tigimizde yikamaci bize
cip’ fiyati uygulamak is-
tedi. Fakat aracin on-
den cekisli oldugunu 6g-
rendiginde ‘pardon ben

bunu cip olarak dusun-

mustim ama degilmis’

dedi. Bunun ardindan ya-
tan dusunceyi pek anla-
madim zira ara¢ dort ce-
ker de olsa dnden cekisli
de olsa yikamak icin ayni
malzemeyi kullanmiyor-
lar mi? Neyse sdylemeye
calistigim sey eger oOn-
den cekisli bir iX35'iniz
varsa sadece satis fiyat
ve pompada degil, yika-

mada da avantajlisiniz!
Bize goére sinifinin en
guzel crossover'larindan
biri olan iX35'in en man-
tikll motor tercihi bu. Per-
formans cilgini degilse-
niz ve iki versiyon arasin-
daki 0-100 km/s hizlanma
arasindaki 1 sn'lik fark si-
zin icin bir sey ifade et-
miyorsa benzinli versiyon
tam size gore. Bu arada
1.6 It'nin ortalama tuke-

timinin 6.8 1t/100 km, 2.0
It'lik dizelinse 7.1 1t/100
km oldugunu belirtelim.
Yani teorik olarak benzinli
daha az yakit tuketimine
sahip! Bu durumda zaten
dizelin hicbir anlami kal-
mamis oluyor.

Bize gdre sadece dort
ceker icin 50.000 TL fark
vermeye degmez..
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er Maserati, her

Ferrari  modeli

gibi cok heye-

can verici bir ye-
nilenme sdrecine sahip-
tir. Ortaya ne cikacagini,
nasil bir arzu edilirlige sa-
hip olacagini merak eder-
siniz. En cok merak uyan-
diransa motor sesi ve per-
formansidir kuskusuz.
Ayni seyler yeni Qu-
attroporte  modeli icin
de gecerli. On yildir Ure-
timde olan guncel mo-
del muhtesem tasarimi,
olaganUstl motor sesi ve
karizmasiyla geleneksel
Quattroporte  &zellikle-
rini cok guclu bir sekilde
yasatti ama artik zaman
degisiyor. Bu nedenle
QP'nin  de degismesi,
modernlesmesi, eskiyen
yUzUunu yenilenmesi ge-
rekiyor.
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_Daort tekerlekten cekis, V6 direkt enjek3|yon’be_nzm4-|-sae——"

—

Yeni QP hicbir zaman ol-
madigl kadar buyuk de-
gisimler vaad ediyor ve
markanin buyume plan-
lariarasinda cok buyUk bir
role sahip. Maserati 2015
yilina kadar genis capli
bir endustriyel buyume
plani Gzerine calisiyor ve
yillik  50.000 (2012deki
planlar sadece 6500 adet
Uzerineydi) adetlik bir
Uretim sdz konusu. Bunu
tabii sadece guncel mo-
del gamiyla degil, yeni
segmentlere yeni model-
ler (bir SUV ve daha ku-
cuk bir dort kapih Ghibli)
ekleyerek yapabilirler ve
bu planin ilk asamasi Qu-
attroporte oldugu icin
otomobil her zamankin-
den daha da buyuk bir
sorumluluk  yUkleniyor.
Ayrica bu buyume pla-
nininda, marka tarihinde
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ilk defa Modena disinda
bir fabrikada Uretim ya-
pilacak. Bu, 2009 yilinda
Fiat'in eski Bertone fabri-
kasini (2014'te tam 31.000
adetlik Uretim yapilacak)
almasi sonucunda bun-
yeye katilan bir tesis ve
Modenaya oldukca vya-
kin. Bunun disinda Le-
vante adindaki SUV mo-
delse ABD'de Detroit'teki
Jeep fabrikalarinda Ureti-
lecek.

Yeni  Quattroporte’nin
detaylarina iniyoruz.

Tasarim

Bir &nceki jenerasyon
tasarim olarak modeli cok
farkli bir noktaya getirdi.
Arzu edilirlik ve dramatik
goruntu artik QP'nin en
buyuk silahi ve kozuydu.
Yeni model de ilk bakista
bu etkiye sahip.

Markanin ‘Uc¢ oklu"amb-

—
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lemi gururlu bir sekilde
Izgaranin Uzerinde vyer
alirken, modelin artik kla-
siklesen  cizgileri  koru-
dugunuz goérlyoruz. Ba-
kin Maserati tasarim bas-
kani Lorenzo Ramaciotti
QP icin neler soyluyor:
‘Bir dnceki modeli karak-
terize eden bazi dgeleri
korumaya calistik: On 1z-
gara, U¢ adet yan hava gi-
risi ve Ucgen seklindeki C
sutunu bunlardan bazi-
lar. Bu karakteristik &zel-
likleri bazi yeni, modern
cizgilerle  harmanladik:
Otomobilin tim profilini
domine eden sirt cizgisi,
on ve arka farlar ile cer-
cevesiz camlar bunun en
dnemli noktalarr!

Cok daha etkileyici ve
dinamik bir goéruntuye
sahip olan yeni Quattro-
porte eskisine gdre daha
buyuk ve ilimh olmasi-

nin  yanisira aerodina-
mik verimliligi yuzde 12
oraninda artirilmis (0.31
cd), strtklenme etkisiyse
%24 azalmis. 50:50 agir-
ik oranininin yanisira ar-
kada 108 mm daha genis
bacak mesafesi ve 80 lit-
relik ekstra bagaj hacmi,
eski modele gdre olan
gelisimler.

Elimizde boyutlarin ne
kadararttigiylailgilinetra-
kamlar yok ancak QP’nin
mevcut modele gore bi-
raz daha bUyuddugu ve
bir alt sinifta, yani BMW
M5 gibilerle mucadele
edebilmek adina gelecek
planlarindaki Ghibli mo-
deline yer agacagini soy-
lemeliyiz. Ustelik bu bu-
yumeye karsin agirlik 150
kg civarinda daha hafif
ve arka koltuklardaki ha-
cim guncel modeldekine
gore cok daha genis ve
lUks. Iscilik ve malzeme
kalitesinde de hatiri sayi-
lir bir gelisme s6z konusu.

Surus pozisyonu icin pe-
dal ayarinin bile yapilmasi
sUrlsun ne kadar dneml
oldugunu gosteren ku-
cUk ama keyifli bir detay.

Yiriyen aksam

Yeni QP modelin tari-
hinde bir takim ilklere sa-
hip olacak. Dort tekerlek-
ten cekis, V6 direkt enjek-
siyon benzinli ve hatta
bir dizel motor alternatif-
leri sayesinde QP'nin artik
cok daha fazla daha cok
kullaniclya hitap etmesi
bekleniyor. Dizel motor
otomobilin  tanitiminda
secenekler arasinda yer
almiyor ama daha sonra
eklenecek, Italya yerine
Jeep'in  ABD'deki fabri-
kalarinda Uretilecek ve
Grand Cherokee mode-
lindekiyle ayni olacak. Ta-
bii Maseratiicin elden ge-
cirilen bu motorun gucu
355 bg, torku da 600 Nm
olacak.

Ik etapta 3.0 It cift tur-

a2

o~
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bolu, V6 ve hacmi kicul-
tUlmus, 3.8 It cift turbolu
V8 motorlar s6z konusu.
V8 versiyon sadece arka-
dan cekisli olarak alinabi-
lecekken, V6'da dort te-
kerlekten ¢ekis opsiyonu
da olacak. Her iki motor
da, Ferrari'nin eski F1 mo-
tor muhendisi olan ve
simdilerde Maserati mo-
tor gelisiminin basindaki
isim Paolo Martinelli tara-
findan gelistirilmis.

3.0 It'lik motor tama-
men yeni bir Unite ve
bUyuk agabeyi V8le ya-
kindan iliskili. Ayni cap,
yanma odasl, cift turbo
ve atesleme sistemine sa-
hip bu kictk motor, 5500
d/dak'da 420 bg gucg ve
1500 d/dakdan itibaren
552 Nm maksimum tork
uretiyor. V6 motorlu QP
5.1 saniyede 100 km/s'ye
ulasirken maksimum ola-
rak 285 km/s'ye ulasiyor.
Dort  tekerlekten cekisli
versiyonsa 5.3 sn'de 100
km/s, ile 284 km/s mak-
simum hiz degerlerine
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imza atiyor. Arkadan ce-
kisli V6, V8 versiyona gore
40 kg (1860 kg) daha ha-
fifken, dort ceker buna 70
kg agirlik ekliyor. Bu ver-
siyon tasarimda iki adet
egzoz cikisiyla  kendini
belli ederken V8de dort
egzoz cikisi bulunuyor.
V8 motorsa ilk defa
Ferrariden bagimsiz ola-
rak markanin kendi bun-
yesinde Uretilmis. Eski 4.7
It'lik motora gdre %20
daha az emisyon tuketen
bu motor, cift turbo ve di-
rekt enjeksiyon sistemiyle
%18 daha fazla glg ve
%39 daha fazla tork Ureti-
yor. Motorun maksimum
gucu 6800 d/dakda 530
bg, torkuysa 2250- 3500
d/dak arasinda 650 Nm
(overboost ile 710 Nm)
olarak belirtiliyor. Turbo
desteginin gelmesi, eski
versiyonun yuksek devir-
lerdeki sesinden uzak ka-
lacagimiz anlamina gelse
de bu konuda hayal ki-
nkhigr yasayacagimizi du-
sunmuyoruz acikgasl. V8

yenlleme3| gere

-G i

Y y -_rl

4
versiyon 0-100 km/s hiz-
lanmasini 4.7 saniyede
gerceklestirirken bu de-
ger onu Maserati'nin ta-
rihindeki en hizli dort
kapill  model yapiyor.
Ayrica 307 km/s'lik mak-
simum hiziyla yeni QP V8,
MC12den sonra marka-
nin Urettigi en hizli mo-
del olma unvanina da sa-
hip.

Maserati, en bUyuk silahi
olarak gosterdigi gaz tep-
kisinden odun verme-
mek adina turbolar Uze-
rinde &zel bir calismaya
imza atmis. Twin scroll
turbolar ve low inertia
teknolojisi bu konuyu ge-
listirmekte yardimcr olu-
yOr.

Yeni  Quattroporte’nin
tum versiyonlarinda ta-

3.0 ve 3.8 It'lik benzinli motorlar yeni QP'de alinabiliyor

‘-#'
 ad
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mamen yeni, ZF imzali
AT8-HP70 sekiz ileri sanzi-
man bulunuyor. Hem ar-
kadan hem de dort ceker
icin gelistirilen bu sanzi-
man hem NVH (ses, titre-
sim ve sertlik) oranlarini
hem de yakit tUketimini
daha iyilestirmesi icin ta-
sarlanmis. Iki fazla orana
sahip olmasina ragmen
yerini aldigr altrileri sanzi-
mana gore 4 kg agirlik ta-
sarrufu getirdigini de be-
lirtmeliyiz.
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Her zaman oldugu gibi
bes farkli vites degistirme
modu sdz konusu: Auto,
Auto Sport, Manual, Nor-
mal, Manual Sport ve Inc-
reased Controlled Effi-
ciency. Auto modunda
vites gecisleri yavas ve
konfor agirlikhyken, Ma-
nuel Sport modunda en
hizli sekilde degisiyor ve
istenirse direksiyonun ar-
kasindaki pedalciklarla vi-
tes degistirme islemi ya-
pilabiliyor.

Bliyiik beklentiler biu-
yuk degisim
Quattroporteden bek-
lentiler her zamankinden
daha cok ve o da bu bek-
lentileri  karsilamak icin
buyuk dedisiklikler vaad
ediyor. Artik cok daha ge-
nis kitlelere hitap eden,
daha kolay ulasilabilecek,
daha modern bir QP ile
karsi karsiyayiz.

Bu muhtesem tasarimli
Italyant  kullanmak icin
sabirsizlaniyoruz...
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Tarift Uuattrup

Tam 50yildir bizlerle birlikte olan Maserati Quattroporte'nin
inisli ctkisli tarihine kisaca goz atalim!

[ e

Sportiflik kavramuni liiks sinifla birlestiren ilk otomobil olarak ka-

bul edilen Maserati Quattroporte, 1963 yilinda tanitildi. Pietro Frua

Al _ RO ) e =0

’is adamlar icin Maserati’ diisiincesiyle ortaya ¢ikan iiciincii je-
nerasyon artik arkadan cekisliydi ve biiyiik bir V8 motor iceriyordu.

A+

-

L

~ 4.1ve 4.9 (t'lik ik farkli motor seceneqi bulunuyordu ve giicler si-

tarafindan tasarlanan otomobilin ilk orneklerinde 4.1 lt'lik V8 mo-
tor yer aliyordu. Daha sonra 1966'da hacim 4.7 (t'te giicse 256

!

bg'den 295 bg'e cikmisti. Toplam 730 adetlik bir iiretim s6z konu-
suydu.
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QP'nin iiretimine 5 yil ara verilmesinin nedeni Citroen ile ortak
gelistirilen SM modelinin hayata ge¢mesiydi. Miura'nin tasarim-
cist Marcello Gandini tarafindan kaleme alinan ikinci jenerasyonda
on siispansiyonda hidropnomatik sistem yer aliyordu ve otomobi-
lin sasisi SM'in uzatilmis bir versiyonuydu. Yine SM'den alinan on-
den cekis yerlesimi ve 3.0 [t'lik V6 motor ¢ok fazla kullanicinin il-
gisini cekmemisti.

\ )*’ rasiyla 252 ve 296 bg'di. 1979- 1981 yillara arasinda iiretilen mo-

dellerin ismi 4porte olarak kullamldi ama daha sonra yine Quatt-
roporte ismi tercih edildi. Toplam iiretimi sadece 2100 adette sI-
nirli kalmisti.

Ulkemizde de zamaninda yollara gorebildigimiz ilk Quattroporte
modeli dordiincii jenerasyondu. Yine Gandini imzali tasarimiyla
dikkat ceken, sportif ve aerodinamik (0.31 cd) bir yapiya sahipti.
Otomobilde ilk olarak 2.8 Lt'lik turbo motor kullamliyordu ama
daha sonra daha diisiik vergi dilimine dahil olan 2.0 (t'lik, 287 bg
gii¢ iireten hir versiyon gelistirildi. Son olarak 3.2 lt'lik, cift tur-
bolu, 335 bg giiciindeki secenek hazirlandi. Uretimi 2001°de sona
erdiginde otomobilden toplam 2400 adet iiretilmisti.
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I

Oldukga iri oldugu soylenebilen besinci jenerasyonda 4.2 (400
bg) ve 4.7°lik (440 bg) V8'ler yer aliyordu. Pininfarina’nin tasar-
ladigr ilk model olan besinci jenerasyon %49- %51 agirlik dag-

~ | limna sahipti. Cikarttigi muhtesem sesler, cektigi ilgi miktariyla
ayni orandaydi; yani muhtesem ve arzu edilir bir otomobildi.

En cok satan QP versiyonuydu ve hichir zaman kendinden ddiin
vermedi bunu gerceklestirmek icin...

L

A

f

e e S
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Ik Muscle Car

Pontiac GTO, Amerikan otomotiv endistrisinde Muscle Car
tanimini baslatan model olarak bilinir. Sizler icin, artik tarihin to-
zlu sayfalarinda kaybolmus bu tkonik markanin, en az kendisi ka-

dar ikonik modeli 1966 model GTO nun direksiyonuna gegiyorf

t
.

Ya - Berk SARIOGLU
Fotograflar: llke TASG
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u ashnda biraz
hGzanlU bir kar-
silasma oldu di-
yebilirim. Nede-
nini anlamak icin Pontiac
markasinin internet site-
sine girip, yazanlari oku-
maniz yeterli. Isterseniz
zahmetetmeyin, ben size
acliklayayim: ‘Even tho-
ugh Pontiac production
has ended, its legacy of
great vehicles will always
be in style, yani ‘Pontiac
Uretimi sona ermis olsa
da, muhtesem otomobil-
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lerinin mirasi her zaman
devam edecek!

Evet yukaridaki cimle-
den anladiginiz gibi ar-
tik otomobil dunyasinda
Pontiac diye bir marka
yok. Amerikan otomotiv
endustrisinin, ekonomik
kriz sonrasinda kotu gi-
den satislar ve zor gun-
lerin  ardindan  GM'in,
blnyesinde sadece doért
marka birakma strate-
jisi neticesinde  Pon-
tiac, 25 Kasim 2009da

ABD'deki son otomobi-
lini bantlardan cikardi ve
hayata gozlerini yumdu.
Ulkemizde pek bilinen
bir marka olmadigi icin
buna cok Uzulen oldu-
gunu sanmiyorum ama
benim gibi bir Amerikan
otomobili fanatigiicin bu
kabul edilemez bir ger-
cek, adeta kabuslarimin
gercek olmasi gibiydi...

Her ne kadar tarih ol-
mus bir marka olsa da
Pontiac, bir zamanlar

Amerika'nin  en gdzde
markalarindan biriydi, ta-
rih yazan otomobillere
imza attl ve sitede yazan
‘muhtesem  otomobil-
ler" kavrami belki de en
iyi GTO modeliyle temsil
edildi...

Bu kadar giris vyeter,
simdi biraz da otomo-
bilimize g&z atalim. Bir
kez daha Levent'teki ka-
pall garaja giriyoruz. As-
linda bugun hangi oto-
mobili  kullanacagimizi

GTO Amerikan otomotiv endistrisinde
Muscle Car kavramini baslatan otomobildi

bilmiyoruz, daha dog-
rusu karar vermekte zor-
laniyoruz: 1957 Chevro-
let Bel Air mi1, 1955 Ford
Thunderbird muu yoksa
1966 Pontiac GTO mu?
Bu UG¢lU arasinda kalma-
min nedeni hepsinin be-
nim icin 6zel modeller
olmasi: 57 Chevy bence
marka tarihindeki en gu-
zel otomobildir, 55 T-Bird
ise otomobil tarihindeki
en kibar, zarif modeller-
den biri ve cok az bu-
lunan bir otomobilken,
GTO, Pontiac'in en efsa-
nevi otomobilidir.

Aklimda GTO harfleri
gidip gelirken ve Leon
bey’le hangisini kullaca-
gimiz Uzerine fikir pay-
lasimi yaparken, ‘sana
GTO'yu tavsiye ediyo-
rum, inanilmaz bir ma-
kine"aciklamasi kararsizli-
gima bir son veriyor.

‘Ustelik “Tri Power’ ma-
kine var icinde!

Kararsizlik mi? Oyle bir
sey mi dedim?

Gelsin GTO!

Tarihce

Amerikan  otomobil-
leri tarihine baktiginizda
1964 yilinin oldukca il-
ging ve hareketli oldu-
gunu goéreceksiniz. Ford
Mustang Nisan ayinda
piyasaya ¢lkarken, ayni
sinifta  Plymouth Barra-
cuda Mart ayinda satisa
sunulmus, bdylece Pony
Car kavrami dogmus, or-
tahk karismisti.

Ne var ki birkac ay dnce-
sinde, 1963 yilinin Ekim
ayinda, yani 64 model yI-
linda ‘Muscle Car’ tanimi
bir otomobil sayesinde
agizlarda dolasmaya bas-
ladi:  Pontiac  Tempest
GTOs6zkonusu olan oto-
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.. "Burasi ¢ok glizel'kokuyor..Tarihsel; gururive
s zateriaklinizag
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etirenci

mobildi. Tempest GTO
olarak adlandirilmasinin
nedeni aslinda GTO'nun,
kendi basina bir model
olmamasiydi. Tarih Ocak
1963'C gosterdiginde
GM yonetimi, Chevro-
let ve Pontiac markalari-
nin artik motor sporu fa-
aliyetlerinde yer almaya-
caklarini duyurdu. Daha
da kotust bunu destek-
leyen modellerde Uretil-
meyecekti ve hicbir orta
sinif Pontiac modeli 300
cidden buyuk bir motor-
lar donatilamayacakti. Ta-
bii opsiyon olmadigi su-

. -15:1_“], ﬂ

rece...
Bu son cuimle GTO'nun

ortaya cikisinin kilit nok- §

tasi oldu. Marka imajini
kurtarmak icin birseyler
yapilmasi  gerekiyordu
ve Pontiac bas muhen-
disi John Delorean, mo-
tor uzmani Russell Gee
ve sasi muhendisi Bill
Collins yeni gelistirdikleri
‘hafif gdévde- gucli mo-
tor’  kombinasyonunu,
bu sartlarda piyasaya ci-
karmak icin en uygun
yol olarak 295 dolarlik bir

opsiyon karsihginda sa- |

tilmasini uygun gordu-

-

_— - -

T A

1966, GTO'nun Tempest opsiyonu dedil, kendi bagina tretildigi ilk
yildi ve en ¢ok satis rakamlarina bu model yilinda ulasildi

-

1 L
ler. Tabii Pontiac Genel
MUdurd Elliot ‘Pete’ Es-
tes olmasydi, tutucu GM
yonetimi GTO'yu kabul
etmezdi, hakkini verme-
liyiz.

Boylece Tempest GTO,
Ekim 1963'de Pontiac ba-
yilerindeki yerini aldi ve
opsiyon olmasina rag-
men inanilmaz satis ra-
kamlarina ulasti: 1964 yili
sonunda satislar 32450
adet satisa  ulasmistl.

GTO, 389 cid motorla (2
barel ve 3x2 barel Tri Po-
wer motor secenekle-
riyle) satisa sunulmus,
performansli  otomobil
kavramina a¢ olan Ame-
rikan halki bu kombinas-
yona bayilmisti.

1965'te kucuk bir mak-
yajdan gecen otomo-
bilde parcali 1zgara ko-
runmus ancak cift far
tasarimi artik Ust Uste ko-
numlandiriimistl. Bundan
sonra GTO modeli cift sa-
ylll model (1966- 1968-
1970) vyillarinda gorsel
olarak degisecek, tek sa-
yill model yillarindaysa
mekanik guncellemelere
tabi tutulacak ve bu yak-
lasim bir gelenek olarak
GTO modeliyle ozdesle-
secekti. 1965de Uretim
rakamlari 42902 adet
daha artti ve toplamda
75.352'ye ciktl.

GTO giderek daha da
populer hale geliyordu
ve 1966, otomobili en
cok sattigi model yili ol-
mustu. Ustelik bu basari,
GTO'nun artik Tempest'in
bir opsiyonu degil, kendi
basina bir model olarak
satilmaya baslandigi ilk
yilda gerceklesti.
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SURUS iZLENiMi
1966 model yili icin
GTO'yu (cift basamakl
model yil oldugundan
dolay) gorsel degi-4
siklikler bekliyordui.
Dis tasarimda en
bUytk dedisiklikler
Gift parcall &n 1zga-4
ranin
yer alan Pontiac £ g% 5
ambleminingy
artik motorg s
kaputu Uize- \

s

rine ta-
sinmasl, 1zgaranin plas-
tikten Uretilmis olmasi,
yeni arka farlar, tavan ciz-
gisi ve logolarin pozis-
yonlarinin  degistirilmesi
gibi detaylari iceriyordui.
Ayrica kabin tamamen
elden gecirilmis, orta
konsol daha genis hale
getirilmis, gosterge pa-
neli bUyUmus, kumanda
dugmelerinin yerleri de-
gistirilmis, koltuk tasarim-
lar yeniden ele alinmis,
renk kombinasyonlarina
farkl alternatifler getiril-
misti.

Gorsel olarak degisik-
likler olsa da 66, meka-
nik olarak 65'in tamamen
aynisitydir. “Tri Power’ mo-
torda yeni silindir kafas
kullanildi ve ortadaki kar-
bUrator buylyerek, di-
gerleriyle ayni genislige
ulasti. Subat ayindaysa
389 cid motora Ram Air
sistemi  eklenerek XS
isimli bir donanim olus-
turuldu. Bu opsiyonda
motorda yeni egzantrik
mili ve daha guclu supap
yaylari gibi detaylara yer
verilmisti.

Giderek hizli ve [Uks bir
hale gelen GTO, 1966 yi-
linda 96.946 adet Uretild..
Bunlarin  73.785'Ii  hard-
top, 12.798'i convertible
ve 10.363 tanesi direkli
coupe'ydi. Bu otomobil-
lerin sadece 19.045 ta-
nesi Tri Power motor-
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luydu.

Baska bir deyisle bu-
radaki otomobilden sa-
dece 19.045 adet Ure-
tilmis. Uzunca bir ta-
rihceden sonra sira bu
otomobil ikonunun di-
reksiyonuna  gecmeye
geldi...

Surus

Bu GTO'yu ilk gértsum
degil. llk kez bundan yil-
lar evvel, Feneryolu'nda
bir ara sokakta, yasli bir ¢i-
narin altinda terk edilmis
bir GTO gérmustum. Terk
edilmisti cUnkd camlari

T
T
kirik, lastikleri patlak, bo-
yasl paslydi, gdvdesiyse
cinar agacinin  sakinleri
tarafindan ‘'umumi tuva-
let’ olarak kullaniimisti.

'67 model olan o oto-
mobilin etrafinda epey
vakit gecirmis, sahibini
bulmayl kafama koy-
mustum. Gece saatleri
oldugu icin cok sansim
yoktu ama civardaki evle-
rin kapilarini calarak sahi-
bini sorusturmustum. Ki-
misi‘onu kullanmiyor, ba-
yagidir burada’ derken,
sadece bir kisi ‘onu ge-
cen hafta getirdi, sanirnm

orada birakacak’ de-
mMisti.

Bunun Uzerine oto-
mobilin Gzerine bir not
yazarak, adimi ve nu-
marami birakmis, mut-
laka beni aramasini sdy-
lemistim. Onu istiyor-
dum ve o gece riyamda
GTO'yu gérmustim. Sa-
nal hayatimda onu kul-
laniyor, tertemiz boyati-

yor (siyah renkli cok gu- !

zel bir otomobildi), parlak
kromajlarinin - Gzerinden
yansiyan gunes isigindan
dolayr gunes gozlugu
takmak zorunda kaliyor-

o

W dum. O zamanlar ki-
‘cuktum tabii, 14- 15

'yasindaydim.  Bunu
gibi rGyalar gérmem
normaldi...

Ertesigin GTO'yu gor-
meye gittigimde ¢ok sa-
sirmistim cunkU ¢inarin
alti bostu; GTO gitmisti!
BUyuk hayal kinkhigr ve

cokus yasadigimi tahmin
etmissinizdir. Hayallerim
yerle bir olmustu, rtyala-
rnm imkansiz bir fantaziye
dénmustu bir anda. Ci-
nar sessizligini korurken,
sakinleri baska otomo-
billerin boyasini doldur-

maya baslamislardi bile...

O gun bu gunddr
GTO'ya taparm. Belki o
kadar esrarengiz bir se-
kilde ortadan kaybolma-
sindan, belki de muhte-
sem tarihinden.. Bilmi-
yorum, tek bildigim sey
su an karsimda duran
GTO'nun acik kahverengi
oldugu ve Uzerinde 'Tri
Power’ V8 makine yer al-
digr. Ve ben onu kullana-
cagim. GTO'yu. O cinar
sakininin aynisini. Yani rd-
yamdaki otomobilin ay-
nisint. Bu bir riya mi?

Elimi  kapiya atiyorum

ve hayir rlya degil.
GTO'nun icindeyim.

Burasi cok glzel ko-
kuyor. Klasik otomobil-
lerin kendilerine 6zgU ko-
kular vardir ve GTO'nun
ki de gercekten cok gu-
zel. Tarihsel kokuyor; gu-
rur ve zaferi akliniza geti-
ren ciddi bir koku bui.

Pontiac GTO gercek-
ten de buyUk bir oto-
mobil. Oyle Mustang ve
Corvette gibi degil, farkli
bir bayukltk bu. Aradaki
Pony Car, Muscle Car farki
bu buydkligin nedeni.
OnuUnUzde kocaman bir

otor

aputu,

kaputun Uze-

rinde hava giris ¢cikintilari,

arkadaysa upuzun bir ba-
gaj bolmesi sizi bekliyor.

Gercek ahsap kaplama-
lar, 6nde 'bucket’ koltuk-
lar, klima gibi donanimlar
GTO'nun ks o&zellikle-
rini gosteriyor. Burasi ol-
dukca genis ve konforlu
gortnen bir kabin. Arka
taraf hacim olarak biraz
daha dar ama yine de
cok buyUk bir sorun tes-
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| ”GT"'yu ayata gegiren herkese tesekkir ederken, GM
yonetimine ve markay! kapatma karari veren herkese yaziklar
olsun diyorum... Kendi tarthinize de mi sayginiz yok?"

389 cid. Tri Power motor 360 bg glic ve 575 Nm tork dretiyor

kil etmiyor.

Ayakla devreye giren el
freninin altinda, tabanda
bir dugme gdze carpiyor.
Ik ©nce bunun ne ise ya-
radigini anlamiyorum
ama sonraki kesiflerim,
bu didgmenin uzun far-
lar yakmaya yaradigini
goOsteriyor. Keyifli ve kul-
lanisli bir detay. Havalan-
dirma 1zgaralarinin  me-
talden yapilmis olmasi
da siradisi bir 6zellik ola-
rak goze carpiyor.

Motoru calistirdigimda
GTO'nun sesi derin derin
etrafta duyulmaya basli-
yor. Bu, tipki daha 6nce

yet duzgun bir rolantisi
var ve gaz verdiginizde
istekli sekilde devirlenir-
ken, sesini artiriyor.

Direksiyon her Ame-
rikan otomobilinde ol-
dugu gibi genis ve cok
turlu ama kullanimi ko-
lay ve hafif. Otomobili

kullandigim, ayni yila ait &

Corvette'teki gibi akli-
basinda bir ses. Sadece
Vetteden daha bas ve
hacimli duyuluyor. Ga-
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yonlendirmeyi kolaylasti-
ryor ama tur sayisinin 4
olmasi, dénuslerde oto-
mobili duzeltmeyi biraz
zorlastiryor.  Direksiyo-
nun duzeldigini dusun-
dugunuz anlarda bir tur
daha cevirmeniz gereki-
yor. Buna alismalisiniz.

Sanzimani D'ye takti-

gimda hafifce ileri atiliyor
GTO. Ben de freni birakip,
serbest birakiyorum onu.
Gayet hafif ve yumusak
sekilde yola koyuluyoruz.
GTO, bir Amerikan oto-
mobilinden beklemedi-
gim sekilde kaliteli ve ra-
fine bir surls karakteri
sergiliyor. Suspansiyonlar
yumusak ayarli ve yolda
adeta akarcasina ilerliyo-
ruz. Derin gorinen ¢u-
kurlar, yUksek gérinen
tUmsekler GTO icin cocuk
oyuncadl, sadece Uzerin-
den geciyorsunuz, o ka-
dar. Sallanma, etkilenme,
izinden sapma gibi seyler
burada séz konusu de-
gil. Yumusak ve kaliteli,
kesinlikle GTO'nun sUru-
sUnu tanimlayacak 2 ke-
lime.

Bu anlamda tam bir GT

otomobili 6zelligi goste-
riyor Pontiac. Tabii ismi
bilerek GTO secilmis bir
otomobilden baska bir
sey beklenmezdi degil
mi? Yol tutussa bu yumu-
sakligin yaninda fena sa-
yllmaz. Lastikler ince ol-
dugu icin muazzam bir
tutus sunmuyorlar ve 6n-
den kayma biraz fazla his-
sediliyor. Biraz gaz verip
bu durumun 6nune, he-
men her yerde bosa don-
mek isteyen arka lastikle-
rin istegini yerine getire-
rek gecebiliyorsunuz.

Gaz tepkisi gayet iyi,
hatta sasirtici derecede
iyi. Pedal biraz sert ve ha-
reketi oldukca uzun ama
bastigini her milimetre
motora iletiliyor ve GTO
muazzam bir guc kulla-

NnimM1 sunuyor. Bu sonsuz
gibi gérinen pedal hare-
ketinin sonlarina dogru
inme cesareti gosterdi-
ginizde normalde iki kar-
buratorlt sekilde yol alan
motorun, tum cigerlerini
actigini ve ucguncu kar-
buratord de devreye so-
karak, performans an-
laminda bambaska bir
seviyeye geldigini goru-
yorsunuz. Ucuncu karbu-
ratorden sonra GTO'nun
GT karakteri kayboluyor
ve yerine tam bir yaris
otomobili geliyor. Uste-
lik bu gecis fazlasiyla hizli
gerceklesiyor. Eger bu et-
kiyi beklemiyorsaniz sa-
sirnp kaliyor ve hayranhk
duymaya basliyorsunuz.
Bu oldukca canlive esnek
bir motor. Performansla
beraber motor sesi de
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“Ertesi giin GTO'yu gérmeye gittigimde cok
sasirmistim ¢lnki ¢inarin alti bostu; GTO
gitmisti! Hayallerim yerle bir olmus, riyalarim
Imkansiz bir fantaziye donmdiisti bir anda. Cinar
sessizligini korurken, sakinleri bagka otomobil-
lerin boyasini doldurmaya baglamiglardi bile...”

—
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degisiyor. Giderek artmasi
bir yana, sarsintili ve guclu
bir hal aldigi gibi daha ha-
cimli de duyuluyor. Bu of-
keli, kendini kanitlamak is-
teyen bir ses; kendinden
gecercesine haykirmiyor,
sadece bagiryor.

Sadece 3600 d/dak'da
Uretilen 575 Nm'lik ‘man-
tiksiz' tork degeri, neden

Uc ileri sanziman tercih
edildigini gosteriyor. Bu
otomobilde vites degis-
tirmenize gerek yok. Her
yere ikinci viteste gidebilir,
ister 130 km/s'ye kadar ¢I-
kabilir, ister dusUk devirde
gezinebilirsiniz. GTO'da
tum ihtiyaciniz olan sey
aslinda ikinci vites. Alt de-
virleri cok canl olan 389
cid’lik bu motor, Pontiac
modelleri icin  oldukca
dnemli, tarihte ciddi iz bi-
rakmis bir glg¢ Unitesi.
5600 d/dak'da 360 bg gu-
cuyle de ne kadar ciddi
bir makine oldugunu
gosteriyor ve GTO'yu sa-
dece 6.5 snde 100 km/
s'ye cikartirken, 400 met-
reyi 14.6 saniyede geride
birakmasini saghyor. Ayni
zamanda GM bunyesinde
sadece Pontiacda kulla-
nildigi icinde oldukca az
bulunan, nadide bir mo-
tor oldugu da unutulma-
mall.

Boylesine dnemli ve de-
gerli bir makineyi kullan-
digimiz icin ¢ok sansli sa-
yilirz.

GUn sonuna dogru yak-
lasiyoruz. GTO hepimiz et-
kilemeyi bildi, &zellikle de
sadece onu goérmek icin
kalkip cekimlerimize ka-
tilan, Cumartesi gununu
GTO'ya ayiran, gencli-
ginde onu yakindan takip
eden babami..

Artik gun battive onu ye-
rine goturme vakti geldi
ne yazik ki...

izlenim

GTOdan indigimde ar-
kami dénlyorum ve bir
bakis daha atiyorum ona.
Ust Uste duran farlarn ve
vinil tavaniyla bir otomo-
bil tarihini kullandim bu-
gun.

Zamaninda bircok seyi

4 -y
B
- :

L=

degistirmis, bir cigir agmis,
pesinden kitleleri strukle-
mis bir otomobil GTO. Ta-
rih yazmis, Amerikan oto-
motiv endUstrisine  yon
vermis bir ikon da diyebi-
liriz.

Bu tarih parcasini Ureten
markanin, tipki GTO gibi
tarihe karismasi kadar aci
bir sey olamaz. Pontiac ki-
min kararyla hayatina son
vermis bilemiyorum ama
bu herhalde kolay olma-
mistir diye dustntyorum...

Simdilerde ortalarda do-
lasan bircok retro tasa-

-y
5

nml Muscle Car varken,
GTO'nun bdyle bir mo-
dern versiyonu olsaydi na-
sil olurdu yok diye dusun-
meden edemiyorsunuz.

Bana kalirsa Pontiac gibi
markalar, sadece tarihle-

rinden dolayi bile hayatta
kalmayi hak ediyorlar. Pon-
tiac, GTO ile tarih yazmist,
bu yuUzden sadece tarih
sayfalarinda yazili olan bir
marka olmayi kesinlikle
hak etmiyor.

GTO'yu hayata geciren
herkese tesekkUr ederken,
GM ydnetimine ve bu ka-
rari verenlere yaziklar ol-
sun diyorum... Kendi tarihi-
nize de mi sayginiz yok?

Pontiac GTO 1966

Sanziman . 3 ileri otomatik, arkadan cekis

0-100 km/s © 6.5sn

Bos Agirlik 1613 kg
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Motorsporlarl

Yazilar ; Mehmet Ali SELISIK

llac niyeting Dakar
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Race of Champions, 2012'nin
son giinlerinde beklenmedik bir
galibe sahne oldu. Saf hizina kar-
sin saf davramislari ve siklikla ka-
nstijl kazalarla 2012 sezonunda
bolca elestirilen Lotus pilotu Ro-
main Grosjean, finalde “Bay Le
Mans” Tom Kristensen'i gecerek
miicadeleyi kazandi. MotoGP'den
2012 Sampiyonu Jorge Lorenzo
ve efsane Mick Doohan, Formula
1'den Sampiyonu Sebasian Vettel,
sezon sonunda ikinci kez emekli
olan efsane Michael Schumacher,
kokpitten yayin kabinine gecen
David Coulthard gibi isimler sam-
piyonlar sampiyonu olmak icin ya-

= risti.

Uluslar Kupasi'mi giiclii pilot iki-

i lisiyle Almanya adina yarisan Vet-

tel-Schumacher ekibi kazandi. Bi-
reysel miicadelede zafere ula-
san Fransiz Romain Grosjean ise,
bu galibiyet sonrasi Lotus ile
olan sozlesmesini bir sezon daha
uzattl.

2013 model Ford Fiesta RS
WRC, Birmingham'da diizenle-
nen Autosport Uluslararasi Ya-
ns QOtomobili Fuarn’'nda tani-
tildi. Ford’'un WRC programin-
dan resmi olarak cekilmesinden
sonra Fiesta artik tamamen
M-Sport biinyesinde hazirlanip
yarisacak.

Motorsporlarl
¢013 Fiesta RS WRE tamibiloh

Ana sponsoru Castrol Edge
olan Fiesta bu yil Mads Ost-
berg, Evgeny Novikov, Thi-
erry Neuville ve Juho Han-
ninen ile etaplarda boy gos-
terecek. Ayrica Isvec Rallisi'nde
Nasser Al-Attiyah’t da direksi-
yonda gorecegiz.

Yeni Seri, Eski Kazanan

2012 sezonunun bitimiyle
sonlandinilan IRC'nin yerini bu
sezon ERC aldi. Avrupa Ralli
Sampiyonasi'nin ilk rallisi olan
Janner Rally'de Jan Kopecky
galip geldi. Avusturya etapla-
rinda zafere ulasan Skoda pi-
lotunun sadece 0.5 saniye ar-
kasinda ise Peugeot'nun yiik-

selen yildizi Fransiz Bryan
Bouffier vardi.

IRC'deki bes sezonunun dor-
diinde ikinci olan, gectigimiz
yiin Janner Rally galibi Ko-
pecky bu sezon biyiyii bozup
sampiyon olmanin pesinde.
Podyumun ikinci basamagina
¢tkan isim Bryan Bouffier de

sampiyonlugun onemli adayla-
rindan. Ayrica bir dikkat cekici
sonug da kendi evindeki ral-
liyi diciincii sirada tamamlayan
Raimund  Baumschlager'den
geldi.

ERC ayrica sezon acilisinda
iki ralli efsanesini adgirladi.
Francois Delecour Kronos Pe-

- i

ugeot takimiyla saglam bir
yedincilik elde ederken, Stig
Blomqvist de Evo IX"uyla 12.sI-
rayl alarak 67 yasinda oldu-
gunu kimselere belli etmedi.

ERC Oniimiizdeki rallilerde
Robert Kubica'yr da agirlaya-
cak. Sezon, Litvanya Rallisi ile
devam edecek.
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Motorsparlar (rtiler kaldinlsind

| |
2013 Formula 1 Sezonu yaklasirken, takimlarin yeni araclarini tamitacag tarihler ve yerler de belli olmaya basliyor. Iste 2013 tanitim takvimi:
31 0cak McLaren MP4-28 Birlesik Krallik - gries-
’ Ty Do e Uggee B = :

1Subat  Sahara Force India VIM06 Silverstone, Birlesik Krallik
2 Subat  Sauber C32
len torene 800 davetlinin yani- 2 Subat  Ferrari F2013
3 Subat RedBull RB9
5 Subat  Williams FW35
5 Subat Toro Rosso STR8

Hinwil, Isvicre

Maranello, Italya

Milton Keynes, Birlesik Krallk
Jerez, Ispanya

Jerez, Ispanya

Tiirkiye motorsporlarinin tiim
dallarinda sampiyonluk elde sira Gengli ve Spor Bakanligi ve

eden ekipler ve dereceye giren TOSFED Baskani Demir Berbe- P
pilotlar, TOSFED'in diizenledigi roglu da katildi.

Sampiyonlar Gecesi Odiil Toreni

ile odiillerine kavustu. Gecede tam 199 kupa ve 135

05- 06 Ocakhaftasonu Grand plaket dagtilirken sampiyonla-

Cevahir Hotel'de gerceklestiri- rin listesi su sekilde:

Sezonun ilk kis testi 5 Subat'ta ispanya'nin Jerez pistinde gerceklestirilecek.

Morceaes AMb 2014 motorunu tanitt

TURKIYE RALLI SAMPIYONASI
1. LUCA ROSSETTI

2. YAGIZ AVCI

3. MURAT BOSTANCI

TURKIYE RALLI GENC COPILOTLAR BIiRINCLIGi  TURKIYE PIST MAXI GRUP SAMPIYONASI
1. EFE ERSOY 1. UMIT OLKD

2. KEREM OLAC, 2. LEVENT KOCABIYIK

3. KUTAY ERTUGRUL 3. AYHAN GERMIRLI

o ¢l

TURKIYE RALLI COPILOTLAR SAMPIYONASI
1. MATTEO CHIARCOSSI

2. BAHADIR GUCENMEZ

3. ONUR VATANSEVER

TURKIYE RALLI GENC PILOTLAR BIRINCLIGI
1. MURAT BOSTANCI

2. BUGRA BANAZ

3. SIMIN BICAKCIOGLU
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TURKIYE RALLI TAKIMLAR SAMPIYONASI
1. CASTROL FORD TEAM TURKIVE
2. PEGASUS RACING

3. TEAM 47 MOTORSPORTS

TURKIYE PIST SUPER GRUP SAMPIYONASI
1. KAAN GURGENG

2. AYHAN GERMIRLI

3. AHMET MUTLUBAS

u.,,|. HO\‘M&
o

TURKIYE PIST TAKIMLAR SAMPIYONASI

1. ULKU MOTORSPORLARI

2. LOFT OIL T-MAX RACING TEAM

3. BORUSAN OTOMOTIV MOTORSPORT

CEbi DU . m=~= |

Mercedes- Benz, Formula 1°'de 2014 yiinda kullanilacak olan 1.6
t'lik turbo motorunun ilk fotograflarini basina gosterdi.

Motorun dinamometre testleri halen Brixworth fabrikasinda de-
vam ediyor ve V6'nin yarislara cok farkli bir heyecan getirecedi dii-
siiniiliiyor. Mercedes- Benz Yiiksek Performansli Motorlar yonetici
direktorii Andy Cowell 'V6'lar V8'ler kadar giizel bir ses cikarmaya-
cak’ endisesinin yersiz oldugunun altini ¢iziyor.

125.000 devirler donen bir turboya sahip olan bu motorlarin yiik-
sek bir ses ¢ikartmayacagini diisiinmek pek de akillica olmayacak-
tir. Heniiz yeni motorlarin kesin teknik ozellikleri belirtilmedi ama
giiciin 750 bg civarinda olmasi bekleniyor. Tahmini tork degeriyse

giiniimiiz motorlarmin cok cok iizerinde olacak ve bu pilotlarin sii-
riis tekniklerini degistirmesini gerektirecek ciinkii lastikler viraj ¢i-
kislarinda cok daha fazla torkla miicadele etmek zorunda kalacak-
lar.

Giincel motorlardaki KERS sistemi bir turda 6.7 saniye boyunca
80 bg giic iiretirken yeni motorlardaki ERS tur basina 33.3 saniye
boyunda 161 bg giic iiretecek. Bu, giic olarak giincel KERSin iki kati
oldugu anlamina geliyor ve ERS olmadan bir yanisin kazanilmasinin
neredeyse imkansiz oldugunu gosteriyor.

Formula 1°de turbo donemi (1980°ler) en heyecanli zamanlardi,
2014'ten sonrasinin da ayni sekilde olmasini umuyoruz.
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| Techmaster

Armws Grand an \nternatmna\ [1976- 2l][12

Bu ay F1'in belki de en basa-
riz takimlarindan ama bir o ka-
dar da biiyiilii ve ozel olan Ar-
rows Grand Prix hikayesini ge-
cecegim sizlere... Portakal rengi
bir sey gorsem her zaman 2000
yillarindaki o Arrows takimi gelir
aklima... Hatta hatirlayanlar iyi
bilir, 2001 Brezilya'da altin cocuk
Juan Pablo Montoya'nin iizerine
¢ikarak yarisim mahveden Jos
Verstappen adinda bir pilotun
da sahibiydi Arrows’lar... Aslinda
Arrows hikayesi bu kadar yakin
bir tarinte baslamiyor. Hatta bi-
zim izledigimiz o portakal rengi
araclar icin o yillar artik takimin
son donemleriydi. 2002 yilinda
ise takim sezon ortasinda ka-
dar yaristi hatta 2003 icin sam-
piyonaya kayit yaptirmasina rag-
men bu kayit FIA tarafindan ka-
bul edilmedi ve takim bir daha
hic yarisamad..
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F1 mecrasi artik her isadami-
nin kolayca kolunu sallayip ice-
riye girebilecegi bir alan degil ne
yazik ki, ekonomik sartlar ve de-
gisen diinya artik yeni takimlara
hem sicak bir ortam saglamiyor.
Ayrica en son HRT drneginde ol-
dugu gibi kisa bir basansizlik do-
neminin ardindan sponsorsuz ka-
lip kepenkleri indirmek zorunda
kalabiliyorsunuz.

Arrows Grand Prix
International’in hikayesi 1977
yiinda bir kac maceraci ada-
min ltalyan bir finansor ile kur-
dugu takim olarak basliyor. As-
linda tek marka olarak en fazla
yarisan, tarihin en basariz ta-
kimi unvani ltalyan Minardi’ye ait
olsa da, Arrows GP, 1991-97 yil-
lar1 arasinda Japon is adami Wa-
taru Ohashi tarfindan Footwork-
Arrows da dahil olmak iizere 382
yarista tek bir GP kazanma basa-
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rist dahi elde edemedi.

Arrows GP 1978 yilindan 2002
yilina kadar gecen bu biiyiik sii-
recte sadece 1981 Long Beach
Amerika GP'sinde Riccardo Pat-
rese ile bir pol pozisyonu aldi
ve o yarista da yakit problemi
ile kaldi. Takim aslinda bu bii-
yik siire¢ icinde koltuguna Da-
mon Hill, Alan Jones, Jacques
Villeneuve gibi diinya sampiyon-
larimin yani sira Gerhard Berger,
Jochen Mass, Riccardo Patrese,
Aguri Suzuki, Jos Verstappen,
Mika Salo, Heinz Herald Frent-
zen, ve son sezona kadar HRT'de
yarisan Pedra De la Rosa gibi do-
nemin taninmis isimlere de yer
verdi. Arrows GP'nin ozel bir ta-
kim olmasi basarilarindan cok bu
bahsettigimiz pilotlarin ¢oguna
kendini gelistirme imkaninin ya-
ninda hala bu sporun icinde bu-
lunan bir ¢ok iinlii miihendise de
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kendilerini gosterebilme firsati
verdi. Son donemlerde Williams
takiminda sef miihendis olarak
gorev yapan ve 2007 McLaren ile
Ferrari arasindaki casusluk skan-
dalinda bas rolii oynayan Mike
Coughlan, Toyota donemlerinde
adini siklikla duydugumuz ae-
rodinamist Frank Dernie bir za-
manlar bu takimin parcasi olarak
boy gostermislerdi. Hatta takim
1997 Macaristan GP'de harikalar
yaratmasina iic tur kala hidrolik
pompasinin ardindan tciincii vi-
tesin arizalanmasini ile finise
ikinci sirada gelerek tarihinin en
biiyiik basarisim kazandi. Hill o
giin finise lider olarak gelse bir
baska tarihe bir Yamaha moto-
runun ilk zaferini de imza atmis
olacaklard.

Arrows Grand Prix aslinda 1996
yiinda TWR takimi sahibi Tom
Walkinshaw'in takimi satin al-
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mas! ve takimin tekrar Arrows
ismine geri doniisii ile biiyiik
siikse yapti. Basta LeMans efsa-
neleri yaratma konusunda uzman
olan bu sirketin kurucusu Tom
Walkinshaw’in F1°e yeni bir soluk
getireceqi diistiniiliyordu. Takim
98-99 yillarinda kendi motorunu
yapmak dahil Ford-Supertech-
Asiatech gibi bir cok motor iire-
ticisi ile kisa siireli anlasmalarda
yapti. Ama beklenen yaris ka-
Zanma arzusuna zaman zaman
yaklassalarda ulasamadilar.
Arrows takimi icin belki de en
ilging sezon 2001 yilichr. Tiim
diinyada ses getiren Mike Co-
ughlan-Sergio  Rinland-Nicolo
Petrucci tasarimi Arrows A-22
hala F1 tarihinde ki en ilging ta-
sarim olma konusunda iist sira-
larda yer alir, ayrica tarihin en
cirkin tasarimlarindan biri olma
konusunda ayri bir iine de sahip-

()

tir Arrows-A22.
Double-Wing adi verilen
yiikseltilmis bir kanat olan ve
Monaco 2001'de persembe
antrenmanlarinda  denenen
bu tasarim, daha sonra tek-
nik kurallara uygun olmadig
gerekcesi ile Jo Bauer tara-
findan yasaklanarak tarihin
tozlu sayfalarina yollanmis-
tir.

Takim 2002'deki basarisiz
donemin ardindan 2003 yI-
lnda yarismak |stem|s fa
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kat basvurusu FIA tarafindan
kabul edilmeyince 368 GP, 9
podyum, 164 puan ve 1 pol
pozisyonu istatistikleriyle F1
macerasina son noktay koy-
mustu.

Takim artik sadece tarih
sayfalarinda yer aliyor olsa
da her zaman sporun icinde
kalmaya calisarak, yaris-
lara heyecan katan ‘Orange’
renkli, sempatik, miicadeleci
bir takim olarak hatirlanmaya
devam edecek...
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