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Kasim ayi ilging gelismelere sahne oldu, gerek oto-
mobilcilik gerekse dergimiz AutoVision anlaminda.
Once dergimizi ilgilendiren bolumden baslayalim;
bildiginiz gibi gectigimiz ay sizlere bir hukuki sU-
recten bahsetmis, bununla ilgili haberleri duyura-
cagimizi sdylemistik. Hukuki streci kazandigimizi ve
AutoVision adiyla yayin yapan diger derginin kapatil-
digini, sevinerek siz okuyucularimiza bildiriyoruz.

Bundan sonra akil karisikligina gerek kalmayacak,
orijinal ismi ve sahipleriyle AutoVision' okumaya de-
vam edeceksiniz. Ge¢tigimiz ay bununla ilgili taklitle-
rinden sakinin demistim, bu aysa taklitler orijinalleri-
ni yasatir'diyerek konuyu noktalyorum.

Gelelim otomobilcilik olarak ilging gelismelere. As-
linda bunu ilging degil de 6nemli olarak belirtmek
daha dogru olacaktir. Beni yakindan taniyanlar Ame-
rikan otomobillerine ne kadar duskin oldugumu bi-
lirler. Kasim ayinda benim icin cok ama ¢cok onemili
bir otomobili kullanma sansi buldum; 1967 Shelby
GT350.

Shelby'nin bu en 6Gnemli otomobillerinden birinin
direksiyonuna gecmek bir otomobilci, bir Amerikan
fanatigi icin bulunmaz firsat ve unutulmaz bir ani
oldu. Ayni zamanda, uzun zamandir Uzerinde du-
sundugum, tasarladigim ve Mayis ayinda aramizdan
ayrilan Shelby icin hazirladigimiz ‘Carroll Shelby Ozel
Sayisi'icin de bizlere ilham verdi.

Biz de varimizi, yogumuzu ortaya koyduk, arsivle-
ri kanistirdik, satir aralarindaki bilgileri cektik ¢ikardik,
saatlerce, gunlerce, haftalarca Carroll Shelby ile yasa-
dik, onunla uyuduk, uyandik. Sonug olarak Turkiye'de
baska hicbir dergide, bir satir bile bilgi edinemeye-

ceginiz bu essiz adamin hayatini hayatini inceledik,

katildigr yarislari, elde ettigi basarilar ve gelistirdigi,
Urettigi tim otomobilleri ele aldik. Tam 45 sayfa ola-
rak sizlere sundugumuz bu arsivlik bilgi bombardi-
manin ardindan tabii Turkiye'deki ilk ve tek orijinal
1967 Shelby GT350'yi de kullandik.

Bu cok 6zel dosyamiz sadece habercilik degil ade-
ta ansiklopedik bilgiler de iceriyor ve detayci yakla-
simiyla AutoVision'un yeni vizyonunu gozler énine
seriyor. Yaris pilot olarak Shelby, Uretici olarak Shelby
ve takim patronu olarak Shelby olmak Uzere Ug farkli
baslikta ele aldigimiz bu incelememizi cok begene-
ceginizi dastntyorum...

Tabii sadece Carroll Shelby hakkinda degildi yap-
tiklarimiz; artik dergimizde yeni yazarlarimiz ve kose-
lerimizde var.2010- 2011 yillarinda Formula 1 Kultbu
programinda birlikte, canli yayinda yorum yaptigimiz
sevgili Korhan Savran ve Metin Mete de artik bizlerle
birlikte. Onlarin engin, derin bilgileri ve tecribelerini
her ay cesitli konular, kose yazilari ve tartismalarla siz-
lere aktaracagiz. Turkiye'nin G¢ Formula 1 yorumcu-
sunun yorumlarini sadece AutoVision'da bulabilece-
ginizi sdylemeye gerek var mi? Her ikisine de sonsuz
tesekkurlerimi sunuyorum...

Her zamanki gibi strUs izlenimi konumuzda bu ay
Citroen DS5, BMW 316i ve Peugeot 208 bizlerle bir-
likteydi. BMW 316i'yi kose yazarimiz ismail Terzi imza-
siyla sizlere aktariyoruz.

Soyledigimiz gibi ilging, verimli, duygu dolu, unu-
tulmayacak bir ay gecirdik. Yeni yilda da ayni bu sekil-

de devam edecegiz, bundan emin olabilirsiniz.

Gelecek ay goérismek Uzere.

Hepinizin yeni yili kutlu olsun...
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niden tasarlanmis bir platform
ve daha iyi bir agirk dagiimi
yer aliyor.

Bu platform Boxsterda kul-
lamilanla ayni ve tamamen alii-
minyumdan iiretilmis. Aks ara-
Ugr 2475 mm ile eski modele
gore 60 mm daha uzun, iz ge-
nisligi 6nde 36 mm artarak 1526
mm’ye, arkadaysa 5 mm artarak
1540 mm’ye ulasmis. Bunun di-
sinda Cayman yerini aldigi mo-
dele gore 35 mm (4380 mm)
daha uzun, 1 mm daha genis
(1801 mm) ve 10 mm (1295 mm)
daha alcak hir govdeye sahip.
Boyutlardaki bu artis Cayman’in
daha oturakli goriinmesini sagli-
yor. Ayrica yeni model eskisine
gore 30 kg daha hafif oldugunu
da unutmamak gerek.

Otomobilin  tasarimim  yine
Boxster't andiriyor. ki model
arasindaki farklar Cayman’deki
giindiiz farlari, yuvarlak sinyal-
ler ve lifthack seklindeki bagaj
kapag! olarak goriiniiyor. Bagaj
demisken, Cayman‘de onde 150
litre, arkadaysa motorun iize-
rinde 162 litrelik iki adet bagaj
yiikler icin pratik bir kullanim
olusturuyor.

Cayman, aymi Boxster'da ol-
dugu gibi iki motor secenegiyle
satiliyor: 2.7 lt'lik ve 3.4 [t'lik bo-
xer 6 silindirli motorlar. 2.7 lt'lik
yeni motor, eski 2.9 [t'ligin ye-
rine gelistirildi ve 275 bg (7400
d/dak) ile 10 bg daha giiclii ama
torku 290 Nm (4500- 6500 d/
dak) ile 9 Nm daha diisiik. 1310
kg agirlgindaki Cayman’in bu
motorla 0-100 km/s hizlanmasi
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km/s ve 7.7 1t/100 km olarak de-
gisiyor.

Cayman S'teyse 3.4 litrelik mo-
tor korunmus; motor giicii 5 bg
daha fazla (325 bg 7400 d/dak)
ama torku 370 Nm (4500- 5800
d/dak) ile aym kalmis. 1320 kg'Uk
Cayman S bu motor ve manuel
sanzimanla 5.0 sn'de 100 km/
s'ye ulasirken, 283 km/s mak-
simum hiza cikiyor ve 208 g/km
emisyon degerine sahip. Cay-
man S'i PDK ve Sport Chrono pa-
ketiyle alirsaniz 4.7 sn, 281 km/s
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vor. Bu aslinda ki
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karar ciinkii Cayman direksiyon yeni Cayman’i bir an once kul-
hissi konusunda tiim rakiplerine lanmak icin sabirsizlaniyoruz.
ders verir nitelikteydi. Umariz bu
ozelligini kaybetmez.

merkezi alcaltilan
Cayman’in Niirburgring’de es-
kisine gore 10 saniye hizli ol-
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3 Goupe ikt yasasin

4 Goupe!t

Otomobil severlerin Ocak ayin-
daki Detroit fuari icin giin say-
masina sebep olan 4 serisinin
teknik bilgileri ve fotograflan
yaymnlandi. Aslinda simdiden
kesin olan tek bir sey var, BMW
4 serisi inanilmaz giizel ve hir-
¢cin olmus.

BMW'nin stratejik olarak
x)aptlg"u bu hamle (3 Serisi

oupe’yi 4 olarak adlandir-
makg tartisilir belki ama oto-
mobil gercekten cok cekici.
4 Serisi Coupe sedan versi-
yondan 15 mm daha genis,
67 mm alcak ve 17 mm uzun
placak sekilde tasarlanmis.
Iz acikligi onde 15 mm, arka-
daysa 10 mm daha genis. Far,
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on ve arka tampon, difiizor,
keskin hatlari ile ben cok id-
dialiyim diye bagiran bir oto-
mobil var karsimizda.

4 Serisi Coupe simdilik bir
konsept olarak gosterildigi
icin motor secenekleri konu-
sunda net bir aciklama ya-
pilmadi ama 418i, 420i, 428i
ve 435i benzinli, 425d, 430d,
435d dizel motor secenekle-
rinin olmasi kesin gibi.

3 serisinin coupe ve cab-
rio seceneklerini devralan 4
serisinin, iilkemizde bol bol
gﬁrmemiz yiiksek ihtimal.

.0 1t dizel motor, secenek-
ler arasinda yer alirsa sayet
eminiz ki cok satacaktir.

autovision - 011 - aralik 2012



HABERLER

) rigyecan |

Lamborghini, yeni Aventador
LP700-4 Roadster’i icin “en he-
yecan verici’ tanimini ¢ekinme-
den kullanabildigine gore cok
iddiali bir otomobille karsi kar-
slyayiz.

Aventador Roadster'da
Lamborghini'nin ozel olarak ge-
listirdigi, giiclendirilmis, kom-
pozit karbonfiber, iki parcali ta-
van kullamliyor. Bu tavan targa
seklinde aciliyor ve iki de sa-
dece 6 kg agirliginda. Targa ya-
pisinda oldugu icin sadece bir-
ka¢ saniyede cikarilabiliyor ve
on bagaj bolmesinde saklana-
biliyor. Karbonfiber tavan, yapi
olarak titanyumdan daha sag-
lam ve rijitlige katkida bulunur-
ken agirligi da azaltiyor. Bunun
disinda arka siitunlar yeniden
ele alinmig ve kaybolan govde
rijitligini kompanse edebilmesi
icin ekstra giiclendirilmis.

Roadster'da start-stop sistemi
ve silindir kapama teknolojisi
kullamldi§imi  goriiyoruz (6.5
litrelik V12 bir Gnitede bu tarz
ekonomi odakli teknolojileri
gormek gercekten can sikici).

Bu devasa V12, yedi ileri otoma- *

tik bir sanzimanla giiciinii akta-
riyor. 0-100 km/s hizlanmasi sa-
dece 3 saniyede gerceklestiren
Roadster, maksimum olarak 350
km/s’ye cikabiliyor.

Yeni modele iki farkli yardimcl

aerodinamik ozellik eklenmis. *

Elektrikli riizgar perdesi oto-
mobilin iizerindeki hava akisini
ve tavan yerindeyken yolcularin
duyabildigi motor giiriiltiisiinii
kontrol ediyor.

Tiirkiye'de kac tane goriiriiz
bilinmez ancak fotograflar bile
heyecanlanmamiza yetiyor.
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Modern Charoer Daytona!

Siyah seritleri, vinil tavan kapla-
mas|, ilgi ¢cekici spoyleri ve Ame-
rikan riiyast biiyiik aliminyum
jantlari, Charger Daytona'nin
ozeti aslinda. Evet, ismin sonun-
daki Daytona eklemesi bizim gibi
Amerikan otomobili fanatikleri-
nin kalplerinin hizli carpmasi icin
yetiyor bile. Neden mi? 1969 yi-
linda NASCAR yarislarinda, Day-
tona 500°de 320 km/s hizi ge-

cen ilk otomobil olmasindan do-
layr Daytona adini alan otomobil,
sinirli sayida yol icin iiretildi ve
devasa arka kanadiyla tam bir
fenomene doniistii. Daytona sa-
dece 427 Hemi ve 440-6 motor-
larla iiretiliyordu ve Amerikali-
larin nasil cildirdiklarini ¢ok iyi
gosteren hir otomobildi.
Simdiyse ‘69 yiindakine gore
¢ok daha sakin diyebilecegimiz

bir sekilde karsimizda. Aslinda
Charger Daytona'nin sadece bir
donanim secenegi olmasi hayal
kirkligi yaratiyor ama cok da so-
run degil bu ismin aramizda ol-
mas! yeterli bizim icin.
Koltuklardaki Nappa deri, Be-
ats Audio marka ses sistemi
Daytona'nin ne kadar pahali bir
ic mekana sahip oldugunu anla-
tabilmek icin yeterli saniriz. Me-

kanik gelistirmeler, eklenen vi-
tes kulakciklari ve degistirilen
son disli orani ile simirli tutul-
mus. 370 bg gii¢ ve 536 Nm tork
ireten, 5.7 lt'lik Hemi V8 iinite
standart Charger ile ayn.

Amerikalilarin sadece kendi-
leri icin yaptiklari bu otomobil-
den 2500 adet iiretilecek ve sa-
dece Amerika pazarinda satisa
sunulacak.
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ST i geri donist

Bir ST sempatizani olarak bu
haberi cok da objektif yazama-
yacagimi belirterek soze bas-
lamak istiyorum. Yeni Fiesta ST
daha once konsept olarak gos-
terilmisti ama gectigimiz haf-
talarda iiretim versiyonu ABD,
Los Angeles fuarinda tamtildi.

Selefi 150 beygirlik 2.0 at-
mosferik iiniteye sahip olan bu
kiiciik seytan, giiniimiiz trend-
lerine uyarak, hacmi kiiciil-
tiilmiis, 1.6 It turbo, 180 bey-
gir giic ve 240 Nm tork ireten,
Ecoboost motora sahip. Sele-
finden farkli olarak 6 ileri ma-

nuel sanzimanla donatilan yeni
Fiesta ST'nin 0-100 km/s hiz-
lanmasinin 7 saniyenin altinda
olacagi tahmin ediliyor.

Aerodinamik gelismelerin ya-
ninda 17 ing jantlar ve ¢ift eg-
zozu onun tehditkar goriinu-
siinii destekleyen diger faktor-
ler olmus. Ancak yerini alcigi
modelin en karakteristik ozel-
liklerinden olan yans cizgile-
rine yeni ST'de rastlamiyoruz;
en azindan LA'de gosterilen
otomobilde yoktu.

ST'de standart Fiesta'ya gore
gelistirilmis burulma direnci

aralik 2012
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ve govde yiiksekliginin 15 mm
azaltilmasi dikkat ceken sasi
modifikasyonlari olarak gorii-
niiyor. Ayrica elektro mekanik
direksiyonun da tepki hizi ar-
tirilmis.  Ford'un Torque Vec-
toring Control sistemi onden
kayma istegini minimuma in-
dirirken, tic modlu elektronik
stabilite programi da ST'de yer
aliyor.

Kabinde Recaro  koltuk-
lar standart olarak sunuluyor,
bu iyi bir haber ciinkii orijinal
ST'nin koltuklari beklenen des-
tegi veremiyordu ve siiriis po-

zisyonu cok iyi degildi. Fotog-
raflarda gordiiGiiniiz otomobil
ABD pazarinda tamtildigindan
dolayr bes kapili olsa da Av-
rupa versiyonlari ii¢ kapili ola-
cak.

Yeni ST, hichir zaman bir at-
mosferik motorun heyecanini
veremeyecek olmasina ragmen
litkemizde de bu aralar ¢ok po-
piiler olan diisiik hacim-yiik-
sek beygir ikilisinden nasibini
aliyor. Bu sayede yeni ST'nin
daha rekabetci olmasini umu-
yor, kaderinin selefinden daha
iyi olmasini temenni ediyoruz.

Yeni Toyota RAV-4 0aha ekonomik Ve Cevrec|

Uygun satis fiyatlan ve goste-
risli goriiniimii ile iilkemizde ciddi
bir pazar bulunan RAV4 tamamen
yenilendi.

Dordiincii jenerasyon RAV4, ilk
olarak yeni Auris'te gordiigiimiiz
tasarim ozellikleriyle dikkat ce-
kerken, yeni aracin siiriisiiniin de
artik daha keyifli hale getirildigi
soyleniyor.

4570 mm’lik uzunguyla yeni
RAV4, eskisine gore 205 mm
uzunken, 30 mm daha genis.
Aks araligi 100 mm genisletile-
rek 2660 mm‘ye yiikselen aracin
yiksekligi 25 mm azaltilmis. Ar-
tan boyutlar motor hacmine gore
10- 15 kgUk bir agirlik artisi anla-
mina geliyor.

Kabindeyse malzeme kalitesin-
deki artis ve daha premium bir
his goze carpiyor. Siiriis pozis-
yonu daha al¢ak ve koltuklar daha
konforlu olacak sekilde tasarlan-
mis. Bagaj hacmi 137 litre artarak
527 litreye ulasmus.

Yeni RAV4'te 2.0 [t 125 hg dizelin
(altr ileri manuel sanziman) yani-

sira 2.2 lt'lik 150 bg'lik (alti ileri
manuel ya da alti ileri otomatik)
dizel ve 2.0 lt'lik 150 bg'lik ben-
zinli motor (CVT sanziman) sece-
nekleri sunuluyor Yakin zamanda
hibrid bir versiyonun soz_konusu
olmamasi diisiindiiriicii. Ozellikle
de Toyota'min son yillarda hibrid
teknolojisini cesitli simiflara da-
gitma stratejisini g6z oniine aldi-
ginizda.

2.0 It'lik Valvematic benzinli
motor 7.6 1t/100km gibi iddial
bir yakit tiiketim dederine sahip.
Ayni zamanda 177 gr/km’lik emis-
yon degeriyle rakiplerine goz dag
veriyor. Ulkemizde vergi emisyon
degerinden degil motor hacmine
gore alindigindan bu Tiirkiye pa-
zarini ilgilendiren bir ozellik degil
ancak onden ve dort ceker gibi iki
farkli versiyonun bulunmasi se-
vindirici bir detay.

Yeni RAVA4'iin en ilgi ¢ekici dina-
mik gelisim ozelligiyse, dort ce-
ker versiyonlarda “Sport” moduna
aldigimz zaman, normal sartlarda
torkun %10°unu arka lastiklere

gondermesi. Ayni zamanda viraj-
larda onden kaymanin Oniine gec-
mesi icin bu oran yiizde 50°ye ka-
dar cikabiliyor. Spor modu ayrica
gaz ve direksiyon tepkilerini de
Iyilestiriyor.

Ulkemiz sartlarida en cok satan
kombinasyonun dizel motor- oto-
matik sanziman oldugunu diisi-
niirsek; RAV4 bu motor ve sanzi-

man secenekleriyle cok biiyiik bir
pazar payi elde edemeyebilir. 2.0
dizel motorunda otomatik sanzi-
man sunmayan Toyota, otomatik
vites secenedini sadece 2.2 di-
zel motorla kombine etmis. Ancak
vergi sistemini diisiindiigiimiizde
2.2 dizel motorun Tiirkiye paza-
rinda satilmayacagim bile diisi-
nebiliriz.
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En huzh 4 kapih Jaguar

XKR-S, Jaguar'in en hizli co- niye siirerken, Jaguar'in 0-160 temelindeki XF modelinden ay- tirilmis, bunun disinda yayla-
upe modeliydi; simdi aymi un- km/s icin soyledigi deger ‘9 sa- nliyor ciinkii XFR'da bu san- rn sertligi de artiritmis. Iz ge-
van XFR-S icin de gecerli ama niyeden daha kisa." XFR-S'in ziman bulunmuyor. Quickshift nisligi‘de artinlmis olan XFR-S
bu defa sedan olarak. LA fua- maksimum hiziysa 300 km/s sanzimanin kullamlmasimi bir kendine', 6zel iiretilmis olan

rinda tanitilan bu dort kapii iz  olarak belirtiliyor. diger nedeni de stop-start sis-  Gnde 265/35 — arkada 295/30

makinesi, 5 litre hacimli, su- Bu hizlanmada, otomobilde temi uygulamasina el ndaki 20 inc lastik
percharger destekli V8 moto- yer alan ve ilk-olarake nesi. | “kullanilmis, .

ruyla 550 beygir giic ve 680 Nm modelinde gordiigumiiz.8siletizskER ; Otomobil Mayis ayinda satisa
tork iiretiyor. Otomobilin 0-100 Quick [ gelistiril sunulacak ve fiyati Ingiltere'de

km/s hizlanmasi sadece 4.0‘;".-_—ki i . B sert 80.000 Pound olacak.

Chevrolet, Los Angeles Fuari’'nda
Spark modelinin elektrikli versiyonunu
tanith. Spark EV'de 130 bg giiciinde,
542 Nm tork ireten bir elektrik mo-
toru yer aliyor. Elektrik sisteminin ba-
taryasi arka koltuklarin altina monte
edilmis ve Spark’a 8 sn’den daha hizl
bir 0-100 km/s hizlanma sagliyor.

240v’luk bir prizle plug- in seklinde
sarj olabilen aracin sarj siiresi 7 saat
ama 20 dakikada bataryanin yiizde
80°ini sarj edebilen hizli bir sarj sis-
temi de soz konusu.

Elektrikli versiyon icin Spark’in gov-
desinde aerodinamik iyilestirmeler
yapildi ve bunlar arasinda yeni 1zgara,
yeniden tasarlanan jantlar ve hava gi-
rislerini otomatik olarak acip- kapa-
yan sistem bulunuyor.

Spark EV'de ayrica GM'in iizerinde
¢ok durdugu MyLink adini verdigi info-
taintment sistemi de yer aliyor. Akill
telefonlara uyumlu bu sistem bilgi ve
eglence sistemlerini entegre ediyor.

Spark EV, 2013 yazinda seri iiretime
gececek.
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Hyundai 1x35 Fusl Gel,
[lirkiye UHann[!ai [k hidrojenli otomobil oldu

0/ Her ne kadar iilkemizde cok satisi yapitmiyor. Fuel Cell tek-
- tercih edilip, bilinmese de alter- nolojisi havadaki oksijenin, hid-
—————— natif yakitlar, oncelikle ABD ve rojen ile girdigi tepkime esna-
Avrupa pazarinda sikca kullani- sinda ortaya cikan enerjiyi elekt-
liyor. Bunun nedeni tabii emis- rikli motorlara gondererek araca
' yon uzerinden uygulanan vergi- hareket saglayan bir teknoloji.
4 " lendirme sistemi. Hidrojen de bu Bu sayede aciga cikan tek atik su
B alternatif yakitlardan biri ve iil- buhari oluyor, yani cevreye ta-

"\ kemizde ilk defa Hyundai tara- mamen zararsiz bir teknoloji ol-
H‘

(AN
{

]

findan tanitildi. dugunu soyleyebiliriz.

R\ T Hyundai diinyada yakit hiic-  Ix35 Fuel Cell 0-100 km/s hiz-
B | “ = resi teknolojisiyle iretim ya- lanmasini 12.5 saniyede tamam-
o R M = pan ilk marka unvanin lyor ve 160 km/s maksimum
i T A - elinde bulundururken, hiza cikabiliyor, menziliyse 588
Ix35 FuelCell mode- km. Yakit hiicresinin giicii 100
liyle Tiirkiye'ye bu tek- kW, enerji depolama sisteminin
nolojiyi tanitan marka giiciiyse 24 kW olarak belirtili-
olarak bir ilke daha yor.
imza atmis oluyor. Ara¢ soyledigimiz gibi he-
Arac AutoShow fu- niiz satilmiyor ama yeterli ta-
arindaki  tanitiminin  lep gelirse bunun baslayabile-
hemen ardindan ta- cegi Hyundai yetkilileri tarafin-
mtildh fakat simdilik dan soyleniyor.
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HABERLER

o0 Avant

On panjurun altindaki kocaman
‘QUATTRO’ yazisiyla dikkat ceken
yeni RS6 Avant karsimizda.

20 in¢ jantlan, genisletilmis
camurluklar, cift egzoz cikisi, bii-
yik bir difiizér kendisini yete-
rince agresif bir goriiniime sok-
mus. I¢c kisimdaki metal pedal-
lar, karbonfiber kaplamalar ve
spor koltuklari kendisini diger
A6’lardan ayiran ayrintilar ola-
rak goriiniiyor. RSé'da ‘havall
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siispansiyon sistemine’ yer ve-
rilmis. Bu sistem Sé'daki siis-
pansiyona gore 20 mm daha al-
¢ak ve siirekli degisken amorti-
sor sertligine sahip.

Yeni RS6°da daha once S6, S7
ve S8'de kullamlan 4.0 (t'lik cift
turbolu V8 motor yer aliyor. giic
onceki jenerasyonun V10 moto-
runa gore 20 bhg azalarak 560
bg’e inmis ama tork 50 Nm ar-
tarak 700 Nm'ye ulasmis. 8 ileri

LF sanzimana sahip RS6 Avant;
0-100 hizlanmasini sadece 3.9
sn'de tamamlyor. Maksimum hiz
ise 250 km/s'de elektronik ola-
rak sinirlandinlmis. Ancak Dyna-
mic Package ile maksimum hizi
280 km/s’ye, ikinci bir opsiyon
olan Dynamic Package Plus ile
bunu 300 km/s’ye ¢ikartabiliyor-
sunuz. RS6 her zaman oldugu
gibi giiciinii Quattro sistemiyle
dort lastige birden aktariyor.

Avusturya'nin Wothersee ken-
tinde diizenlenen GTI treffen et-
kinliginde sergilenen Polo RWRC
konsepti otomobil severleri cok
heyecanlandirmigti. Bu boyut-
larda bir otomobilde 2.0 Turbo
beslemeli motor pek alisilagel-
mis bir sey degildi. Golf GTl'da
bile cok iyi performans veren
bu motoru Polo'da gormek as-

linda hepimizi kalp atisla-
rni hizlandinyor. Sim-
diyse karsimizda o
\ konseptten yola
¢ikilarak gelistiri-
¥\ len RWRC'nin yol

i versiyonu var.
Otomobilde kul-

lanilan turbo bes-
lemeli 2.0 L'lik

Yeni RSé'da silindir kapama
teknolojisine yer verilerek orta-
lama 9.8 1t/100 km gibi bir or-
talama tiiketim degeri elde edil-
mis. Emisyon degeriyse 229 ¢/
km.

Eskisi gibi Lamborghini motorlu
bir RS6 gormesek de gerek per-
formans, gerekse basarili tiike-
tim degerleriyle yeni RS6 bircok
siiper sporun canini yakacak gibi
goriiniyor.

motor 220 beygir giic ve 350 Nm
tork iiretiyor. R WRC'nin 0-100
km/s hizlanmasi 6.4 sn’yeyken,
bu WRC'nin bugiine kadar iiretil-
mis en hizli Polo modeli olma-
sini sagliyor. Maksimum hiz ise
250 km/s ile sinirlandiritmis.

Aracin agirlign 1324 kg olarak
belirtiliyor ama buna 68 kg'lik
siiriicii ve 7 kg'lik bagaj dahil.
Ralliden ilham alinmis bazi ha-
fif malzemelerin kullanilmas! ile
agirliktan tasarruf edilmis. Body
kit olarak ise on ve arkada spoy-
ler, hava girisleri ve arka difii-
zore yer verilmis.

Polo GTI'ya gore cok daha ag-
resif bir goriiniime sahip Polo R
WRC'den sadece 2500 adet iire-
tilecek.

E Simifi makyajland

Mercedes, makyajladigi  E
Sinif'nin fotograflarim yayinladi.
Yapilan makyaj operasyonunda
ozellikle on tasarim elden geci-
rildi, motorlar giincellendi, yeni
giivenlik ekipmanlari eklendi ve
donamimlar zenginlestirildi.
Tasarimda otomobilde 1995 yI-
lindan beri gordiigiimiiz dort farl
yaklasimdam uzaklasildigi goze
¢arpiyor. Yeni farlar daha bilin-
dik ve biraz C Simifi'ni andiriyor,
LED"ler standart donanima dahil
edilmis. Bunun yaninda 1zgara da
elden gecirilen detaylar arasinda
ve sportif ile daha geleneksel ol-
mak iizere iki secenegi bulunu-
yor. On tampon ve motor kaputu
da elden gecirilmis. Arkada da
¢amurluklar, farlar, tampon gibi
detaylarda degisiklik var.
Kabindeki degisiklikler arasinda
orta konsoldaki iki parcali kap-
lamalar, 3 boliimlii gosterge pa-
neli, trepezoid seklindeki hava-
landirma 1zgaralari ve analog
saat gibi unsurlar yenilenmis. Ay-
rca iscilik ve malzeme kalite-

sinde artik soz konusu.

Makyaji E Sinifi'nin  benzinli
motorlar E200 (2.0 [t turbo,184
hg), E250 (2.0 lt turbo, 211 bg),
E300 (3.5 [t V6 252 hg), E350 (3.5
[t V6 306 hg), E400 (3.0 Lt turbo V6
333 bg) ve E500 (4.6 1t V8, turbo
408 hg), dizellerse E200 CDI (2.1
lt 136 bg) , E220 CDI (2.1 [t 170
bg), E250 CDI (2.1 [t 204 hg),
E300 Bluetec (3.0 [t V6, 213 bhg),
E350 Bluetec (3.0 Lt V6 252 hg)
ve E300 Bluetec Hybrid (2.1 Lt 204
bg dizel motor ve 26 bg elektrik
motoru) olarak gdriiniiyor. Ilerle-
yen zamanlarda bunlara 5.5 lt'lik
cift turbolu, E63 AMG'nin eklen-
mesi bekleniyor.

Makyaju E Sinifi 2013"iin ikinci
ceyreginde Tiirkiye'de satilmaya
(ENENEL]S

Fiyatlarin giincel modelin biraz
lizerinde olacagi tahmin ediliyor
ve hemen hemen tiim motor se-
¢eneklerini iilkemizde gorebile-
cegiz.

Tabii dizel hibrid versiyondan
¢ok emin degiliz...

\l\ - _—
g e, S, MB 3420
 — == - ==
e = R 2
A= _ h— — -rﬂ-'!'—f-__-“ - J
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Euru Ncap carpisma testlerinde yer alan son modeller

Otomobilinizi satin alirken belki de Uzerinde en
c;qk durmamiz gereken konu olan garpisma test-

lerinde son dénem otomobillerin sonuclarini in-
celedik...

;’A 96% h 67%

Yetigkin Glreenlifi Gocuk Glvenlsdi Yaya Guvenligl Glwenlik Ekipmandar

Alman Ureticinin yeni klcUk sinif Crossover'| ol-
dukca basarili sonuclarnyla dikkat cekti. Yetiskin
gluvenliginden %96 elde eden Mokka, cocuk gu-
venliginden %90, yaya guvenliginden %67 ve gu-
venlik ekipmanlari kriterinden tam puan, %100
alarak goz doldurdu. Carpisma testine 1.7 It dizel
motorlu versiyon katildi.

" v

A6 00 HE

Yetiskin Govenliji Gocuk Guwenlig Yaya Glvenligi Glvenlik Ekiprmaniar

&by O B

Yeligkin Glvenligi Gocuk Glvenligi Yaya Glvenliji Glvenlik Ekipmanlan

A3 de MQB platformlu bir diger carpisan mo-
deldi. Bes yildiz elde eden A3'Un skorlari kardesi
Golf'ten daha yuksekti: Yetiskin gUvenliginden
%95, cocuk guvenliginden %87, yaya guvenligin-
den %74, guvenlik ekipmanlarindan %86 aldi. A3
FuroNcap testine 1.4 TSI motoruyla katildi.

;'A 72% ﬂ]‘ 44%

Yatighin Govenligl Cocuk Givenlifi Yaya Glvenkij Glvenlik Ekipmanlan

Yeni Forester carpisma testlerinin en dikkat ceken
modellerindendi. 2.0 It benzinli versiyonu teste
tabii tutulan Forester, yetiskin ve cocuk guvenli-
ginden %91, yaya guvenliginden %73 elde etti,
bu son donemlerin en yuksek yaya guvenlik sko-
ruydu. Guvenlik ekipmani konusundaysa Mokka
gibi tam puan almasa da %86 gibi gayet tatmin
edici bir deger elde etti.

) 4

Renault'nun alt markasi olan Dacia, guvenlik ko-
nusunda da butce kisitlamasina gittigini sadece
3 yildiz alarak gdstermis oldu. 1.5 dCi modeliyle
testte yer alan Lodgy, yetiskin guvenliginden
%72, cocuk guvenliginden %77, yaya guvenligin-
den %44, guvenlik ekipmanlarindansa %29 gibi

Yeni Golf bes yildizli modelerden biriydi ve acik-

oldukca duiuk puanlar elde etti.
1 | ] — R . Ll casl ondan daha azini beklemiyorduk. Bu ayni za-

6 (94% e @ h 65% ' _ M ' manda MQB platformu ilk carpisma testlerinden
P J:.“' B .

<
) (94% ® A (5%

Yetiskin Gl.'-'l:'nllgl Cocuk G.Jw:nllgl Yaya Guwcﬂllgl Guvenlik Ekipmaniars

B biriydi. 1.2 TSI ile carpisan Golf, yetiskin glvenli-
velighin Govenligi Gocuk Givenligi Yaya Gavenliji Govenlik Ekipmanlan glnden %94, (;OCUk guverﬂlglﬁdeﬁ %89, yaya gu_
i venliginden %65 elde ederken, guvenlik ekip-

manlari konusunda %71'de kalma5| dikkatlerden

.‘ kacmad.

AutoShow'da Turkiye tanitimi yapilan Fiat 500L,
1.4 It, 4x2 versiyonuyla testte yer aldi. 500L testten
bes yildiz alirken, yetiskin guvenliginden %94, co-
cuk guvenliginden %78, yaya guvenligi kriterin-
den %65 ve glvenlik ekipmani konusundan da
%71 elde etti.
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TEKNIK ‘s

Mol

‘Hayatin sirri;
agirligin 1y bir
sey olmadigt,
cadde otomobil-
lerinde dahi fark
edilmis ve ¢ok-
tan ¢ozilmeye
basglanmisken,
P1°de karbonfi-
ber ve diger hafif
alasimlara 6nem
verilmemesi

distintlemezd
herhalde’

atirlarsiniz, ge-
cen ay Yeni
Enzodan bah-
setmistik...

McLaren''n cevabi ise
s GOKtan hazirdl.

_ MclLaren, 1994'te Uret-

tigi ilk yol otomobili F1
ile otomobil tarihindeki
v localarin en buayuklerin-
né‘;
_ 4
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den birini kapmis, sU-
persporotomobilkavra-
mindaki referanslardan

Yok yok, P

2012 Paris Fuari’'nin en gozde otomobillerinden birisi McLaren P1°di. ..

birisi  haline gelmisti.
Hatta 386.7 km/s mak-
simum hiziyla cok uzun
yillar“En hizl seri Gretim
yol otomobili” unvani
elinde tuttugu, otomo-
bil  tarihinin  Lozan'ly-
mis gibi iyi bilinir. O za-
manlardan buglne, su-
perspor uretimine ara
verilmemis olsa da, P1
kadar iddiali (teknoloji
anlaminda) bir model

e

gormustuk diyeme-
yiz. 2013'de seri Ureti-
mine ve 2013 sonlarina
dogru satisina baslan-
masi planlanan P1, ba-
kalim Mclaren, “surlcu
otomobili” ¢itasini nasil
daha da yukari cekmeyi
planhyor?

Aracin = MP4-12C ile
ayni aks mesafesinde
Uretilecek  oldugunu
biliyoruz. Motoru ile il-

5 =
,L /

| e ————. .

-
\

V /”:'

[R—— =

gili net aciklama ol-
masa da, MP4-12C ta-
banina kurulu aracin,
varolan motordan daha
bUyUk bir motorla do-
natilmasi ihtimali za-
yif; yani MP4'den tani-
digimiz 3.8 It, cift tur-
bolu V8 muhtemelen
bu aracta da karsimizda
olacak; tabii ‘biraz’ daha
guclt haliyle. P1'in ton
basina 600 bgden daha

fazla yUksek glc Ureti-
yor olacagilysa, Mcla-
ren tarafindan aciklan-

mis durumda. Maksi-
mum gugse tahminen
850 bg civarinda ola-
cak.

Asll  dnemli olansa
otomobilin  aerodina-
mik teknolojisi. Aracin
MclLaren  Automotive
ve F1 departmaninin
ortak Urunu oldugu, ae-

T

rodinamisi  incelendi-
ginde cok net anlasili-
yor. Degisken acili arka
kanat ve on flapler, en
lyi hizlanmasi ve en iyi
tutunmay! bir arada su-
nuyor. Arka kanat oto-
matik olarak acilabiliyor
ve pistlerde 300 mm'ye
kadar  yukselebilirken
yolda 120 mm’ye ¢ikabi-
liyor. Lewis ve Jenson'in
F1 araclarindakine ben-
zer bir DRS sistemi (29
derece aci veriyor ka-
nada) P1'de de kullanil-
mis.

Yiksek hizlarda Mcla-
ren MP4-12C'nin bile 5
kati kadar downforce
uygulayabilen bu ae-
rodinamik paket daha
dnce hicbir yol otomo-
bilinde olmadigr ka-
dar etkili ve buna rag-
men hava direnc katsa-
yisini 0.34 gibi ortalama
bir cadde otomobili
degerinde tutuyor. En-
fes. On tarafta iki gdvde
alti flapi de aktif olarak
ayarlanabiliyor ve 60
dereceye kadar yukse-
lebilirken ayni zamanda
aerodinamik  katsaylyi
artiriyor.

Hayatinsirr;adirhginiyi
bir sey olmadigl, cadde
otomobillerinde  dahi
fark edilmis ve coktan
coOHzUlmeye baslanmis-
ken, P1'de karbonfiber
ve diger hafif alasim-
lara ®nem verilmemesi
dustnulemezdi her-
halde. MclLaren, P1de
farkl yapidaki karbonfi-
berleri otomobilin farkl
bolgelerinde  kullana-
rak oldukca degisik bir
uygulamaya imza ati-
yor. Ayrica MP4-12C'nin
Uretim anlaminda bir
devrim olarak nitelen-
dirilen ‘Carbon Mono-
Cell” sasisi ayni sekilde
P1'de de yer aliyor.

KERS vyani Turkge'les-
tirirsek  “Kinetik  Enerji
Geri Kazanim Sistemi”,
Enzoda oldugu gibi bu
aracta da karsimiza ci-
kiyor. “Neydi bu?” yahu
diye kafasindan gecen
arkadaslar,  sdzlerimiz
size: F1'de fren aninda
depolanan bir enerji var
ya, duzltklerde ve atak
yaparken kullaniyorlar
hani. Aynisi iste, motor
glcune, birkag¢ saniye-
lik, T00-150 hp guc ek-
leyebiliyor.

Bugatti Veyron'dan
cok daha iyi bir guc/
agirhk orani olacagi ba-
sit bir matematikle go-
zUkse bile, MclLaren,
son hiz iddialarinin ol-
madigini,  amaclarinin
“En iyi pist ve yol aracl”
oldugunu Ustune basa
basa séyluyor.

Bu otomobil ile ilgili
yapllabilecek en son
sey bir dergide yazisini
okumak olsa gerek, bir
yerlerde birileri bu arac
test ederken hele.

Bu ay da “Vay be, neler
var arkadas” dedirterek,
yeterince moral bozdu-
guma inaniyorum.

Esen kalin.
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DUZ KONTAK

lsmail TERZ

p
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B KINGI ELINSANLAR

"Merhaba hanimefendi.
Netteki Ford Ka ilaniniz
icin aramistim.  MuUsait-
seniz birkac soru sormak
istiyorum..” diye basla-
yan bir telefon konus-
masinin ertesi gununde,
minik Ka'yl incelenmeye
deger bulup bahsi ge-
cen 'hanimefendi’nin
banka hesabina kaparo
ya da agzimizin alistigl
sekliyle kapora yolladim
ve kendisiyle bir sonraki
haftanin Persembe gU-
nunde Istanbulda bu-
lusmak Uzere sozlestik.
Ucak biletimi aldim; gun-
ler birdirbir oynadi ve
Carsamba gecesi, uca-

gimin hareket etmesine
6-7 saat kala telefonum
caldy;

“Ismail Bey merhaba.
Bugln Trabzondan bir
beyefendi geldi; benimle
kavga ede ede arabami
satin alip goturdd; ha-
ber vermek icin aramis-
tm.." diye baslayan ve
kUfGr edemeyecedim bir
ortamda gecen ikinci te-
lefon konusmasi, deva-
minda afallamam, sinir
krizi gecirmem, daglara
daslara kufurler savur-
mam ve insanlarin baya-
gilik sinirlarini zorlamak-
taki cesaretlerine duydu-
gum hayranlikla birkac

saat daha gecti.

Birkac yuUz liraya sa-
tin alinmis bir séz tum
planlarimi altUst etmis;
elimde ucak biletiyle or-
tada armut gibi kalmis-
tm. 15 dakika icinde,
Ankaradan incelenmeye
deger bir Ford Ka bul-
dum; sahibiyle goriustum
ve Istanbul biletime bir
Ankara bileti ekleyip yola
ciktim. Ertesi gun metalik
mavi renkli bir Ford Ka ile
Ankara-Konya yolunda
‘ecodrive’ modunda iler-
liyordum...

Kaporasi &denmis  bir
otomobili  satan hani-
mefendi! Karakteriniz pi-

yasadaki ici gecmis Ford
Ka'lardan daha k&tl du-
rumda; acilen bakim yap-
tinn! Tabi ise yararsa.. Ve
kaporasi 6dendigi halde
bir araci satin almak icin
kavga gurultyd c¢ikarabi-
len Trabzonlu vatandag!
lyi ki her yer Trabzon de-
gil.

Isin 6zU, yukaridaki ge-
yiklerin  tek  cumlelik
dzeti: Siz siz olun ikinci
el arac alacaksaniz ba-
baniza bile givenmeyin
zira serefsizlik diz boyu..

Gokten Ug¢ elma dustu.
Biri Ismail'e, biri kiz ar-
kadasina, digeri metalik
mavi renkli Ford Ka'ya...
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SURUS iZLENIMi

‘Oldukca kiiclik, adeta PS oyun
simulasyon direksiyonu gibi his-
settiren direksiyon simidi spor-
tit kullanim sunmasiyla da dik-
kat cekiyor’
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UL 7 = S PEUGEOT 208 1.6 e-HDi

Fiyat . 50.467 TL (Baz model)

Motor - 1560 cc, 4 silindir, HDi, 92 bg 4000 d/dak, 230 Nm 1750- d/dak
Sanziman . 6 ileri otomatik, dnden cekis

Performans - 165 km/s Maksimum hiz, 11.8 sn 0-100 km/s hizlanma
Ortalama yakit tiiketimi ~ : 3.8 1t/100 km, 98 g/km CO2

Bos agirlik 1090 kg

Gic/agirlik orani . Ton basina 84 hg

Uzunluk/Genislik/Yikseklik: 3962/1739/1460 mm
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Fransiz markanin amiral gemisi klasik
sedan formundansa, son yillarin trendi
Crossover konseptiyle karsimizda

Yaz  : Berk SARIOGLU
Fotodratlar : M. Murat Ercelebi
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SURUS iZLENiMi

kusku yok kalmadi, marka imaji, MINI gibi retro bir yakla-
e @S ogno==dglobal .d rug olarak da sim gostermemis olma-
| ot'nun bir gém-_lan (DS3 Antl Retro slo—

- P

ak 1lgimizi cekti ve sev-
punu yaparken, gimizi kazandilar.
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“DS5 icin D segmenti otomo-
biller olan VW Passat ile daha
premium olan-V&\ Passat CC
arasindayeraliyoraciklamasini

yapiyor”

autovision - 045 - aralik 2012



~
AN

SURUS iZLENiMi

Tasarim

Simdiyse tarihe iz bi-
rakmis bu glzel oto-
mobillere  gdére  cok
farkli bir model duruyor
karsimizda. O bir hatc-
hback degil, bir sedan
hic dedil; o tam anla-
miyla konseptlerin ka-
nstigl, siniflarin birbiri
icine girdigi  Crosso-
ver sinifinda yer alan bir
otomobil. Genel olarak
Crossover'lar klasik se-
danin tekduze ozellikle-
rinden uzak durup, ‘ayni
fiyata daha cok otomo-
bil' mantigiyla ortaya
ctkmis, IUks otomobil al-
mak isteyen musterileri
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SUV, hatchback, MPV,
coupe Ozellikleriyle kar-
silayan araclar. DS5'in
de tam olarak bu yonde
bir yaklasimi oldugunu
goruyoruz. Daha cok
coupe ile sportif bir sta-
tion modelin karmasi.
Citroen, DS5 icin D
segmenti otomobiller
olan VW Passat ile daha
premium olan VW Pas-
sat CC arasinda yer ali-
yor aciklamasini yapi-
yor. Bu ikili arasinda bir
sinif var mi tartisilir ama
DS5'in essiz bir sinifta
yer aldigr muhakkak.
DS5'in tasariminda
C-SportLounge  kon-

L ———

.'I]

| | r'.l '!{

septinden izlere rastli-
yoruz. Hatta izlere rastli-
yoruz demek biraz hafif
kalacak, bize gdre DS5
C-SportLounge'un yola
ctkmis versiyonu. Kon-
septin 6N tasarimi ne-
redeyse ayni sekilde
DS5%e  uygulanmis, sa-
dece daha az agresif ve
logo barindiran 6n 1z-
gara degisen unsur ola-
rak gorunurken, A sU-
tununda yer alan krom
Clta, tamponun kenar-
larindaki krom parcalar
korunmus. Konseptin
hava girisleriyse yerle-
rini sis farlarina birakmis.
Kisisel fikrim DS5'in ol-

dukca karizma ve gu-
zel bir cizgilere sahip
oldugu seklinde an-
cak bir endustri tasa-
nmcisi olan, fotografci-
miz Murat onu ‘cok ka-
risik cizgilere sahip. Sanki
tamamlanmamis  gibi
tuhaf hatlar ¢carpiyor go-
zume’ seklinde yorum-
luyor. 'Kapilardan arkaya
dogru uzanan omuz ¢iz-
gisinin bitisine bak, sanki
arkaya dogru uzanmasi
gerekiyormus ama bir se-
Kilde olmamis izlenimi
veriyor Hmm, belki hakli
olabilir, karmasik ama
yine de guzel.

Arka tarafl alcalan ta-

i
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van cizgisi ve bolca kul-
lanilmis cam  yUzeyleri
domine ediyor. Alcak
tasarim, yatay cizgilerin
kullanilmasina  olanak
vermis ve farlar, egzoz-
lar gibi ana tasarim un-
surlarinin hepsi olabildi-
gince yatay. Bana gore
DS5in en guzel gorin-
dugu noktasi tam ar-
kasl. Cok gucll, sportif,
ayni zamanda klas.

Kabin

Boylesine glclt  ve
Uzerinde calisiimis  bir
dis tasarmi gordnce,
kabinden de ayni seyi
bekliyorsunuz ve DS5
bu beklentileri karsiliyor
acikcasl. Eger DS4'U kul-
landiysaniz DS5'in kabi-
ninden neler bekledigi-
nizi bilirsiniz; gorsel bir
sov, kaliteli malzemeler,
yumusak deriler, hare-
ketli cizgiler...

Malzeme kalitesi ger-
cekten Ust duzey, bag-
lanti noktalari arasindaki
mesafeler olabildigince
az, sert plastiklerden ses
gelmiyor, elle dokun-
dugunuz kokpit Ustu
plastikleriyse gayet yu-
musak. Deri koltuklar
Citroenden cok bir Ja-

Kabin tasarimi ugaklardan esinlenilmis

guar kullaniyormus gibi
hissettiriyor.

Ucak  kokpitlerinden
esinlenilmis DS5in ka-
bininde tavana yerlesti-
rilmis bir kontrol panel
gorUyorsunuz. Panelin
Uce boldugu tavanda
yolcular icin acilan pa-
neller bulunuyor. Bu sa-
yede kabin oldugun-
dan daha genis ve ferah
hissettiriyor.

Tavandaki panel

------
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head-up display siste-
minin butonlar da yer-
lestirilmis ama sadece
bir ekrani  kullanmak
icin Uc farkh digme ol-
masi kullanisl degil. Ay-
nca tavandaki butonlar
her ne kadar guzel bir
ambiyans katsalar da er-
gonomik olarak cok ba-
sarili degiller.

Bir diger goze carpan
tasarim noktasiysa &on
konsoldaki renk ve algi

farkhihgr oluyor. Citroen
on tarafta ses sistemi ve
havalandirma kontrol-
leri icin farkl butonlar,
arka plan malzemesi ve
aydinlatma  kullanmus.
Bu algl acisindan po-
zitif bir yaklasim ancak
ses sistemi dugmeleri-
nin tasarimlarl ve basit,
siyah, ucuz goérunen bir
plastik zemin Uzerinde
konumlandirilmis olma-
lar kabinin genel ambi-

“Daha onceki st sinif Citroen’lerdeki o pamuksu yumusaklik,
cukurlarin Uzerinden adeta akarcasina gecen hidropndmatik
stispansiyonun tuysi karaktert DS5'in sert ayarlariyla uzaktan
yakindan iliskili degil”

-

-

-

DS5 bekledigirﬁ’izgen"daha sert'sUrU§«'t]er bizleri sas
‘ . . ’ i
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yansiyla uyumlu dedgil.

Koltuklar cok rahat ve
sUrdcu koltugunda ma-
saj fonksiyonu olmasi
keyifli bir detay. Koltuk
Isitmasi butonu, koltu-
Jun yan tarafina yerles-
tirimis ve kullanimi dik-
kat dagitiyor.

Hacim olarak on ta-
rafta hic sorun yok, ar-
kadaysa, her ne kadar
alcalan tavan cizgisin-
den dolayl inis- binis-
lerde basina dikkat et-
meniz gerekse de bas
mesafesi  beklentilerin
Uzerinde. Ne var ki arka

cam gorus olarak biraz
kisith kahyor, ayni sey A
sutunlarricin de gecerli.
Burada ekstra camlara
yer verilmis ama dénus-
lerde bazi noktalarr go-
remiyorsunuz.

Genel olarak DS5 ba-
sarill - diyebilecegimiz
bir kabine sahip. Genel
yapiyla uyumlu, kaliteli,
orijinal ve kendine has.
Abartili  tasarimindan
dolayr bazi noktalarda
ergonomi sorunlari ol-
dugu dogru ama bu-
nun Uzerinde cok dur-
MUYyOorsunuz.

Surus

DS5 kullandigr altyap
olarak diger DS kardes-
lerinden ayriliyor. Soyle;
DS3 C3 platformu kulla-
nirken, DS4 de ayni se-
kilde C4 platformu Uze-
rine sekillendirilmis.
Ancak DS5, C5 vyerine
Peugeot 3008 ve Cit-
roen  C4/D54/Picasso
modellerinde  kullani-
lan platforma sahip. Bu-
nun nedeni Citroen ta-
rafindan cok net acik-
lanmasa da platformun
farkli govde tipleri kulla-
nimina daha yatkin ol-

"DS4't kullandiysaniz DS5'in kabi- T B
ninden neler beklediginizi bilirsiniz; i) =)

gorsel bir sov, kaliteli malzemeler,
yumusak deriler, hareketli cizgiler...”
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masl! olarak yorumlana-
bilir.

PF2 olarak adlandiri-
lan bu altyapi nedeniyle
DS5'te onde MacPher-
son, arkadaysa torsi-
yon cubugu suspansi-
yon sistemi yer aliyor.
Halbuki boylesine pre-
mium bir otomobilde
arka sUspansiyonun
cok noktadan baglan-
til olmasini beklersiniz.
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DS5 4530 mm'lik uzun-
luguyla C5 modelinden
249 mm daha kisa ve al-
cak tavan nedeniyle cok
daha sportif bir hisse sa-
hip C5'%e gore.

DS5 Ulkemizde Uc farkli
motor secenediyle sati-
liyor: 1.6 dizel, 1.6 turbo
benzinli ve 2.0 It dizel.
Fiyat/tUketim  oranina
baktiginizda en cok sa-
tan versiyonun 1.6 dizel

olmasi beklemek yan-
lis olmaz ve bizde testi-
mizde bu versiyonu kul-
landik.

Daha 6nce DS4'te de
kullanma sansi buldu-
gumuz bu motor karak-
terolarakoldukcaesnek,
performansl  kullanimi
seven bir yapida. Mak-
simum torku 270 Nm
olsa da kickdown'da bu
deger 285 Nm'ye ciki-

yor. 115 bg'lik gucse bi-
raz yetersiz kaliyor, 6zel-
likle de elektrik kontrollt
otomatik  sanzimanla
birlestiginde. Sanziman
demisken, DS5in  bu
motor seceneginin en
blyuk handikapi 6 ileri
oranl sanzimani. Vites
gecisleri hala (eski C4'te
de boyleydi) cok sarsin-
tih ve hissedilir sekilde
gerceklesiyor. Modern
sanziman teknolojisinin
nasil bir gelisim goster-
digini takip eden bizler,
bu seviyedeki bir oto-
mobilde bdylesine ra-
fineligi baltalayan, su-
rUs karakterini olumsuz
etkileyen bir sanziman
kullaniminda neden 1s-
rar edildigini anlamis
dediliz.
Motor genel olarak cok
gurdltalu  ve sarsintil
degil. Rafine ve yumu-

sak bir kullanim sunu-

yor. Otomobilin gévde

rijitligi dikkat cekici, bu-
nun nedeni beklenti-
lerimizin cok Uzerinde
bir sertlik sunan sUs-
pansiyonlar. Bu siniftaki
bir otomobilin  yumu-
sak sUspansiyonla sa-
lina salina yol almasini
bekliyorsaniz cok farkl
bir seyle karsilasacagi-
nizi soylemeliyiz. DS5
adeta bir hot hatch gibi
sert, salinmayan gov-
desi ve suUrUsUyle one
cikiyor. Daha onceki
Ust sinif Citroen’lerdeki
O pamuksu yumusak-
lik, cukurlarin Gzerinden
adeta akarcasina gecen
hidropnomatik stspan-
siyonun tlysu karak-
teri DS5'in sert ayarla-
nyla uzaktan yakindan
iliskili degil. Bu tabii bi-
zim gibi sportif otomo-

bil sevenler icin alisil-
dik ve glzel bir detay
ama DS5'in alici kitlesi-
nin 35 yas usty, enerjik,
sofistike, tasarima agir-
ik veren is adamlari ol-
dugunu  dusundugu-
nlzde pek uyusmuyor
gibi.

Ne var ki sert sUspan-
siyon getirileri yok degil.
Daha oOnce soyledigi-
miz gibi iyi gbvde kont-

rolG, iyi yol tutus ve ke-
yifli sUrUs bunlardan ba-
zilarl. Onden kaymaya
iyi direnen otomobille
sportif strUsler yapmak
icin sanzimanin 'S’ dug-
mesine basmaniz gere-
kiyor. 1420 kg agirhgin-
daki otomobilin agirlig
ozellikle arka arkaya ge-
len seri virajlarda hisse-
diliyor. Bu gibi durum-
larda DS5 atalet goste-

rip, tembellik yapiyor.
Ondan biraz daha dina-
mik olmasini bekliyor-
sunuz. Direksiyon tep-
kileri ve girdilerinize
verdigi cevaplar anla-
minda tatmin ediyor ve
bu belki de en sasirtici
ozelliklerinden biri oto-
mobilin. Bozuk zemin-
lerde biraz fazla yol gu-
raltsu aldigr da notlari-
miz arasinda.
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gibi yanlislardan uzak dur-
CITROEN DS5 1.6 e-HDi masi en blytk dzelligi.

DS5 alicilarinin satin alma-

slyat ?261099 Tz(K?mt?anIEI/gl'l)HBb 3600 d/dak, 270- 285 N b 1750- d/dak dan bu otomobil mutlaka
Saontzol:nan : 6iIeriC;iektSrIHI(nkoI;trolIli'] otomgtik 6ndénagéki§ : m{pverbonsy st kullanmalari gerek’ zira sert
Performans - 191 km/s Maksimum hiz, 12.4 sn 0-100 km/s hizlanma S?JI’U§ Vel §a.n'Z|mar2j tep'?"g.rl
Ortalama yakit tiiketimi ~ : 4.4 1t/100 km, 114 g/km CO2 |a Mamalarticin neaen olabl-
Bos agjirlik © 1420 kg IT.
Ayak fren . e e
@ u;:m‘, Glig/agirhk orani . Ton basina 81 bg Yme_ de yeﬁlhk(;l“k ve mo-
START Uzunluk/Genislik/Yikseklik: 4530/1871/1504 mm dernlik anlaminda ismini ta-
sidigr DS'in hakkini veriyor...

014904 & 1334w

. l
B
! §

Ortalama tuketim de- yolculugumuz  esna- yolda  dikkatimizden
geri 44 1t/100 km olsa sinda 2645 dakika mo- kacmayan bir otomobil. . .
da biz gayet dikkat etti- torun durmus olmasi  Citroen, DS5 icin W4,
gimiz bir strts sonunda nasil bir trafikte kaldigr- 88.199 TLlik bir fiyat ta-
7.5 1t/100 km'nin altina mizi anlatiyordur diye lep ediyor. Bu, ayni mo-
inemedik ama bunda 3 dustntyorum. tor ve ayni sanzimana
saatlik bir képru yolcu- sahip sedan (C5'ten
lugu yaptigimizin altini Sonug (73.330 TL) bir hayli pa-
cizelim. PSA grubunun  Citroen bir kez daha hali oldugu anlamina
mikro hibrid olarak ad- siradisi bir yol izleye- geliyor. Ancak gerek ka-
landirdigi e-HDi Stop & rek klasik sedan forma- rizmasi gerekse C5'in
Start sistemi DS5'te de tindan ayrilmis ve Cros- en buyuk handikapla-
yer aliyor. Sistem cok et- sover sinifinda ilging rindan biri olan oriji-
kili calismasinin yanisira bir otomobil yaratmis. nal olamama (o sinifta
ka¢ dakika durdugunu LUks, prestijli, karizmatik gereginden cok ortak
gosteren de vyararli bir ve glUzel olan DS5 sert malzeme kullanimi ve
gostergeye sahip. Mas- sUrUsUyle aklimizda ka- zamani gecmis bircok
lak- Levent arasindaki lan, ilging tasarmiyla parca kullanihyor C5'te)

Mikro hibrid Stop & Start sistemi

PSA grubunda cesitli modellerde (Peugeot 308, Citroen DS4,
DS5 gibi) yer alan ve ‘micro hybrid" adi verilen Stop & Start sis-
temi bugiine kadar kullancdigimiz en etkili sistemlerden biri.

Citroen'in aciklamasi sistemin sehir ici kullanimlarda CO02
| emisyonunu %15 azalttigi yoniinde. Gergekten de oldukca etkili
calistigini soylemekte fayda var. Standart sistemlere gore % 40
daha hizli calisirken, otomobilin hizi 8 km/s"nin altina inmisken
motoru kapatip maksimum verimlilik sagliyor.

Alternator kontrol sistemi iceren bu yeni teknoloji, hibrid oto-
mobillerdeki gibi fren esnasindaki enerjiyi absorbe ederek, mo-
tor tekrar calisacagi zaman yeniden kullamiyor. Sistem icinde
icindeki alternatoriin 2.2 kW giiciinde oldugu ve toplam 600.000
calistirma gerceklestirehildigi bahsedilen detaylar arasinda.

Mikro hibrid teknolojisi sadece 1.6 litrelik 112 bg’lik Euro 5
normlarina uyan bu motorla sunuluyor.
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bekledigi, yeni nesil 1 6Itturbo %era'
donatilan 3161, yerini aldigr modele
gore tiim konularda buyuk bir gehgme
gosteriyor
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| urkly.e’d‘e kom—: bakm- nir ekmek gibi C180
pakt  premium _gosd satarken,-2.0 It -motor ; e =
V'nin  kanimiz yu— _engellne takilan BMW, 3 SR 2 Lot reanmE
aymagini stp- dumladigi su gunlerde serisi icin 1.6 litre turbo . |

hesiz ~ Mercedes-Benz  dusuk - hacimden yiik- —motorlu 316iformalting. - =
yedi. 1.6 turbo motoru sek glc Uretme ya da--buldu. Bakalim, 136 bg '
bu sinifta ilk kez kulla- mglllzceswleﬂ'f’ﬁlewml— glc¢ ve 220 Nm tork-Ure- -
nan Mercedes, C180 sa- zing' modasmna: yeni 3 .ten yeni motor, otomo-
yesinde cuzdanini ne de uyduy; daha*-d@:grusu bilin tadlmkaglrm_g. mi? -
kadar doldurdu dersi-- uymak - zorunda =kald. ==

niz? Cikin sokaklara b|r Rakip ﬂrma Mé-,rgedes “Bastan soyleyeyim ke-
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“Kabinin boyle goriinmesi igin neredeyse
tiim opsiyonlari almaniz gerek
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sinlikle hayir! 3161 ve
320i arasinda  kalan
musterilerden biriy-
seniz size sunu Oneri-
rim: ki otomobilin ara-
sindaki 27bin TUlik fi-
yat farkini bir yana, 48
bg ve 50 Nm'lik perfor-
mans farkini bir yana
koyun. Hangisi sizin icin
daha kiymetliyse diledi-
giniz otomobili rahat ra-
hat satin alabilirsiniz fa-
kat dUsuk butce ve "yo-
kuslarda bayilir kalr mi
acaba?” sorusu yakanizi
birakmiyorsa 316i'yi ter-
cih etmenizde hicbir sa-
kinca yok ¢lUnku yokus-
larda bayilip kalmiyor!

Tasarim

Bu konu giderek uzu-
yor, biz en lyisi 316iYi
inceleyelim biraz: Test
otomobilim baz mo-
del, yani en ucuz 316i
degil; aksine agzina ka-
dar dolu bir 316i. Ekstra
donanimlar otomobilin
dis gorunimune meta-
lik mavi renk, krom cita-
lar ve 17 inclik cok kollu
jantlarla yansirken icerisi
bayram yeri!

Ic mekana gecmeden
dnce tasarimdan biraz
daha bahsedelim. Spor
bir otomobille trafikte
gezerken asagilik komp-
leksi baskin gelen suru-
culer sizi gérince gaza
gelir; sacma sapan gaz-
lamaya calisirlar.  Spor
otomobil kullananlar ne
dedigimi ¢ok iyi anladi-
lar! llginctir, bu durumu
316i'yle gezerken cokca
yasadim. Arka tarafta
logo olmayinca, millet
otomobili asfalt parca-
lar cinsten bir sey sanip
simarik cocuklara 6zgu
hareketleri trafige yan-
sitiyor. Yani insanlarda
'spor araba’imaji uyandi-
ran bir otomobilden séz
ediyoruz. Dikkat cek-
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mekten hoslanmayan-
lar ayri fakat 316i'nin ta-
sarimi kesinlikle cok za-
rif ve net.

Kabin

Ic  mekan demistim;
bayram yeri demistim. ..
Ekstra donanimlar res-
men otomobilin dunya-
sint degistirmis ama bu-
rada bir duralim. Cok az
insan opsiyonel oyun-
caklarla  birlikte fiyati
140 bin Tlyi bulan bir
316i alacak. Bu yuzden
dnce ekstralarr gormez-
den gelerek yorumla-
yalim ic mekani. Konsol
tasarimi cok hos; en te-
pede sabit i-drive ekrani
yer aliyor; oturma pozis-
yonu nefis; gostergeler
sade ve okunakli; plastik
kalitesi sinif standartlari-
nin Uzerinde; arka taraf
iki yetiskin icin fazlasiyla
yeterli; bagaja nereden
baksaniz 2 ceset sigar. ..
Gelelim opsiyonlara...
Burada tek tek yazip
sizi sikmak istemiyo-
rum ama test aracimin
opsiyon listesinde  bir
ben yoktum: Deri dose-
meler, Harman/Kardon
ses sistemi, Connected
Drive, ahsap kaplama-
lar ve profesyonel navi-
gasyon en cok aklimda
kalanlar... Hangisinden
baslamaliym?  Mesela
Connected Apps uygu-
lamasi sayesinde DUnya
Uzerinde web'den yayin
yapan tum radyolari di-
jital ses kalitesinde din-
leyebiliyorsunuz.  Yerel
Finlandiya muzikleriyle
baslayan konser, Ingiliz
Planet Rock ile devam
etti ve hem dijital yayi-
nin hem de Harman/
Kardon'larin  sayesinde
oldukca keyifliydi. Ay-
rca, yon duygusu ancak
kontrolden ¢ikmis yavru
bir sazan kadar gelismis
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olan bendeniz, Istanbul
trafiginde BMW'nin en
gelismis  navigasyonu
sayesinde bir kez olsun
kaybolmadi. Agzina ka-
dar doldurmaya gerek
yok; yukarida saydigim
ekstralar fazlasiyla yuz
guldudrtyordu; hal pas-
pas da olmayiversin ca-
nim!

Surus

Sarus  ozellikleri - mi?
Sertligi ve tepkileri ga-
yet iyi bir direksiyon, bu-
tln hissettiren ve tep-
kileri tahmin edilebilir
gdvde, muhtesem yol
tutus, turbo motor yu-
zinden geciken gaz
tepkileri, kusursuz ca-
lisan 8 ileri otomatik
sanziman, ekonomik/
sportif arasinda secim-
ler sunan degisken su-
ris modlari, insani kul-
lanimla sehir icinde 7.5
— 8 litrelik yakit tUketimi,
runflat lastikler yUzin-
den artan yol gurultusud
ve titresim, viraj cikisla-
nnda yanlamaniza yete-
cek kadar guc...

SUrus notlarima yazdi-
gim bir baska eksiklikse
direksiyondan  kontrol
edilemeyen vites gecis-
leri... BUtun olarak ince-
lendiginde oldukca di-
namik ve eglenceli bir
sUrus ortaya koydu 316i.
Bayilmakmis,  cekme-
mekmis en ufak stphe-
niz olmasin performansi
gayet yeterli.

Surts  dinamiklerine,
cok yonlulugune ve fi-
yat/kalite oranina -opsi-
yonlari saymazsak- ba-
yildim. Ne var ki Runflat
lastikler olmasin, direk-
siyondan vites degisti-
rilebilsin ve opsiyonlari
daha ucuz olsun ister-
dim.
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t | % e w7 "0TV'nin kanimizi yudumladigi su giinlerde diisiik hacim-
— den yiiksek gi¢ Giretme ya da ingilizcesiyle ‘downsizing’
T modasina veni 3 de uydu; daha dogrusu uymak zorunda kaldi”

Vites gecislerinin direksiyondan
da yapilabilmesini isterdik

BMW
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Sonug

3 Serisi'nin giris mode-
linin bile bu kadar ke-
yifli strus &zellikleri sun-
masi markanin en bu-
yuk ozelliklerinden biri.
Artik 316i kullanicilarin-
dan 'ya bu motor cok
yakiyor’ gibi serzenisler
de duymayacagiz.

BMW mukemmel bir
formul bulmus diyebili-
riz. Onda kusur bulmak
gercekten cok zor...

P

1 ‘ o : o ’ - 39.888 Euro (Baz model)
- (- . 3 T Motor - 1598 cc, 4 silindir, turbo, benzinli, 136 bg 4350 d/dak, 220 Nm 1350- d/dak

Sanziman . 8 ileri otomatik, arkadan cekis

Performans : 210 km/s Maksimum hiz, 9.2 sn 0-100 km/s hizlanma
Ortalama yakit tiiketimi ~ : 5.8 1t/100 km, 134 g/km CO2

Bos agirhk . 1480 kg

Gic/agirlik orani . Ton basina 92 bg

Uzunluk/Genislik/Yikseklik: 4624/1811/1429 mm

"3 Serisi'nin giris modelinin bile bu _
kadar keyifli siirtig6zelliklert sunmasi M
markanin en bin@ielll erinden biri’®

e
)

- iy “
w S
& ~
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A\ Earrm! She\hy anising. .

Mayis ayinda aramizdan ayrilan Carroll
Shelby icin dzel bir dosya hazirlamak
Istedik. Amerikan otemobil tarihinde
bir mihenk tast diyebilecegimiz bu
———¢ok-Ozel~adamig_hayatini ele alirken,
Tirkiye'deki tex=orijinal . (evetizder
cekten) 1967 Shelby_ T350yrnd§
kullanmay! ihmal etmedike Ciftlikten,

yaris pistlerine, p|IotIukTamyar|§tak|m|

patronlg e ofom obil iireticiliginden
* Giiney Aftkalda’ blbe Ueticiligine ka-
;ﬁ'é‘r’*l) uzanan. b S|ré 4+ hayati inceli-

Yoz :Berk SARIDGLU N,
Fotograflar : Ford - Shelby Medya R\ g

/
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0 Mayis 2012de,
89 vyasinda ha-
yata  gozlerini
yuman  Carroll
Shelby cok siradisi bir
hayat vyasadi. Tutkusu
hizli  otomobillerdi ve
tum hayatini buna ada-
yarak cok basarli ve
dolu bir sekilde bu tut-
kusunu yasamanin key-
fine vardi. Hizli otomo-
biller Shelby'nin haya-
tina her sekilde girdi;
dnce yaris pilotu, sonra
yaris takimi patronu ve
son olarak da otomobil
Ureticisi olarak. Her Uc¢
alanda da birbirinden
basarili oldu, Amerikan
otomotiv.  endustrisi-
nin gidisatini degistirdi,
LeMans'da tarih yazdu.
Urettigi  otomobiller
tarinin en degerli oto-
mobilleri arasinda yer
alirken Ford'la, 60l yil-
larda gecirdigi  basa-
nh yillar bu ikiliyi 40 yil
sonra tekrar, 2005 yiI-
linda bulusturdu.
Hayatina Teksas'ta bir

ciftciolarak baslayan, sa-
vas ucagl pilotu olarak
devam eden ve kendini
bir anda yaris otomo-
billeri kokpitinde bulan
bu girisimci Amerika'li-
nin hayatini ttm detay-
laryla inceliyoruz.

AutoVision olarak, bu
incelemeye imza atma-
nin hakli gururunu ya-
saylp bunu sizlerle pay-
lasirken, Turkiye'de sa-
dece bir tane bulunan
orijinal, 1967 model bir
Shelby GT350'nin de di-
reksiyonuna gecmeyi
ihmal etmedik. Bu ola-
ganustu otomobili bira-
kin kullanmayi, yollarda
gdérme sansiniz bile yok-
ken AutoVision onu size
getiriyor.

Iste Carroll Shelby'nin
renkli hayatinin tim de-
taylari ve hemen son-
rasinda da Urettigi oto-
mobiller arasinda en ka-
rizmnatik, en populer, en
essiz ve en degerli olani
'67 Shelby GT350'nin
sarasu:
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carroll Shely

Shelby'nin hayatini
uc farkl baslikta ince-
lemeye  karar verdik
cUnkd bu Gg unsur her
ne kadar birbirleriyle

iliskili olsa da farkli uz-
manliklar ve farkl bir ka-
riyer gerektiriyor. Bu an-
lamda yaris pilotu olarak
Shelby, takim patronu

olarak Shelby ve Ure-
tici olarak Shelby ola-
rak Uc farkl bashgr uy-
gun gorduk. Bunun bir
diger nedeni de Carroll

Shelby’'nin, LeMans 24
saat yarisini pilot, Uretici
ve takim patronu olarak

kazanan tek isim olma-
sidir.
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Yaris pilotu olarak Shelby

1 Ocak 1923de
Teksasda dogan
Shelby, daha ku-
cuk vyaslarda, (7
yasinda) kalp rahatsiz-
Ig1 gecirmeye basladl.
Bu durum onun tum ka-
riyeri degistirecek, yaris

pilotlugu kariyerini son- &

landiracakti.

Carroll, Dallasta liseye
basladiktan sonra Ikinci
DuUnya Savasina savas
ucagl pilotu olarak ka-
tildi. DonUstinde dam-
perli  kamyon soford,
ciftci ve spor otomobil
saticisi olarak calismaya
basladil. Bu esnada hizli
otomobillere olan me-
rakini kesfetti ve ilk ola-
rak 1952'de, 32 model
bir Ford ile kalkis yarisla-
rnna katildi. Bu iki isi ayni
anda goturmeye devam
etmesi ciftlikteki kiyafet-
leriyle otomobil kullan-
masina neden oldu ve
bu kiyafetiyle Gn yaptu.
Ardindan yol yarislarina
olan ilgisi onu ABD'nin
cesitli bolgelerinde ya-
nslara itti ve ciftligin-
deki tum tavuklar élduk-
ten sonra tamamen ya-
ns otomobili kokpitine
oturmaya karar verdi.
Kisa sdre sonra yete-

nedi ve aldigi basarili so- |

nuclar neticesinde vya-
ns dunyasinda oldukca
taninan bir isim ha-
line geldi ve Aston Mar-
tin, Ferrari gibi markalar,
otomobilleri ona kullan-
dirma konusunda go-
rismelere cagirdilar.
1956 ve 57 vyillarinda
ABD'de Ferrariile elde et-
tigi basarilar sonucunda
Ulkenin 6nemli spor der-
gisi Sports lllustrated ta-
rafindan yilin pilotu se-
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cildi. ABD'de spor oto-
mobil sampiyonalarinda
elde ettigi U¢ ulusal sam-
piyonluk Aston Martin
ile Avrupada bir yaris ka-
riyeri gelistirmesine 6n
ayak oldu ve motorspor-
larindaki en buyUk basa-
nsina bu Ingiliz marka-
siyla ulasti. 1959 yilinda
Roy Salvadori ile birlikte
kullandigi Aston Martin
DBR1in direksiyonunda
LeMans 24 saat yarisini
kazandilar.
1958- 59
Formula 1
Sampiyonasi'nda

= e 1T T

8} A Ly -
k2 i T 1

yillarinda
Dunya
sekiz

1=k

yarisa katilir ama puan
elde edemedi.

Yanis  kariyeri icinde
bunlarin disinda 16 farkl
ulusal ve uluslararasi hiz
rekoruna da imza attl.

1960 vyilinda karsi ko-
nulmaz gogus agri-
lar cekmeye baslayan
Shelby, acisini  dindir-
mek icin basparmagi-
nin altina nitrogliserin
haplari yerlestirerek ya-
rismaya devam etti. An-
cak cok gecmeden bu
sekilde devam edeme-
yecedini anladi ve dok-
torlarinin tavsiyesiyle ya-

e
rns kariyerine son vermek
zorunda kald.

Son vyarisina 1960 vyiI-
linin Aralik ayinda, Los
Angeles Times- Mirror
Grand Prix'inde cikti, ya-
rnsta besinci oldu ve se-
neyi USAC Pilotlar Sam-
piyonu olarak noktalad.
1961'de Riverside Yaris
Pistinde Shelby School
of High Performance
Driving vyaris okulunu
act.

Bundan sonra hayatina
Uretici ve vyaris takimi
patronu olarak devam
edecekti..

Uretici olarak Shelby

vrupada ciddi

yaris zafer-

lere ulasan Car-

roll, bu esnada
Avrupa’ll  otomobillerin
cevik ama Amerikan'lar
gibi torklu ve guclu ol-
madiklarini farketti ve ha-
fif gdévdeyi glcld motor-
lar birlestirirse cok basa-
nh olacagini sonucuna
ulasti.

Shelby'nin Uretici olarak
ilk calismalari, ashnda Un-
lendigi Cobra projesin-
den 6nce GM icin ortaya

attigr ve 3 yil stren gelis-
tirme calismalarinin so-
nunda ortaya ciktl.

1957 yilinda  Carroll
Shelby Sport Car firma-
sini kurarak, Chevrolet’'nin
spor otomobili
Corvette'in  gelistirilmis
versiyonlari Uzerinde c¢a-
lismalara basladi. Bu proje
ciplak  Corvette sasileri-
nin Italya, Modena'da bu-
lunan Carrozeria Scagli-
etti atolyelerine gdnde-
riimesi ve GnlG Italyan
otomobil Ureticisi Ferrari

benzeri bir tasarima sahip
olmasi konseptine daya-
niyordu. Tamamen Ame-
rikan motor ve altyapis
ile Italyan tasariminin bir-
lesimi sayesinde ortaya
zamaninin en guzel oto-
mobillerinden biri ¢iksa
da proje, Chevrolet’nin
pas muhendisi Ed Cole
ve GM baskani Harley
Earl tarafindan kabul edil-
medi. Bunun nedeni mar-
kanin felsefe olarak yaris-
lardan cekilmis olmasi ve
konseptin tamamen vya-

rsmak icin hazirlanmis ol-
maslydi.

Ne var ki  Carroll
Shelby'nin projeleri nok-
talanmaz, tam tersine
iyice ivme kazanir. Bu
noktada Shelby'nin Ure-
tici kariyerini Cobra yillar,
Ford yillari ve Chrysler yil-
lari olarak Uc farkli alt bas-
likta ele almak daha uy-
gun olacak cinkd tim bu
doénemlerde, zamani icin
cok 6nemli otomobillere
imza attl, sayisiz basari ka-
zandl.
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Gobra yillarr 1961- 1964

arisamayan ama
yaris otomobil-
lerine karsi ko-
nulmaz bir tu-
tukuyla bagli olan Car-
roll Shelby, GM'den red
cevabi alinca solugunu
baska projelere kaydirdi.

Tam da ayni ddonemde,
Ingiliz  spor otomobil
Ureticisi AC'nin, Ace mo-
deli icin Bristol motorla-
rni kullanmak Gzere yap-
tig1 anlasma sona ermek
Uzereydi ve AC gecici bir
coHzUm olarak Forddun
2.5 litrelik Zephyr modeli
motorunu  otomobille-
rinde kullaniyordu.

1961 yilinin Eylul ayinda
Shelby, Ace firmasina bir
mektup gdndererek oto-
mobillerinde guclu  bir
V8 motoru kullanmayi
dusunUp dustinmedik-
lerini sordu. Neredeyse
iflas etme durumunda
olan AC, 'uygun bir mo-
tor bulunursa neden ol-
masin’ diye bir cevap
gdnderdi Shelby'e.

Bir kez daha GM'e giden |
Carroll, yine yoneticiler-
den, Corvette'e rakip ola-
cak bir model Gretmeme
konusundaki  kararlari
nedeniyle red cevabi
aldi. Shelby, bu durumda
ikinci buyuk Uretici olan
Ford'un kapisini caldi ve
beraber calisabilecekle-
rini ©grendi. Shelby, Ford
ile yaptigr anlasma sonu-
cunda Fairlane model
icin gelistirilen 260 Cid.
V8 motoru AC'nin Ro-
adster’larinda  kullanma
konusunda anlastilar ve
sonu¢c Cobra- Powered
by Ford modeli olarak or-
taya ¢cikmis oldu.

Buradaki onemli olan
nokta ilk bnce Shelby'nin
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Ford'un  kapisini  cal-
masi, ilerleyen yillar-
daysa (1965'te) Ford'un,
Shelby'i ayni isi Mustang
iICin yapmasl icin ¢agir-
masidir. Bunun nedeni
Cobra'nin kisa strede ya-
rnslarda elde ettigi basari-
lardr.

Shelby’'nin  rldyasi her

She\hy bobra Daytona Goupe 1364- 1965

zaman kendi Urettigi bir
otomobile Cobra ismini
vermekti ve bu isim AC
ile Ford ortakhgindan
dogan bu essiz otomo-
bilin adi olarak konuldu.
Subat 1962'de bu bir-
likteligin ik meyvesinin
temeli olan sar renkli
roadster Shelby’'nin,

tf__!‘

Californiada yeni actgi
Shelby- American atél-
yelerine yollandi. CSX
200 olarak adlandirilan
bu otomobil, 260 cid, 160
bg glclinde V8 motor,
dort ileri manuel sanzi-
manla donatildi ve Dean
Smith ile Carroll Shelby
tarafindan test edildik-

af)!

Bu esnada Carroll Shelby bir diger efsanevi otomobiline imza atti: Shelby Cobra
Daytona Coupe. Cobra Roadster'larin yetersiz aerodinamik yapisi duzluklerde
otomobilleri yeteri kadar hiza tasimiyordu ve bu durum &zellikle de LeMans 24
saat yarisinda kendini gostermisti. Shelby, bunun 6ndne gegcmek icin Daytona
Cobra Coupe'yi gelistirdi.. Otomobil yUksek hizlara cikmak icin tasarlanmis ve
testlerde 310 km/s'yi bile gecmisti. Cobra'larsa sadece 260 km/s'de kaliyorlard.

1964- 65 yillari arasinda Cobra Daytona Coupe'den sadece alti adet Uretildi.
Cobra Daytona Coupe’nin yarislardaki birincilikleri su sekildedir:

« 1964 Sebring 12 saat GT sinifi
« 1964 LeMans 24 Saat GT sinifi
- 1964 RAC Tourist Trophy

- 1965 24 saat Daytona
+ 1965 12 saat Sebring

- 1965 FIA GT DUnya Sampiyonlugu
+ 1965 Almanya Grandx Prix’si
- 1965 Fransa Grand Prix’si,

- 1965 Enna- Pergusa GP’si
- 1965 Bonnevillede 23 kara hiz rekoru

Carroll Shelp 1959 ﬁa |I@t‘ 1965 1€ Daytona Coupe |
_ile GT sinifini kazaﬂarak liretici, 1966 ve 1967 yillarinda {
da GT40 yarig takiminin patronu olarak LeMans'| Ug farkli -*1.

dalda kazanan IIkve tek |31m olarak tarihe gecti’”
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ten sonra Nisan aymda
New York fuari icin Ford
standindan sergilenmesi
icin gonderildi.

Ilk jenerasyon Cob-
ra'larda 260 cid. motor
kullanilsa da kisa bir sure
sonra Ford'un 289 cid'lik
motoru tercih  edildi.
Cobra 289 cid motoruyla
sadece 953 kg agirh-
ginda ve 300 bg glcg Ure-
ten, kompakt ve cevik bir
otomobildi.

Mayis ayinda ilk yaris
versiyonu Cobra hazir-
landi ve FIA bu otomo-
bili Avrupada yarisabil-
mesi icin 2 litre UstU ka-
tegorisinde homologe
etti. Ayni ay icinde CSX
200 otomobil medyasi
tarafindan da kullanil-
maya baslandi ve geri
dénuUsler cok olumluydu.

Cobrailkyarislarinda ce-
sitli mekanik arizalar ne-
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deniyle yaris d|§| kalsa da

1963 yilinin Ocak ayinda,
zamaninda pistteki en
hizli otomobiller olan
Corvette  Stingray'lerin
dnunde Riversideda bir
ve ikinci sirayi elde etti.

Bu yakin zamanda gele-
cek olan sayisiz basarinin
baslangiciydi ve Cobra
ne kadar potansiyel sa-
hibi oldugunu kanitlad.
YiIl  sonunda, Kasim
ayinda Cobra'lar SCCA

A-production  katego-
risinde ulusal sampi-
yonluga, Aralik ayinda
da ABD Yol Yarislarn

Sampiyonasi'nda sampi-
yonluga ulastilar.

1965  vyilinin Subat
ayinda Shelby American,
427 cid, buyuk blok Ford
motorlu Shelby Cobra
Uretimine basladi. 1060
kg agirligindaki govdeye
yaklasik 425 bg'lik bir guc

ACHi i gaadstermﬂﬂeh Carroll Shelby sayesmde Ford 289 motoruyla
‘Pﬁ‘: ~ bulustt fﬁe ortaya Shelbx/ Cobra modell glktl 1962 de ilk otomobiller -
W{f"ﬁaﬂm&ya ba§|antd|r . g e o R e

-

s@dwan Shelby, bdoylece
yarislarda ve kalkis yaris-
larinda gecilemeyen bir
otomobil cikarti ortaya.
Ancak bu otomobilden
100 adet yol versiyonu
Uretilmedidi icin FIA ta-
rafindan homologe edil-
mez ve 427 Cobra'lar
Avrupada yarisma sans
bulamadilar. Buna rag-
men bircok &zel takima
tedarik edilen otomobil-
ler 1970 yillara kadar ka-
tildiklari cogu yarisi kaza-
narak nasil bir basari elde
ettigini kanitlamis oldu.
Bubasarilarve Cobra'nin
blyUk potansiyele sahip
olmasi, motor tedarik-
cisi Ford'un dikkatinden
kagmadi ve Shelby'nin
en buyUk projelerinden

baslamasina  on ayak
oldu.

Bu basarilara ragmen
yol otomobili operas-

yonu finansal acidan po-

zitif  degdildi; motorlar
pahaliydi, Ingiltere'den
otomobil getirmek ve

dontsumu  gerceklesti-
rip satma fikri, yarismak
icin mantikl olsa da yol
otomobilleri i¢in  hayli
maliyetli bir yoldui.

Bu nedenle Carroll
Shelby, 1967  yilinda
Ingiltereden otomobil it-
hal etmeyi birakmak zo-
runda kald.

AC ise AC 289 adi al-
tinda, kicuk blok V8 mo-
torlu, 289 cid Roadster’la-
rnn satisina 1969'a devam
etti. AC 428 de ayni se-
kilde, Ford 428 cid moto-
ruyla 1973%e kadar satildi.

Zaten Ford’la olan ilis-
kiler tam da bu donem-
lerde cok ciddilesmisti
ve Carroll Shelby’'nin Ure-
tici kariyeri bu markaya
dogru kaydi.

—]

Ford yillar 1965- 1988 (Balim 1)

963 vyilinda Ford,
gelisen geng nu-
fusun ihtiyacl
olan bir otomobil
arayisindaydi.  FoMoCo
baskani Lee lacocca,
Chevrolet  Corvette'in
bitmek bilmeyen basari-
sini (hem satislarda hem
de yarislarda) kirmak isti-
yordu ve bunun icin ta-

sarimcilarindan hafif, kG- &

cUk ve guclu bir otomo-
bil  Uretmelerini
etti.

Lee lacocca genclere
hitap eden bu otomobi-
lin satis olarak cok basa-
nh olacagini sezdigi icin
Mustang konseptini ha-
yata gecirmeye karar
verdi. 1964 yilinin Nisan
ayinda Ford Mustang
bUyudk bir tanitim kam-
panyaslyla piyasaya cikti.

“Hem Ford hem Carroll Shelby gibi bir | |S|m| ken-__ el
dine disman edinmis Enzo FerJran rakin gel-
ecekte buna ¢ok p|§man olacalf o

talep -

or

o
]

H
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1965 Shelby GT350 ilk Shelby- Ford ortak Griindydi. Otomobllde 306 bg lik 289 Wlndsor V8 yer aT_ly;ﬂiiﬂu

Ucuz, bol donanima sa-
hip, gucld V8 motor se-
cenekleriyle gencler ara-
sinda vazgecilmez bir
otomobil haline dénu-
sen Mustang, ilk yili so-
nunda 400.000den
fazla satisiyla rekor ki-

rarken, lacocca’nin ak-
linda baska projeler var-
dir Mustang'le ilgili: Bu
Pony Car sinifinin yarati-
cisini yaristirmak ve boy-
lece halk arasinda cok
sevilen bu otomobilin
sportif imajini  yukselt-

-.1' LA A e =4
'Iu o e

mek. Bunu gercekles-
tirmek icin 4 yildir ciddi
basarilara imza atan ve
Shelby Cobra, Shelby

Daytona Coupe projele-
rinin ardindaki isim Car-
roll Shelby'nin  kapisini
cald.

- J
e I"-\j- W
N
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1965 She

by Mustang GT35(0

Ford fabrikasindan, Shelby’e gonderilen otomobiller, California’daki Shelby atolyesinin éniinde
beklerken. GT350'lerde jantlar ve yaris cizgileri olmadigi icin bu fotograftaki araclarin heniiz Shelby
tarafindan tamamlanmadigini anlayabiliriz

mx_

964 yilinin  Eylul
ayinda bu ikili-
nin ilk dranleri 65
model yilina ait
Shelby Mustang GT350
olarak Shelby atélyele-
rinden cikti. SCCA ku-
rallarina gdére GT 350le-
rin yarisabilmesi icin en
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T My M

az 100 adet yol versiyo-
nunun Uretilmesi gerek-
tiginden, Carroll Shelby
yol versiyonlarinida Uret-
mek icin kollarini sivad.
Yapilananlasma, Shelby
GT350'lerin sadece fast-
back govdelerle satilaca-
gini ve yol icin Uretilen

=T

yaris otomobili felsefe-
sinden uzaklagsmayacagdi
seklindeydi. GT350lerde
Ford'un 289 cidllik, 271

bg gucindeki HiPo
(High Performance)
adini verdigi motorun

modifiye edilmis bir ver-
siyonuna yer verildi. Bu

A
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motor Ford'un garanti
sartlari disinda kalma-
yacak ve kolaylkla Ford
servislerinde hizmet go-
rebilecek sekilde kullani-
lacakti. Carroll Shelby bu
sartlara gore calismalara
basladi. Sadece motor
degil, otomobilin tim

yuryen aksami, kabini
ve govdesi de standart
Mustangden  oldukca
farklyd.

289 cid. motorda 715
cfm Holley dort ba-
rel karbUratdr, allUmin-
yum Cobra manifoldu
Uzerine monte edildi.

Dokme aliminyum
Cobra supap kapaklari,
Cobra karteri, tubuler
celik 2.5 inclik egzozlar,
son susturucu gibi de-
taylar motordaki diger
islemlerdi ve motor artik
6000 d/dak'da 306 bg
guc Uretiyordu.

YUrUyen aksamdaki
degisiklikler, Ford'un
San Jose fabrikasinda,
Shelby'e verilecek oto-
mobiller Uzerinde, fab-
rika bantlarinda monte
edilecek modifikasyon-
lari iceriyordu. Buna
gore Ford 9 in¢ diferan-
siyeller, kisa oranl, dort
ileri Borg Warner sanzi-
manlar, 9.5 inclik 6n disk
frenler, Galaxy modelle-
rin arka frenleri, dayanikli
amortisorler, V  seklin-
deki sUspansiyon bag-
lantilari Shelby'e gon-
derilecek otomobillere
monte edilmisti. Oto-
mobiller atdlyeye gel-
dikten sonra gévde yuk-
sekligi dusuralayor, 6n
tarafa anti-sway bar’lar
monte ediliyor, Koni
amortisorler takiliyor, di-

reksiyonun turu azaltili-
yor ve Cragar jantlar taki-
liyordu. Ayrica dlz beyaz
renkli otomobiller mavi
yaris cizgileriyle dona-
tilyordu, bu Shelbynin
daha once vyans oto-
mobillerinde  kullandigi
bir tasarim detayiydi ve
GT350'lerin yarisci kim-
liklerini vurgulamak icin
tercih edilmisti.

Shelby daha iyi bir agir-
ik dagihmi icin akUyd
bagaja yerlestirdi, fi-
berglas motor kaputuna
yer verdi ve arka koltuk-
lariiptal etti. Kabindeyse
ahsap, Uc kollu Cobra di-
reksiyonu, yaris kemer-
leri, orta konsoldaki eks-
tra gostergeler gibi de-
taylar GT350'yi standart
Mustang'den ayiran de-
taylard.

Ortaya c¢lkan otomo-
bil o kadar dikkat cekici
ve performans olarak o
kadar etkileyiciydi ki sa-
dece 100 adet olmasi
planlanan yol otomo-
bili operasyonu fazla si-
paris aldigi icin Shelby
Americanin dretim ye-

rini degistirmesine ne-
den oldui.

Shelby ayni zamanda
GT350erin yaris versi-
yonlarini  da hazirladu.
Modifiyeli egzantrik mili,
daha buydk dort ba-
rel karbuUrator, modifiye
edilmis yaglama sistemi,
daha genis emme ma-
nifoldu, genis egzoz ma-
nifoldlar, elektrikli ya-
kit pompasi gibi ekler,
GT350 R modellerinin
motorlarindaki - modifi-
kasyonlardi. R bu islem-
ler sonucunda dinamo-
metrede 350 bg civa-
nnda guc veriyordu.
Bunlarin disinda takla
barlari, pleksiglas cam-
lar, tamponlarin sokudl-
mesi, 1zgaranin iptali,
radyo, havalandirma sis-
temi gibi detaylarin so-
klmesiyle birlikte, yaris
koltuklarr  Mustang'leri
ciddi bir yans makine-
sine donusturmustd.
Basari kacinilmazdi
ve Ford, bu defa da Le-
Mans projesi icin Carroll
Shelby ile calisma karari
aldi.
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Takim patmnu marakS oIy 1965- b/

slinda bu bas-
lik bir alt ba§l|k
gibi algilansa
da Carroll
Shelby’'nin hayatini ele
aldigimiz g farkli bas-
liktan biri. Burada olma-
sinin nedeni tamamen |
tarihsel. Yani kronolojik
olarak Shelby'nin yaris
takimi patronlugu 1965
Ocak tarihinde gercek-
lestigi icin burada yaz-
mayl uygun gorduk.
Yoksa yazinin tarihsel
dizininden uzaklasabi-
lirdi.
Tarih  1963'G  goster-
diginde Ford cephe-
sinde cok ilgin¢g gelis-
meler olmaktaydi. Ku-
laga gelen duyumlar
Enzo Ferrari'nin, marka-
sini Ford'a satmak iste-
mesini sdyluyordu. Ford

olVIalV[aIvpAsiqiatSINatSIanlSIalN 1966 LeMans yarigindan bir kare. GT40'in 8niinde Carroll Shelby ve

ACUCLCICRelCTaAa s I\OlablN 3, takim calisanlanyla birlikte _ > S B i . S RRE o g
larca dolar harcayarak : % ; v, : o %5
yasal sUreci ve Ferrari L
markasiyla tim fabrika- R

sini satin almak icin in-

celemeleri baslattl. Go-
rismelerin son bolum-
lerine gelindiginde
Enzo Ferrari, markasinin
open wheel' (Formula 1,

. GT40 -DFOJESI Carroll. Shelby’ nin- takim- pa’ironﬁ, :
-t olarak LeMans'l kazanma3|n| sagladi. Foto@faftan e

Indy Car gibi) adi verilen . A4 i | : * : 1967 de Lel\/Ianmké%anan I\/IKIV GT40|goruyBEE.'r
cesitli yans serilerinde LM 2, SRR : - ,
istedigi gibi yarisama- Ferrari'yi dunya uzun gencle ilgilense de an- tirdi. dan motorlu Lola GT

yacaklarini anlamasiyla
herseyi iptal etti. Bunun
nedeni Ford'un Indy
500'te s&z sahibi olan
tek marka olarak kalmak
istemesi ve Ferrari'ye bu
yarisa katilmama sart
koymasiyd.

Gorusmelerin,  anlas-
malarin, milyonlarca
dolar ve en dnemlisi za-
man kaybindan sonra
Henry Ford Il cok &fke-
lendi ve markasindan,

yol varislarinda geride lasmaya varma konu- Hem Ford hem Car- sasileri zamaninin  en
birakabilecek bir oto- sunda sikinti ¢ikartmis roll Shelby gibi bir isimi gelismis yaris otomo-
mobil gelistirmesini is- ve Shelby'i de karsisina kendine disman edin- billerindendi ve 1963
tedi. almisti. 19501 yillarda mis Enzo Ferrari, yakin LeMansda buyuk bir
llgin¢tir ki buna ben- Ferrari yarislardaki en gelecekte buna ¢ok pis- potansiyel  sergilemis-
zer bir olay 1959 yilinda buyuk guc¢ olarak go- man olacakti. Ama énce lerdi.

Carroll Shelby ile Enzo rundugunden, Ferrari ortaya bir otomobilin 1 wyillik anlasma ile
Ferrari arasinda da ya- ile yansabilseydi Carroll ¢ikmasi gerekiyordu..  iki adet Lola GT sasisi
sanmistl. ‘Huysuz ihti- Shelby’'nin yaris kariyeri  Ford c¢alismalara bas- Ford’a verildi. Ortadan
yar' Enzo, Shelby'nin cok cok farkli gelisebi- ladi ve GT yarislarinda motorlu yerlesim ko-
yars pilotu oldugu ve lirdi. Ne var ki bu hicbir Ford motoru kullanan nusunda tecrubeli olan
Aston Martinde vyaris- zaman gerceklesmese Lola'nin  sasilerini kul- Roy Lunn ile eski Aston
g1 zamanlarda dik- de, olay farkl bir sekilde lanma konusunda an- Martin takim menejeri
kat ceken bu Amerikali buikiliyi karsikarsiyage- lasma sagladi.  Orta- John Wyerden olusan
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bir ekip proje Uzerinde
calismalara basladilar ve
Ford Advanced Vehic-
les Ltd. sirketini kurdu-
lar. Bu sirket Ford bun-
yesi altinda sadece GT
projesi icin kurulmustu.
Ford hirslanmis, varini
yogunu projeye dok-
mustu.

Tarihe adini GT40 ola-
rak yazdiran bu efsa-
nevi otomobilin ilk hali
16 Mart 1963'te Ingilte-
redeki Lola fabrikasin-
dan c¢ikti ve 1 Nisanda
New York Fuari'nda
Ford GT adi altinda ser-
gilendi.

GT'de 255 cid, 4.2 It)
V8, Fairlane motoru kul-
laniliyordu ve proje as-
linda buyUuk bir potansi-
yel sergiliyordu. Yerden
yUksekligi sadece 40 inc
olan otomobilin adi bu
nedenle GT40 olarak
degistirilmisti. Otomo-
bilde aluminyum sasi
ve Kar Kraft sanziman
yer aliyordu.

GT40 ilk yarisina NUr-
burgring 1000 km yari-
sinda, 1964 yilinda ciktl.
Otomobil ikinci sirada
yarisi surdururken sus-
pansiyon arizasi nede-
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niyle yarns disi kalmisti.
Uc hafta sonra da buna
benzer bir nedenle, ka-
tilan Uc¢ GT40, LeMans
24 saat yanisindan cekil-
mek zorunda kaldi. BU-
tun bir yil bu tip basari-
sizliklarla gecince Ford,
John Wyer'in isine son
verip, vyaris takimmnin
basina Carroll Shelby'i
getirmeye karar verdi.
Bu tarihi degistiren
bir karardi. Shelby
otomobillerde
birtakim  degi-
sikliklere gidil-
mesi  kararini
verdi.  Bunla-
nn en onemilisi,
daha once Cobra,
Daytona Coupe ve
Shelby GT350de
kullandigr o ef- N
sanevi  kicUk (fiaes:
blok, 289 cid. @&
Ford V8'ini kul-
lanmak oldu. 385
bg guc Ureten bu mo-
torla birlikte GT40'taki
diger degisiklikler deb-
riyaj, saft, yakit sistemle-
rinde yapildi ve Colotti
duz vites dislileri yerini
Ford sarmal dislilere bi-
raktl. Aerodinami ve so-
gutma konularinda da

gelismeler kaydedildi.
Carroll Shelby liderli-
ginde elden gecirilen
otomobil ilk olarak Su-
bat 1965te Daytona
Continental Racee ka-
tildi. Ik yansinda birinci
ve UcUncu olsa da o vl
LeMans'a katilan hicbir
GT40 basanliolamadive
galibiyet yine Ferrari'ye
gitti. 1960dan 1965
kadar ttm LeMans ya-
nslarini Ferrari ka-
zanmisti ve bu
Henry Ford II'nin
giderek sinirlerini
bozuyordu.

Bu yil yeteri kadar
50 adet) yol versi-

yonu Uretilen GT40,
. Production Sports
Car Category'de
arismak icin
homologe
edildi.
1966'da
Shelby, GT40'ta
Ford’'un 7.0 It'lik motoru
kullanmaya karar verdi.
Bu motor Ford'un NAS-
CAR vyarislarinda kullan-
digr motorun aynisiydi.
Aerodinamik yapisi bi-
raz elden gecirilen oto-
mobil Bruce Mclaren-
Chris Amon pilotajinda

LeMans 24 Saat vyarl-
sinl kazandi. Ayni vya-
nsta Shelby American
takiminin  ikinci  oto-
mobili olan ve Ken Mi-
les- Danny Hulme iki-
lisi tarafindan kullanilan
1" kapi numaral ikinci
otomobil de ikinci oldu.
Yarisin Ucunculugu de
yine bir GT40'a, Ronnie
Bucknum- Dick Hutc-
herson ikilisine gitmisti.
Ik G¢ sira GT40'n ol-
mus, Ford dordincl
olan Porsche'ye 21 tur,
Ferrari'ye tam 50 tur fark
atmisti.

Bu sonug¢  Carroll
Shelby’'nin  takim pat-
ronu olarak kazandig
ilk LeMans galibiyetiydi
ve Henry Ford II'nin tum
rGyalarn gecek olmustu
cunkU Ford da bu ezici
galibiyetle LeMans'i ka-
zanan ilk Amerikall Ure-
tici unvanini ele gecir-
Mmisti.

1967de ayni basari
bu defa GT40 MKIV ile
gelmis, Shelby Ameri-
can ikinci kez UstUste
LeMans'i kazanmistl.
Carroll Shelby boylece
iki kez bu basariyr elde
etmis oldu.

Ford sezon sonunda
projeyi sona erdirmis
olsa da GT40Q'lar iki il
daha LeMans'i domine
ettiler ve bu basary 4
yil  UstUste kazanarak
tam anlamiyla tarih yaz-
dilar. Carroll Shelby ise
1959da pilot, 1965'te
Cobra Daytona Coupe
ile GT sinifini kazanarak
Uretici, 1966 ve 1967 yil-
larinda da GT40 yaris ta-
kiminin patronu olarak
LeMans'I G¢ farkl dalda
kazanan ilk ve tek isim
olarak tarihe gecti.

1969da Shelby Ame-
rican yaris takimi kapa-
tildi ve bir dbnem sona
ermis oldu.

Uretici olarak Carroll Shelby

=
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1966'da Shelby GT350
kGgUk dedisikliklere ug-
radi. Uretim Ekim 1965'te
basladi. lik yilinda Shelby
operasyonu satls  an-
laminda  basarili  olsa
da seri Uretim manti-
giyla calisan ve herseyi
kar etmek olarak goéren
Ford yonetimi, proje-
nin karlihgindan cok da
memnun degildi. An-
cak Shelby Mustang,
Mustang'in imajini o ka-
dar iyi etkilemisti ki buna
devam etmek zorunday-
dilar.

Kisacasl simdilik cok so-

1967 Shelby GT500,,428 cid motorun kullanidigr itk Shelby modeli
oldu. GT500 335 bg'lik motoruyla 13.9 sn'de 400 metreyi gegiyordu

run yoktu ama ileriki yil-
larda olusacak sorunla-
nn ilk catlak sesleri gel-
meye baslamisti Detroit
simalarindan.

Kozmetik olarak C sU-
tunu camlari, arka ca-
murluk onundeki hava
girisi gibi ufak tefek de-
taylar 65 ile 66 GT350Yi
ayiryordu. Motorda bu-
yuk degisilik yoktu ama
Paxton supercharger
opsiyonu GI350 versi-
yonu icin  sunulmaya
baslanmisti.

Asil farkhliklarsa operas-
yonel anlamdaydi. Car-

ord Vil 19651870 (B 2)

e b P2 Ll =

roll Shelby, otomobil ki-
ralama firmasi Hertz ile
anlasma imzalayarak res-
men ‘kiralik yaris otomo-
bili" fikrini ortaya cikart-
mistl. Buna gore Hertz
firmasi kendisine teda-
rik edilen '66 GT350H'leri
gunlik 17 dolar, hafta-
liksa 70 dolardan kirali-
yordu. llk olarak 100 adet
kirahk otomobil olarak
gelistirilen proje son-
radan 1000 adete ka-
dar ¢kt ve bu 1966'da
Shelby'nin toplam
GT350 Uretiminin yUzde
kirkina tekabul ediyordui.

= ik

Bu siki yaris patronlugu
ddneminden sonra
tekrar Uretici tarihine
geri donecek olursak.

Carroll
Shelby satis rakamla-
nni bir onceki yila gore
dorde katlamis, catlak
seslerin onune gecebil-
misti.

Bu Shelby'nin ne ka-
dar akilli bir is adami ol-
dugunu gosteren kucuk
detaylardan biriydi.

Bir diger farkhhk da
Shelby’lerde artik con-
vertible gbvde secenegdi
ve beyaz disinda farkl
renk seceneklerinin de
sunulmasi oldu; boylece
alici kitlesi genisledi, op-
siyonlar arttl.

Bu sayede

T ATk I N
R A S -



196/- 68 Shelby Mustang GT3a0- GT500

“1967'de artik Shelby’ler dort koltuklu olarak satiliyordu
ve bu yaklasim Carroll Shelby’nin hi¢ hosuna gitmi-
yordu. O, yol i¢in yaris otomobili Gretmek konsepti-

yle yola ¢ikmis, otomobillerini buna gore gelistirmisti”

1968 Shelby GT500 KR Convertible’dan sadece 318 adet tretildi

Carroll Shelby'nin asil
bUyuk degisimi 1967
yilindaydi.  Mustang'in
daha buyuk bir gov-
deye sahip  olmas
Shelby'i de etkiledi. Ar-
tik Mustang daha kon-
for odakli bir otomobil
haline gelmis, kompakt
boyutlari bUyumus,
o hafif- hizli otomobil
imajindan uzaklasmaya
baslamisti.

Tasarim olarak yine
farkliliklar sunuluyordu;
Mercury  Cougardan
alinan arka farlar, 1zga-
ranin ortasina yerlesti-
rilen uzun farlar, hava
girisleri  gibi  detay-
lar Shelby'ler ile stan-
dart Mustang'leri ayi-
ran Ozelliklerdi.  Artik
Shelby’ler dort koltuklu
olarak satiliyordu ve
bu yaklasim Carroll
Shelby'nin hic hosuna
gitmiyordu. O, yol icin
yaris  otomobili  Uret-
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mek konseptiyle yola
ctkmis,  otomobillerini
buna gore gelistirmisti.
Ama Ford'un stratejile-
rinden dolayr giderek
bundan uzaklasiyordu.

1967 model yilinda
Shelby GT500 secenedi
sunulmaya baslandi. Bu
modelde Ford'un, yaris
otomobili GT40'ta da
kullandigi 428 cid. bu-
yuk blok, 355 bg gu-
cunde bir V8 motor
bulunuyordu. Aslinda
otomobilin  gucu  &l-
culdugunde 425 bg ci-
varinda c¢ikiyordu ama
Shelby bunu kullani-
cilarr korkutmamak ve
sigorta  sirketlerinden
daha uygun fiyatlar ala-
bilmek icin bu sekilde
pazarliyordu.

GT350 ise yine ayni
motorla, 289 cid ile de-
vam ediyordu yoluna.
'67 GT350 ve GT5001er
buUyuk bir basarn ya-

kaladilar ve cok ciddi
Muscle  Car'lar  ola-
rak anilmaya bagslan-
dilar. Bugun bile 1967
Shelby’ler tarihin en
degerli, en az bulunan
Muscle Car'larindan bi-
ridir ve sinemalardaki
'‘Gone in 60 Seconds'fil-
miyle dlnyaca buyuk
bir Une kavusmuslardir,
1967 Uretim adetleri
GT350icin 1175, GT500
icinse 2048 adetle, top-
lam 3225 adetti.
1967'de Ford,
Mustang'da 390 cid bu-
yuk blok motor sece-
negini sununca Carroll
Shelby’'nin sportif Mus-
tang ureticisi rolunu za-
yiflamaya basladi.
Ford'un bu hamlesi-
nin nedeni GM tara-
findan ‘Mustang Avcis!’
olarak piyasaya sunu-
lan Camaro’nun 396 cid
buyuk blok motorla pi-
yasaya cikmasiydi.

1968de  Mustangde
yine ufak tefek gorsel
degisilikler oldu. Shelby
de tasarim konusunda
lyice ekstrem bir yol iz-
ledi ve otomobillerini
olabildigince ayirmaya
calisti. GT350, GT500 ve
GT500 KR (King of the
Road) Shelby’nin mo-
delleriydi. GT350de ar-
tik 302 cid'lik motor bu-
lunuyordu ama gucu
250 bge dusmustd.
Bu Shelby tarihinde ilk
defa oluyordu. GT500

ve KR ise yine 428 cid,
355 bdlik motorla ile
stihyorlardi.

Ford da ayni yil 428
cid motorlarint Mus-
tang'lerde kullanmaya
baslamisti. Shelby mus-
terileri bununla ¢okilgi-
lenmiyorlardi ve satislar
yine artarak 4450 adete
ulasmisti.

godaUnelnymistantiGisalztisil

Mustang'in  bir kez
daha buyuyerek han-
tallasmasi  Shelby'nin
imajl icin giderek za-
rarli olmaya baslamisti.
Ayrica Mustang'in
Boss 429 ve Mach]
modelleri  Shelby'nin
GT500Q'leriyle  rekabet
ederken, Trans Am vya-
ns serisi icin gelistirilen
Boss 302'de direkt ola-
rak GT350'ye rakip olup,
pazar payl caliyordu.
Shelby'e icten bir rakip
dogmustu, bu hazme-
dilemezdi.

Carroll Shelby bu yak-
lasimdan  hi¢  hoslan-
mamis, yol icin yaris
otomobili  imajindan
uzaklasmak hosuna git-
memis ve Eylul 1969da
bu birliktelige son ver-
meyi uygun gormustu.
Ancak Eylul ayr 1970
model anlamina gel-
digi icin elde kalan mo-
deller 70 Shelby'ler ola-

rak satilsalar daisin ger-
cegi bu otomobiller
1969 modeldi, sadece
VIN kodlari ve gorsel bir
iki degisiklikle birbirle-
rinden ayriliyorlardi. Bu
degisim FBI yetkilileri

esliginde gerceklestiri-

liyordu.

GT350de Ford Wind-
sor 351 cid motor kul-
lanilmaya baslanirken,
GT500 yine ayni sekilde
428 cid ile devam edi-
yordui.

1970 Subat ayinda
Shelby- Ford birlikteligi
resmen sona erdi ve bir
efsane daha tarih say-
falarindaki yerini almis
oldu. Bdylece '65- 70
arasinda Shelby imzali
Ford'lar artik Uretilme-
yecek, Mavi Oval per-
forman imajini kendi
kaynaklanyla  devam
ettirecekti. Artik Carroll
Shelby'i farkl maceralar
ve projeler bekliyordui.

Ancak bu slUrec bo-
yuna laccocca @ ile
Shelby'nin arasi hicbir
zaman gerilmemis, so-
runlar Ford'un kurum-

sal stratejilerinden do-
layl kaynaklanmisti. Bu
CKrysler ile baslayacak
olan yeni projeler icin
dnemli bir detaydl
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Carroll Shelby bu olay-
lardan sonra otomo-
tiv endustrisinden bi-
raz uzaklasmay! uygun
gordd  ve zamaninin
blyUk bir kismini GuU-

Shelby'i Ford ile bira-
raya getirmis olan la-
cocca,ayniseyiChrysler
icin de gerceklestirdi.
Shelby onceleri Dodge
adi altinda, daha sonra
1986'dan itibaren kendi
adiyla Chrysler model-
lerini satmaya baslad.
Tabii ABD'de 1970'le-
rin basinda petrol krizi
patlak vermis, emisyon
ve tuketim buytk bir
dnem kazanmaya bas-
lamis, Muscle Car do-
nemi coktan sonlan-
mistl. Artik otomobiller
buyuk V8'ler, agir gov-
delere sahip degildi.
Olabildigince kompakt,
4 ve 6 silindirli, turboluy,
sportif sayllacak hatc-
hback otomobillerdi.

Carroll Shelby GT350
ve GT500'er gibi bir et-
kiyi yakalayamayacagi- |
nin bilincindeydi, yine
de projeye baglamak-
tan geri kalmadi.

Ik~ olarak  1983te
Dodge Shelby Charger
modeli gelistirildi. Son-
rasinda bunu Dodge
Omni, Daytona Turbo,
Daytona Shelby Z, Spi-
rit R/T gibi cok onemli
olmayan modeller iz-
ledi.

1986'da ilk kez Shelby

adiyla satilan Chrysler |

modeli olan, Omni mo-
deli Uzerine gelistirilen
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Chrysler yillarr (1983-92)

Y
e

Giiney Afrika'da biber tiretimi (1973- 82)

ney Afrikada gecir-
meye basladi. Bu stre
zar mda (1973) kendi
kirmizi biber markasini
gelistirdi ve tum dun-
yaya bunu pazarlamaya

Shelby GLHS modeli
Uretildi. Otomobilin is-
mindeki GLH harfleri
'‘Goes Like Hell" anla-
mina geliyordu ve oto-
mobil kucuk, 2.2 It'lik
turbo motoruna rag-
men 6.5 sn'de 100 km/
s'ye cikiyor ve 400 met-
rede V8 motorlu Ca-
maro'lart  bile geride
birakiyordu: 14.5 sn 400
metre gecisi icin yeter-
liydi. Otomobilden sa-
ece 500 adet Uretildi.
GLHS'yi 87'de Shelby
Lancer, 88de Shelby
Dakota ve CSX- VNT

Shelby GLHS, Chrysler catisi altinda
Shelby adiyla satilan ilk modeldi

baslad.

1976ya kadar  ol-
dukca basarili bir s
kolu olan biber Uretici-
ligine devam eden Car-
roll Shelby, 1982'de bir

modelleri izled.i.

Ne var ki bu otomobil-
lerin hicbiri buyuk ses
getirmedi, cirkin tasa-
nmlar buyudk ihtimalle
bunun en 6nemli ne-
deniydi, tabii endust-
rinin odak noktasi da
baska noktalara, pazar-
lara kaymisti. Japonya
ve ekonomi bu farkli
odaklar icin kullanilan
kilit kelimelerdi.

1990 vyilinda Carroll
Shelby’e kalp nakli ger-
ceklestirildi ve bunu ta-
kiben 91 yilinda Carroll
Shelby Heart Fund'u

W
Eil

kez daha Lee lacocca
ile biraraya geldi. Bu
defa birliktelik Ford icin
degil, lacoccanin ca-
listigr yeni marka olan
Chrysler icindi.

(CS kalp fonu) kurdui.

1992  wyilinda  Car-
roll Shelbynin
Chrysler'deki varligl
kendini Viper projesiyle
gosterdi. Otomobi-
lin gelistirilmesine bu-
yUk rol oynayan Shelby,
dzellikle motorun ola-
bildigince guUclendiril-
mesi ve gdvdenin hafif-
letilmesi gibi kilit konu-
larda rol aldi ama Viper
hicbir zaman Carroll
Shelby'nin adiyla anil-
madil.

Kisa bir sUre sonra bu
birliktelik de sona erdi.

Gunumuzde She\hy

Bu olaydan sonra Car-
roll Shelby yine Cobra
Roadster’lari  Uretmeye
baslamisti ve 1995'te ilk
otomobiller yollarda go-
rinmeye basladi.  Asll
dnemli projeyse 1997'de
Shelby Series 1 roadster
modelinin Uretilmesiydi.
Series 'in en buyuk
ozelligi sifirdan itibaren
tamamen Carroll Shelby
imzaslyla  Uretilmesiydi.
Buglne kadarki tim
otomobiller diger mar-
kalarim guUclendirilmis
versiyonlariydi ama Se-

ries 1 farkliydi. Otomo-
bilde 4.0 It'lik Oldsmo-
bile Aurora V8 motoru
kullaniliyordu, atmosfe-
rik bu motorun opsiyon
olarak bir de superchar-
ger destekli versiyonu
mevcuttu. Oldukca ba-
sarill performans verileri
sunan Series 1in 0-100
km/s hizlanmasi 4.1 sn,
400 metre gecisi 13.0
sn'ydi.

1998'de baslayan Ure-
tim 2005'e kadar devam
etti ve toplam 249 adet
Series 1 Uretildi.

Furd ne yemden

2000 wyillarda  Ford
ile yeniden flort et
meye baslayan Carroll
Shelby, otomobil me-
raklilarini heyecanlan-
diracak  konseptlere
imza atmaya bagladl

2004 Detroit Fuari’nda

= Ford Shelby Cobra

Concept adinda, oriji-

. nal Cobra Roadster’lari
. animsatan retro tasa-

nmli bir konsept gdste-
rildi. Otomobil oldukca
guzel ve 64 It'lik, 645
bg'lik V10'uyla potan-
siyel sahibiydi. Fuarin
en iyi konsepti secilen
bu arag ne yazik ki hig-
bir zaman seri Uretime
gecmedi.

Carroll Shelby 2005'te
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2005'de Shelby ile Ford markalari yeniden
biraraya geldi ve ilk GT500 o yil tanitild

bu defa orijinal GT40'a
gdnderme yapan, Ford
GT  projesinde calis-
maya basladi. 54 It'lik
supercharger destekli
\/8 motoruyla GT, 550
uc¢ ve 650 Nm tor-
kuy dlkkat cekiyordui.
GT'nin tasarimi tama-
men orijinal GT40 baz
alinarak  hazirlanmisti
ve 2005- 2006 vyillari
arasinda toplam 4038
adet Uretildi. Otomobil
oldukca basaril bir se-
kilde hem Ford'un hem
de Carroll Shelby’'nin
kariyerinde listelendi.
Ayni yil Shelby yeni
bir konsept daha gos-
terdi: Ford Shelby GR1
konsepti. 2005 Detroit
Otomobil Fuar’'nda ta-
nitilan konsept yine ta-
rihten ilham aliyor, bu
defa Shelby Cobra Day-
tona Coupeye gon-
derme yapiyordu. Oto-
mobil yine Ford bun-
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yesindeki  Advanced

Product Group tarafin-
dan gelistirilmisti ve bir
yil dnceki konsept olan
Ford Shelby Cobra'daki
6.4 litrelik V10 motorla
guclendirilmisti. Ne var
ki GR1'de Cobra kon-
septi gibi Uretime gec-
medi.

Bu iki konsept ve
GT'de vyapilan ortak
calisma kendini mo-
dern Shelby GT350
ve GT500lerde  sU-
rekli bir birliktelige bi-
raktl. Bu defa tipki 40
yil once oldugu gibi
Shelby, Ford'un per-
formansli modelle-
rini Uretecekti. 2005'te
Mustang'in retro tasa-
nmli yeni yuzu, Shelby
zehiriyle tanisti ve ilk
GT500, 2005 New York
Fuari’'nda gosterildi.

Bir yil sonra conver-
tible tanitildive 2006'da
Hertz ile olan ortakli-

gin 40. yili icin &zel bir
Hertz versiyonu hazir-
landi. 2007'de bir diger
efsane KR'nin geri do-
nusune taniklik ettik.
Daha sonra sirasiyla Su-
per Snake, GT Conver-
tible, 45. y|| dzel GT350
modelleri Gretildi.

2009 ve 2011de Car-
roll Shelby Yasam Boyu
Gelisim odulune layik
goruldu.

GUnUmuzde Shelby
hala Uretimine devam
ediyor ve GT500 Su-
persnake, GT350 ve
GTS modellerinin Ure-
timini  yapiyor. Bun-
lann disinda  50. il
dzel Cobra serisi (CSX
8000), Shelby 427 S/C
(CSX4000), 289 FIA
Cobra (CSX 7000), 289
Street Shelby Cobra
(CSX 8000) ve Shelby

GT40 (sinirh sayida)
modellerinin  Uretimi
yapiliyor.

Carroll Shelby boyle-
sine basarl ve efsane-
lerle dolu bir hayat ya-
sadiktan sonra 10 Ma-
yis 2012'de aramizdan
ayrildi. llging bir tesa-
duf olarak Shelby'den
sadece bir ay sonra
1959da LeMans' bir-
likte kazandigi Roy
Salvadoride hayata
gozlerini yumdui.
Olim nedeni ola-
rak yarig pilotluguna
son vermesine ve ile-
r|k| yaslarda kalp ame-
iyatl gecirmesine ne-
en olan kalp yetmez—
ligi gostenhy
Her ne olursa olsun
Carroll Shelby adini al-
tin harflerle otomobil
tarihine yazdirmis, im-
zasinl attigr her oto-
mobil cok basarili ol-
mus, sihirli formuling
(dUsuk agirhk- yuksek
motor gucu) 40 yil bo-
yunca bircok farkli mo-

dele uygulamis ve ta-
rih yazmis bir isimdir.

Onun aramizdan ay-
nlmasi mirasinin da bi-
tecegi anlamina gel-
miyor. Shelby Ameri-
can  operasyonlarina
devam ediyor, ayni se-
kilde kalp fonu da dyle.
Bizler, Amerikan oto-
mobili fanatikleri Car-
roll Shelby'i hicbir za-
man unutmayacak,
onun  mirasini son-
suza kadar vyasataca-
giz. Bunun icin sizlere
Tarkiye'nin ilk ve tek

orijinal 1967 Shelby
GT350sinin - sUrdsunu
sunuyoruz.

Bu inanilmaz maki-
nenin unutulmayacak

deneyimi icin kendi-
nizi hazirlayn...
Tesekkdrler  Carroll

Shelby, huzur icinde
yat..

p—

Ford V8

Carroll Shelby'nin ta-
rihinde oldugu ka-
dar Ford'un da gecmi-
sinde cok onemli bir

yer edinen bu motor,
hergeyl baslatan mo-
tor olmasiyla Unlendi.
Once Cobra'larda ken-
dine yer buldu, son-

\
- "'"'\': |'|
|-|'I

rasinda Mustang ile
Shelby  GT350lerde
ve Daytona Coupede
kendini gosterdi. Son
olarak Ford GT40'nin
sirtinda 1968 ve 69da
LeMans't  kazandi. |-
ging bir sekilde hangi
sasiye konulursa basa-

adlandirlan  bu

motory

nh olan, adeta sihirli bir
motordu.

Ford Windsor olarak
mo-
tor, Mavi Oval'in Wind-
sor fabrikasinda Uretil-
digi icin bu ismi almisti.
289 cid'lik bu motor
1963 yilinda tanitldi ve
iki barel karburatorle
195 bg guc uretiyordui.
1964'te Mustang'de kul-
lanildiginda 225 bg gu-
cuyle dikkat cekti, daha
sonra K kodlu HiPo, 271
bg'lik versiyonu tani-
tildi. Bu motor Shelby
GT350'lerde 306 bg
guc Uretiyordu.

Uretimi 68 vyilina ka-
dar devam etti, 1968'de
stroku 76.2 mm'ye cI-
kartilip 302 cid hacme
kavustu.
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Garroll Shelby nin gelistirdigi ve trettidi inemli otomobiller

Shelby Cobra 289 Shelby GT500

65 Shelby Cobra Daytona Coupe Dodge Viper

Shelby Cobra 427 Shelby Series 1

Shelby Mustang GT350 Ford GT

Ford GT40 Shelby GT500

Shelby Mustang GT350- GT500 Shelby GT500 Super Snake
Shelby Mustang GT500 KR

Konseptler

2004 Ford Shelby Cobra Concept
2005 Ford Shelby GR1
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Carroll Shelby hem pilot, hem Uretici hem de takim patronu olarak LeMans'|
kazanan ilk ve tek isimdi. Ustelik bunu sadece 7 yil icinde kirilmasi cok zor re-
koru da elinde bulunduruyordu...

1959 LeMans 24 Saat galibiyeti- Aston Martin DBR1- Pilot olarak

1965 LeMans 24 Saat GT sinifi birinciligi- Shelby Cobra Daytona Coupe
Uretici olarak

1966 LeMans 24 Saat Genel Klasman birinciligi- Ford GT40

Takim patronu olarak

1967 LeMans 24 Saat Genel Klasman birinciligi- Ford GT40

Takim patronu olarak
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Carroll Shelby'nin siradisi hayatini okuduktan,
Inceledikten sonra onun Uretimi bir otomobili

kullanmanin nasil bir sey olacagini diisiinmeye
calisin. Orijinal bir 67 Shelby GT350°nin nasil bir
sirise sahip oldugunu merak ediyorsaniz vakit

kaybetmeyin...
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Bu testin AutoVision'da
yayinlanmasi i¢in otomo-
bilini kullanmamiza 1zin
veren Sayin Leon Kalma ve
EIKlasik'e (www.elklasik.
com) sonsuz tesekkdirler...

ersey 2010 yi-
lindaki AutoS-
how fuarinda
klasik standin-
dan sessiz sedasiz du-
ran, yesil renkli o 67
Shelby GT500'U gor-
memle basladi. Kosa-
rak yanina gittim, diz
coktum, gordukle-
rime inanamiyordum.
Herkes birseyler soru-
yordu, cevap verme-
dim. Etrafinda don-
dum, ona dokundum,
hissetmeye calistim.
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sonra otur-
dugumda Carroll
Shelby’nin imzasini
goérdum ve gbzyas-
larima  hakim olama-
dim. Dakikalarca icinde
oturdum, agladim.
Sonrasinda GT500% bir
mektup yazip torpido-
suna biraktim.

Bu olay otomobillerin
sahibiyle  tanismama
on ayak oldu ve Ame-
rikan kullanma rdya-
larim  gerceklesmeye
basladi. Tabii bir gun

icine
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Shelby GT350 kullaca-
gimi tahmin bile ede-
mezdim. Nedeni ko-
lay; herseyden dnce 67
Shelby GT350 cok az
bulunan ve cok degerli
bir otomobil. Az bu-
lundugu icin ¢cok pa-
hall ve neredeyse ta-
mami  koleksiyonerle-
rin elinde. GUnumuzde

CARROLL SHELBY OZEL - SHELBY MUSTANG GT 350

mukemmel durumda
bir Shelby GT350 vya
da GT500 ABDde bile
250.000- 300.000 do-
lara satilabiliyor...

Amerikan sever her-
hangi birine en sevdigi
Uc otomobili sorar-
saniz mutlaka Shelby
GT350 ya da GT500 di-
yecektir. Benim icin de

Y
e

oyle, yillardir onun ha-
yallerini kurar, model-
lerini  toplar, kitapla-
nni ahr, yazilari, tarinini
okur dururum. Ozeldir
67 Shelby benim icin,
o Streed Rod 2'de "The
King'in otomobilidir bir
kere, o Eleanordur, o
bir yaris otomobilidir,
o zaferdir, o buyuk bir

“Amerikan sever herhangi birine en sevdigi tic otomobill

mirastir...

Aslinda Carroll Shelby
oldugunden berionun
anisina bir haber, aras-
tirma hazirlamak isti-
yordum ama bunun
icine kendisine ait bir
otomobili  koymadan
olmazdi; olurdu ama
eksik  kalirdi.  Shelby
GT350Yi  kullanabile-

sorarsaniz mutlaka Shelby GT1350 ya da GT500 diyecektir”
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cegimi  ogrendikten
sonra bu haber ger-
cek olmaya baslamisti.
Orijinal bir Shelby kul-

lanacaktim! Hem de 67
model!

Sabah  kalktigimda
hala onun orijinal ola-
bilecegine inanmi-
yordum. Nasil  ola-
oilirdi? Gercekten
Amerikadan mi gel-
misti? Ben onu kullan-
maya mi gidiyordum?
Evet ruya gibi ama
hepsi gercekti, biraz-
dan Shelby GT350'nin
direksiyonuna  otura-
caktim.

Levent'te, otomobilin
durdugu garaja geldi-
gimizde tum ekip cok
heyecanli.  Hepimizin
yUzUu gultuyor, herkes
badira cagira konusu-

yor. Bugun dort Kisiyiz
ama ekip giderek arta-
cak gunicinde.

Kapali otoparkin ka-
ranligindan iceri dogru
giriyoruz. Oyle miboyle
mi derken GT350'nin
burununu gormemizle
bu haykirislar sona eri-
yor, sessizlik hakim olu-
yor herkese.

Bu inanilmaz bir ka-
rizma. Gordugunuz ilk
anda bile ne kadar et-
kileyici oldugunu gos-
teren, durusuyla dor-
dUmuzu susturup, tly-
lerimizi  diken diken
>k/)a|pabi|en bir otomo-

il

Anahtari aliyorum;
herkes onuilk calistiran
olmak istiyor ama bu
seromoniyi  kimseye
veremem, kusura bak-
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289 cid, Windsor Ford V8’1 buglinden sonra
kolaylikla en ¢ok sevdigim Amerikan motorlari
kategorisinde birinci siraya ¢ikiyor”
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mayin. Yavasca kapisini
aclyorum; arka tarafa
hizlica %c'jz gezdirirken
takla barina monte
edilmis dort noktadan
baglantili emniyet ke-
merine gdzum ilisiyor.
O muhtesem koku-
sunu icime cekiyorum,
burasi tarih, basari, gu-
rur kokuyor. Ardindan
torpidoya gdz atiyo-
rum ama hayir, Carroll
Shelby'nin imzasi bu-
rada yok. Biraz hayal ki-
nkhigr yasiyorum ama
bu ahsap direksiyona
elimi strer sirmez kay-
boluyor.

KUcUcuk anahtarr yu-
vasina sokup gaz ver-
memle uyuyan bir dev
uyaniyor sanki. Mo-
tor aninda tepki veri-
yor donen mars mo-
toruna ve .. ve bu o
kadar guzel bir ses ki
birka¢ saniye kendim-
den geciyorum. Bu
sesi duymamla gozle-
rim doluyor, ellerim tit-
riyor. Shelby GT350 bu
kadar duygulara hitap
eden, motoru calistir-
diginizda sersemleten,
icinizi Urperten bir oto-

autovision - 102 - aralik 2012

CARROLL SHELBY OZEL - SHELBY MUSTANG GT 350

mobil. Dahasi neden
Amerikan  sevdigimi
hatirlatiyor bana ¢cunkd
cok ama cok ruhlu.

Bu diger deneyimle-
digim V8lerden daha
farklh, tok, gtcld, gurdl-
tull ve rolantide bile
seri duyulan bir ses. Sa-
ninm bu farkhhk alu-
minyum supap kapak-
larindan kaynaklaniyor.
Basi tinilari biraz daha
fazla olan, yuksek devir-
lerde NASCAR otomo-
billerinde duydugunuz
o kesintisiz kakofoniye
sahip muhtesem, ola-
Janustu, gercekusty,
kusursuz bir ses bul...
BUyuk gaz pedalina
biraz basip V8'in kusur-
suz sesini tum kapall
otoparka  yayryorum.
Karburatorde beklemis
benzin kokusu iceri si-
ziyor, arka duvardan
carpan ses adeta ciger-
lerimi s&kmek istiyor.
Yol icin yaris otomobili’
dedikleri bu olsa gerek.
Otomatik sanzimani
'D’konumuna getiriyo-
rum ve yola cikiyoruz.
Clkiyoruz ama hemen
kenara cekip duruyo-

“Siz de onu sadece biraz modifiyeli bir Mustang
algilamigsaniz yaniliyorsunuz, Shelby, Mustang
sadece guc degil ruh da enjekte etmis”

rum ve otomobilden
iniyorum. Sesini disari-
dan dinleyecegim ve
biraz bu anin tadini ¢I-
kartacagim.

Ik soku atlatir atlat-
maz yeniden direksi-
yona geciyorum ama
sizlere  hemen suru-
sunuU anlatmayacagim.
Biraz tarincesinden
bahsetmek  yerinde
olacak.

Tarihge

1967 Mustang'ler
icin degisim yilydi. Ar-
tik otomobiller daha
bUyUumus, guclen-
mis ve GT40'n vyaris-
lardaki basarisinin ge-
tirdigi imajla daha siki
bir durus sergiliyor-
lardi. Shelby buna ayak
uydurmasini bildi, Le-
Mans 1966'y1 kazanan
428 cid. motor secene-
gini hemen Shelby'lere
yerlestirdi ve bdylece

GT500 opsiyonu ortaya
ctkmis  oldu.  GT350,
yani buradaki modelse
kUcUk  degisikliklerle
devam ediyordu yo-
luna. 289 cidllik mo-
torda yeni Mustang
HiPo manifoldlari kulla-
nilmistl. Bunun disinda
direksiyon sistemi hiz-
landinidi, stspansiyon-
lar daha tepkili hale
getirildi ve fren sis-
temi elden gecirildi. Bu
ayni zamanda bu ef-
sanevi motorun kulla-
nildigr son yil oldugu
icin belki de en degerli
Shelby GT350 model-
lerindendi.

Kabindeki takla bari
Caroll  Shelby'nin  fik-
riydi ve bu seri Uretim
bir otomobilde kulla-
nilan ilk takla bariyd.
Dort  noktall  (gunu-
muzdeki gibi dedil, iki
noktasi asagidan, iki
noktasl da takla barina

4

289 cid'lik motor standartta 271 bg ama GT350
306 bg glic Uretiyor
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monte edilmis ayri bir
kemerden geliyor) em-
niyet kemeri direkt ola-
rak yaris otomobillerin-
den alinmis bir detayd..
Ne var ki Shelby'ler bu-
yUyen boyutlardan do-
lay! artik 4 koltukluydu
ve biraz daha Iuks do-
nanimlara  sahiptiler.
Mustang Deluxe ka-
bini, ekstra amper-
metre gostergesi ka-
bindeki Iuksluk simge-

” B

CARROLL SHELBY OZEL - SHELBY MUSTANG GT 350

leriydi.

Tasarim  konusunda
Carroll Shelby otomo-
billerini  Mustang'ler-
den olabildigince ayir-
makicin elinden geleni
yaplyordui. |zgaraya
monte edilmis uzun
far, kaput mandallari,
kapilarin hemen arka-
sindaki hava girisleri
ve hepsinden onem-
lisi C sUtunundaki 1z-
garalar 67 Shelbymn

gg— —
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tasarim  detaylariydu.
Arkada standart far-
larin yerini  Mercury
Cougar'dan alinmis
farlar almisti. Otomo-
bilde ayrica standart
modellerde olma-
yan fiberglas parcalara
da yer verilmisti. Mo-
tor kaputu, tamponlar
bunlardan  bazilarnyd
ve Uzerinde hava girisi
olan tamponlar Mus-
tang'inkilerden tam 10

cm daha uzundu. Bu-
nun nedeni otomo-
bilin oranlarini teme-
lini aldigr Mustang'den
uzaklastirmakti.
Izgaranin ortasindaki
farlarin bazi 67'lerde 1z-
garanin iki tarafinda ol-
dugu goraldr. Bunun
nedeni ABD'nin cesitli
zaletlermdekl guven-
yasalariyd Oyle go-
ranuyor ki bizim kul-
landigimiz GT350 ‘gu-
venlige' takilmayan
modellerden b|r|ym|§
1967'de sadece 1175
adetUretilen GT350'nin
bu rengine Brittany
Blue adi veriliyor ve VIN
kodunda ‘Q" harfiyle
ifade ediliyor. GT350'ler
4 ileri otomatik (Ford
C4) veya manuel sanzi-
manla alinabiliyorlard.
Manuel versiyonlarda
Holley 715 cfm karbU-
ratdr, otomatiklerde,
buradaki gibi Ford 595
cfm karburatdr bulu-
nuyordul.
Testimizde vyer alan
drnekse  torpido go-
zUnden cikan orijinal
() 67 model Shelby
GT350-500 el kitapcigl-
nin da gosterdigi gibi
gerceketen orijinal bir
Shelby Grinu. Bunu
gordukten sonra ikna
oldugumu soylemeli-
yim. Motor kaputunun
sol tarafinda yer alan

N

Shelby VIN kodu pla-
kasi yerinden c¢ikartil-
mis ama hem ruhsatta

11111111

hem de o plakanin al- =

tinda silik sekilde oku-
nan sasi numarasini in-
celedigimizde otomo-
bilimizin  Ford'un San
Jose fabrikasinda, fast-
back gdvdeye sahip,
289 cid 271 bg'lik mo-
tor ve otomatik sanzi-
manla donatildigr bil-
gisine ulastik. Demek
oluyor ki otomobilimi-
Zinrengi,motoru,sanzi-
mani tamamen orijinal.
Keske Shelby VIN ko-
duna da ulasabilseydik.
Unutmadan bu GT350,
San Jose fabrikasin-
dan gkan 101281'inci
Mustang'mis. Daha
sonra Shelby atolyele-
rinde donusime ug-

ramis ve fastback bir
Mustang'den GT350'ye
dondsmus.

Surus

Bu ilging ve glzel bil-
gilerden sonra ge-
lelim en merak edi-

, len noktaya, yani sU-

rise. Herseyden once

== (71350 gercekten ce-

vik bir otomobil bunu
soyleyebiliriz.  Direksi-
yondan, gazdan gelen
tepkilere aninda cevap
veriyor ve hafifletilmis
govdesiyle rahat hare-
ket ediyor.

Gaz tepkisi mukem-
mel. 67 model bir oto-

. mobilden bunu bekle-

miyordum ve cok sasir-
dim. Eski usul gaz telli
olan pedalin en kicuk

* = Nareketi bile 289'a emir
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gonderiyor ve GT350
aninda harekete ge-
ciyor. Ayrica gaz pe-
dalinin hareketi diger

- Amerikan’lardaki  gibi

(daha once 66 Cor-
vette, 71 Challanger,
70 Mustang MachT,
66 GTO, 56 Ford ve 59
Chevrolet  kullanma
imkanim oldu) uzun ve
sonsuz degil, daha kisa.

Direksiyonun da 16:1
olan orani yon degi-
simlerinde kendini
gosteriyor. Kucuk ha-
reketlerle buyuk yon
degisiklikleri yapabili-
yorsunuz. 66 Pontiac
GTO'nun direksiyonu-
nun yaninda bu ger-
cekten hot hatch gibi
hissettiriyor.

Motor o kadar tepKili
ve canli ki hi¢ vites de-
gisikligine gerek kalmi-
yor. Alt devirlerden iti-
baren glcunu hissetti-
riyor ve 5000 devirden

sonra adeta kaputtan
firlayacakmis gibi ener-
jik hissettiriyor. Bu de-
virden sonra ses bam-
baska bir hal aliyor,
NASCAR vari gurultd
kendini gd&steriyor, tit-
resimler heryerden
hissediliyor ve gucg sa-
dece arka lastiklere de-
gil tim otomobile ya-
yiliyor gibi hissediyor-
sunuz. Sanki gizli, sakl
kalan o&zelliklerini bize
gostermek istiyor gibi.
Bu, bu kesinlikle tarif
edilmesi zor bir his... Bu
ses, bu otomobil ger-
cekten bagmhhk ya-
ratiyor... 289 cid, Wind-
sor Ford V8i bugln-
den sonra kolaylikla en
cok sevdigim Ameri-
kan motorlari kategori-
sinde birinci siraya ciki-

or.
Shelby’nin  modifiye-
leriyle 306 bg guc ure-
ten 289, GI350Yi 7.1

snde 100 km/s'ye ulas-
tinrken 15.3 sn'de 400
metreyi geride birak-
masini saghyordu.

Dort  noktali  emni-
yet kemerini baslamak
icin 6once alt tarafl ta-
kiyor, sonrasinda kol-
larinizi her iki yandan
gecirerek takla barina
bagli  kismi omuzla-
nma oturtuyorum. Bu
ilging ama etkili bir sis-
tem ayrica kemer toka-
larindaki Cobra amb-
lemi neyi kullandigimi
gosteren bir diger gu-
zel detay.

GTO'daki gibi
GT350de de solda ta-
banda bulunan dug-
meye, ayaginizla bas-
tiginizda izgaradaki
uzun farlar yaniyor. Ah-
sap direksiyonu kullan-
mak kolay, elinze ba-
tan bir kismi yok ve
turu sikintr yaratmiyor.
Arkada bulunan kabin

o BT

havalandir-

malarini acip

kapatmak

mumkun ve

bu gercek- BE¥Ften
de keyif al- di-
gim bir di- ger
seromo- "niydi.
GT350'nin

sUrdst bekledigimden
daha sertti ve bu ke-
sinlikle en cok sevdi-
gim ozelliklerinden biri
oldu. Diger Amerikan
orneklerindeki gibi sal-
lana sallana yol alma-
mas! iyi cunkl kendi-
nizi daha guvende his-
sediyorsunuz. Bu ayni
zamanda viraja girmek
konusunda beni cesa-
retlendiriyor. Ik uzun
sag virajda oldukca
stabil oldugunu goéru-
yorum. Asiri gucuyle
lastiklerini bosa cevi-
rip arkadan kaymuiyor,
tersine arkasi yere bas-
g icin daha iyi cekis

yakala-
yip ok 2w gibi
Viraj di- 51N a
dogru aciliyor. Onun
bu istegini geri cevir-
meyip genis aliyorum
virajl. Bir sonraki dar
sagda da onden kay-
mayarak bir kez daha
sasirtiyor. Tabii bu tip
kullanimda  direksiyo-
nun tur sayisinin fazla
olmasi sikinti yaratiyor
ama bunu cok takmi-
yorum.

SUspansiyonlar  tatl
sert ayarlanmis. Nor-
mal suUrlste yeteri ka-
dar yumusak, perfor-
manslikullanimda hayli
sertler. Arka amortisor-
lerin &nlerden daha
sert oldugu gozlerden
kacmiyor. Arka araya
gelen cukurlarn GTO ya
da Corvette'teki gibi
tereyag gibi gecmiyor-
sunuz, ciddi anlamda
bunlar hissederek yol
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RROLL SHELBY OZEL - SHELBY MUSTANG GT 350
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mobilikullanmak ign | |
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aliyorsunuz. Sanki cok
buyuk bir hot hatch
kullaniyor gibiyim.
SurUs anlaminda
Shelby’'nin standart
Mustang'e gore bu ka-
dar fark% olabilecegini
dusinmuyordum. Siz
de onu sadece biraz
maodifiyeli bir Mustang
olarak  algilamissaniz
yaniliyorsunuz, Shelby,
Mustang'lere  sadece
guc degil ruh da en-
jekte etmis.

Gazl dipledi(?inizde
sanziman vites dusure-
rek GT350'yi delirtiyor.
Ama devir 3000'in al-
tina dustigunde bunu

yapiyor. Bu devirin Uze-
rinde daha cok tork
kullanarak yol aliyor-
sunuz. Bu da cok ke-
yifli cunkU dustk devir-
lerdeki ses de muhte-
sem. Kolay elde edilen
?Ug, kullanilabilir per-
ormans anlasilan Car-
roll Shelby'nin ana kri-
terleri arasindaymis.

Bu arada dikiz ayna-
sindan gorinen arka
hava girisi mukemmel
bir detay olarak not-
lardaki yerini aliyor ve
aklima ‘Gone in 60 Se-
conds’ filmindeki ayna
kirma sahnesi geliyor...

Sahi orijianl bir Shelby

Otomobilimiz Ford'un San Jose fabrikasinin drettigi 101.281"inci Mustang'mis, daha sonra GT350'ye dondstirilmis

GT350'nin fiyatl ne ka-
dar dediginizi duyar
gibiyim. Simdilik tam
net dedil ama en az
200.000 Dolara satil-
masi ongorullyor...

Aynrilhik
Her zaman dedigim

gibi onlarn kullandik-
tan sonra ayrilmak ¢ok
ama cok zor oluyor.
Ozellikle GT350 ile ge-
cirdigimiz zaman, aldi-
gimiz keyif sonrasinda
bu iskence gibi.

Tum otomobil sever-

ler tarafindan ‘Eleanor’

LF...
!‘T
— "
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67'nin arka farlari Mercury Co_ugélr
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CARROLL SHELBY OZEL -

olarak bilinen bu efsa-
nevi otomobili kullan-
mis olmak cok cok dzel

bir his. 1967 Shelb
GT350yi birakin kul-
lanmayi isteseniz

yolda bile goremezsi-
Nniz, hatta tum hayati-
niz boyunca orijinal bir
tane  goremeyecegi-
nize bahse girerim.

Bu inanilmaz maki-
neyi tekrar kullanmaya
gelecegim.  Simdilik
hoscakal dostum, ya-
Kinda yine gorusece-
giz, emin olabilirsin...

GUNn sonunda hep—
mizin dilinde ‘inanil-
mazdl, ‘tek kelimeyle
olaganustu;, ‘boyle bir
ses olamaz’ gibi ta-
nimlamalar dolasiyor.
Tum gencligini Ameri-
kan'larla gecirmis, bana
Amerikan sevgisini asl-
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SHELBY MUSTANG GT 350
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1967 Shelby Mustang GT350

Fiyat - 200.000 Dolar (yaklasik)

Motor : 289 cid. (4.7 It), Ford Windsor V8, 306 bg 6000 d/dak, 446 Nm 4200 d/dak
Sanziman . 4 ileri, Ford C4 otomatik, arkadan cekis

Performans . 210 Maksimum hiz, 7.1 sn 0-100 km/s hizlanma, 15.3 sn 0- 400 metre
Bos agirlik : 1524 kg

Uretim adeti - 1175 adet

UzunIuk/GemgI|k/YuksekI|k 4660/1772/1290 mm
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take full advantage of your Shelby GT's
Belusive brand of performance. These few tips will help you o
do this under all driving conditions.,

Kullanma kilavuzu orijinal ve icinde Carroll
Shelby'nin imzasi bulunuyor

layan babam, bana en
guzeldogumgunu he-
diyemi

diyor. GT350 ile gecir-
digimiz bugin hepi-
mizin en guzel gunle-
rinden biriydi..

GUzel bir insanin, ru-

yalarinin pesinden kog—
masl  sonucu ortaya
ctkmis, tam bir hayal
uridnd GT350. Gergek
olamayacak kadar ka-
rizmnatik,  kullanilama-
yacak kadar degerli. Bu
yol yariscisl, buglne
kadar kullandigim en
nadide ve degerli oto-
mobildi. Gerek tarihi,
gerek ortaya cikis ne-
deni, gerekse yaris oto-
mobili  karakteri onu
cok farkli kihyor diger
Amerikanlardan.

verdin oglum'’

Boylesine bir mirasi
bizlere biraktigr icin
Carroll Shelby'e bir kez
daha tesekklur etme-
mim bir sakincasi yok-
tur herhalde...

Tesekkurler Car-
roll Shelby, hergey
icin, guzel otomobi
ler, zaferler, Cobralar,
GT350%er, = GT500er,
King of The Road'lar,
SuperSnake'ler ve adini
burada anmayr unut-
tugumuz diger guzel-
likler icin.

Seni ozleyecegiz...

g

e

—
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Motorsporlari

: Mehmet Ali SELISIK

Autosport Odiilleri sahiplerini buldy

Yazilar

Motorsporlari diinyasinin en
prestijli odiil torenlerinden Au-
tosport Odiilleri, 2012 yilinin en
iyilerini secti. Yilin Uluslararasi
Siiriiciisii odiilii, uciincii kez iis-
tiiste Formula 1 Diinya Sampi-
yonu olan Sebastian Vettel'e
layik goriildii. Yiun Uluslararasi
Ralli Siiriiciisii odiiliinii ise do-
kuz kez istiiste sampiyon olan
ve 2013 sonrasi parkurlara veda
edecek olan Sebastien Loeb ka-
zandi. Yiin Otomobili Red Bull
RB8, Yilin Caylagi ise Formula
2 pilotu Matheo Tuscher oldu.

Sebastian Vettel/Almanya/(2012 Formula 1 Sampiyonu)

Sebastien Loeb/Fransa/(2012 WRC Sampiyonu)

Gordon Shedden (2012 BTCC Sampiyonu)

Scott Malvern (2012 Formula BARC Sampiyonu)

Matheo Tuscher/isvi(,:re/ (2012 Formula 2 2.si)

Jenson Button

Red Bull RB8 (2012 Formula 1 Siiriiciiler ve Markalar Sampiyonu)
Citroen DS3 WRC (2012 WRC Siiriiciiler ve Markalar Sampiyonu)
DeltaWing ve FIA Saglik Ekibi

2012 Autosport Odiilleri’nin
tam listesi soyle:

Matheo Tuscher £
=9

WS
B

Red Bull Rg@?” |

Marco Simoncelli anisina ital- g ,_____,
ya'daki yeni Latina pistinde yapi-
lan Supermoto turnuvasini And-
rea Dovizioso kazandi. Sezon
oncesi testlerinde boyun sakat-
lig1 nedeniyle yeterince yer ala-
mayan yeni Ducati siiriiciisii, Va-
lentino Rossi ve Max Biaggi gibi
motosiklet yarisciiginin onemli
isimlerini geride birakirken, Su-
permoto kategorisinin basaril
siriiciilerini de alt efti. Rossi
turnuvayi iiciincii, Biaggi ise se-
kizinci tamamladi. Turnuvadan
elde edilen gelir, Simoncelli
Dernegi'ne aktarilacak.

1 . 4 - e
T i — X i / - R | 2
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Logh veda turnesing cikiyor

2013 sezonunda tam sezon
yerine sectigi rallilere katila-
cagini daha onceden acikla-
yan Sebastien Loeb, takvimini
duyurdu. 9 kez diinya sampi-
yonu pilot, 2013'te dort ralliye
katilacak. Monte Carlo, Isvec,
Arjantin ve Fransiz efsanenin
memleketi Alsace'ta diizenle-
nen Fransa Rallisi, Loeb'ii son

kez etaplarda izlemek isteyen- ’
ler icin gidilebilecek ralliler.
2013 takvimine Finlandiya
Rallisi'ni dahil etmemesi sas-
kinikla karsilanan Sebastien

Loeb, parkurlara veda edecei Shsem
2013 sezonundan sonra Cit- *
roen ile Diinya Binek Otomo-
billter Sampiyonasi'nda yarisa-
cak.

‘ 3 - Marussia F1 otomobiliyle ile yaptigi testlerde sansiz bir kaza ge-
" irip, tek goziinii kaybeden test pilotu Maria de Villota taburcu
! edildi. de villota Kasim ayinda Madrid'de tedavi edildigi hasta-
nede 7 saatlik operasyon hir operasyon gecirmisti. Bu ameliyatin

kendisi icin sondan bir onceki operasyon oldugu soyleniyor.

Ford'un fabrika takimi olarak 2013 Diinya Ralli Sampiyonasi'nda yer almayacagini agiklamasinin ardindan, Katar destekli M-Sport ta-
kimi gorevi devralmisti. Her ne kadar para almadan dahi yarisabilecegini ifade etse de, Ford takimiyla herhangi bir anlasma saglayama-
yan Solberg 1998°den beri ilk kez WRC'de yarismayacak. 2013"ii test amacli kullanip, 2014'te tam zamanli WRC kovalayacak olan Hyun-

dai, Solberg’in secenekleri arasinda olabilir.

S0Iberg
2[]\3 te
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Motorsporlarl

Yazilar  ; Mehmet Ali SELISIK

Motorsporlarmin zirvesi Istanbul daya)
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Her yilin sonunda diizenlenen
FIA Odiil Toreni'ne bu yil Istan-
bul evsahipligi yapti. Motors-
porlar diinyasinin iist diizey
isimlerinin biraraya geldigi,
2012 sampiyonlarinin kupala-
rini aldigi toren 7 Aralik Cuma
giinii Ciragan Sarayi'nda ger-
ceklesti. 2012 Formula 1 Diinya
Sampiyonu Sebastian Vettel,

—-

-

M % -, o
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galaya pek de rahat gelmedi.
Pasaportunu Almanya‘da unu-
tan ¢ kez diinya sampiyonu
pilot, konsoloslugun kendi-
sine yeni bir pasaport hazr-
lamasi ile torene yetisebildi.
Bu Vettel'in itk garipligi degil.
Geng pilot 2011 Tiirkiye GP’si
oncesi Siikrii Saracoglu’nda
yapilan Nazionale Piloti ma-

¢inin ilk yarisini, yanlis stada
gittigi icin kacirmisti.

Torende odiiliinii alan bir di-
ger isim ise oniimiizdeki se-
zon 4 yansa katilarak ralli
sporunu birakacak olan Se-
bastien Loeb'dii. Hepsi arka
arkaya olmak iizere 9 kez
sampiyon olan ve sporu do-
mine eden efsane Fransiz,

son diinya sampiyonlugu odii-
linii Istanbul'da aldi. Ayrica
Chevrolet'nin WTCC'deki son
yilinda sampiyonluga ulasan
Britanyali Rob Huff ve Dogu
Avrupa Ralli Sampiyonu unva-
nini kazanan gururumuz Yagiz
Avci-Bahadir Giicenmez ikilisi
de bu torenle odiillerine ka-
vustular.

I
! ,&

Y Haug 22 yil sonra veda ediyor

1991°den beri Mercedes’in lan takimin basindaydi. Haug gorevi biraktiktan
motorsporlari departmanina li- sonra ne yapacagini aciklamadi. Ayrica Merce-
derlik eden Norbert Haug, 2013 des, Norbert Haug'un yerine gelecek isimle il-
yilindan itibaren gorevini birak-  gili de herhangi bir aciklamada bulunmad.
maya hazirlaniyor. 60 yasindaki
Alman, 1994ten itibaren mo-
tor saglayicisi olarak Formula
1’e donen ve 2010°da sampiyon
Brawn GP’yi satin alarak tam
zamanli bir FI macerasina ati-

~
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F1 Lastikler

1950 yilinda Silverstone pis-
tinde yapilan ilk F1 yanisimi Alfa-
Romeo’su ile Emilio Giuseppe
“Nino” Farina kazanmirken bu ga-
libiyete ve F1 tarihinin miladina
Pirelli lastikleri eslik etmisti. -
ginctir ki F1 tarihinin ilk yarisin
kazanan markasi, oniimiizdeki yil
hoyunca da tek marka olarak bi-
zimle olmaya devam edecek. Fa-
kat Pirelli boylesine genis bir
gecmise sahip olmasina ragmen,
1950 yiimin basindan beri belli
araliklar ile sporun icinde oldu.
Ayrica sadece son iki sezonda
markalar ve toplamda sadece se-
kiz siiriiciiler sampiyonasi galibi-
yeti bulunmasi da oldukea ilging
bir not...

Formula 1 tarihi boyunca do-
kuz adet lastik iireticisi bu spora
girdi. Formula 1 diinya sampiyo-
nasi 1950 yilinda start aldiginda
Dunlop, Firestone, Englebert gibi
lastik firmalarinin yam sira, Pi-
relli ile beraber dort adet lastik
ireticisi bulunuyordu. Bunlara
daha sonra sirasiyla Avon, Con-
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lizering

tinental ve 494 yans starti 368
galibiyet ile 24 siiriiciiler ve 26
markalar olmak iizere ezici bir
iistiinliigii elinde bulunduran Go-
odyear katildi.

Ilerleyen yillarda 70’lerin or-
talarina dogru F1 popiilarite-
sinin artmaya basladigi yillar-
daysa Bridgestone, bir yil sonra
da Fransiz lastik iireticisi Miche-
lin dahil oldu.

Gelecek yil, kural koyucu merci
olan FIA'nin belirledigi diizenle-
meler 1siginda Pirelli lastikleri-
nin tek marka olarak gecirecegi
bir sezon daha izleyecegiz. Go-
niil ister ki bu lastik markalarin-
dan en azindan iki tanesinin daha
spora dahil olup rekabeti artsin.
Ancak giiniimiiz kosullar artik
eskisi gibi parlak degil ve artik
tiim markalar, gelirleri ve sirket-
lerini diisiinmek zorunda kaliyor-
lar. Umarim oniimiizdeki yillarda
tiim bu spora emek vermis mar-
kalar bir giin karsimiza cikar ve
bize ozledigimiz eski rekabetci

Korhansavran

ortamlan tekrardan yasatirlar...

F1 lastikleri giinlik kullandi-
gimiz yol otomobili lastiklerine
gore aslinda son derece dayanik-
siz olsalar da yiiksek performans
ve hiz goz oniine alinarak bir ya-
ns icin oldukca saglam ve giiclii
olarak iiretilir. Normal bir yol
otomobili lastigi kirk ila elli bin
kilometre dayanabilirken F1 las-
tiklerinin en sert hamuru bile yiiz
kilometre yapmadan deforme ol-
maya ve performans kaybetmeye
baslar. Genel kaninin aksine bu
lastigin kotii iretiminden ya da
dayaniksiz olmasindan degil, ma-
ruz kaldigi hiz ve g-kuvveti goz
oniine alindiginda, yaris otomo-
biline vereceqi yiiksek perfor-
mansdan kaynaklanr.

Formula 1 lastikleri sekilsel
olarak tarihte belirli olciilerde
stk stk degisiklige ugradi. 1976-
77 sezonlarinda F1 kurallarinin
oldukca esnek oldugu donem-
lerde sezonun meshur Goodyear
markasi, Tyrell P-34-Ford’le Is-

vec¢ GP'sinde, Jody Scheckter pi-
lotajinda tarihin ilk alti lastikle
yaris kazanan takimi olarak ta-
rihe gecti. Hatta aym yarista ta-
kim arkadasi Patrick Depailler
ile bir dubleye bile imza attilar.
Olcii olarak bir cok formatta za-
man zaman farkli tipte genislige
sahip olan F1 lastikleri tarihte
oluklu ve oluksuz olmak iizere
sadece iki yiizeysel sekilde va-
roldu. Son olarak 1998-2008 se-
zonlarinda karsimiza cikan dort
oluklu F1 lastikleri daha sonra
yasaklanarak gecmiste de kulla-
milan yiizeyi slik adi verilen oluk-
suz seklini alarak 2012 sezonuna
kadar geldi.

Bir F1 lastiginden maksimum
performans elde etmek icin yapi-
lacak en dnemli sey lastigi ideal
Isida tutmaktir. Bu 1simnin altinda
kalmak yol tutusun kaybolmasina
yol acarken bu isinin iistiine cik-
mak ise stk sik duydugumuz ufa-
lanma  sorununu beraberinde
getirir. Bir cok lastik ireticisi
degisik sartlar altinda giiniin ko-

sullari ve teknoloji sayesinde ce-
sitli @iriin gamlari ile sporu daha
zevkli hale getirmek ve yakit ik-
malinin yasaklanmasi ile strateji
hamlelerini arttirmak adina las-
tik bilesenlerinde oynamalar ya-
parlar.

Pirelli'nin bu oyuna hamlesi
dort farkli tipte, yarisilan yerin
hava ve pist sicakligim, belirli
bazi pist kosullarini goze alarak
getirdigi ve iirettigi lastikler ola-
rak karsimiza cikiyor. Lastik ko-
nusu cok basitmis gibi goziikse
de biraz karmasik bir konu ama
F1 sporunda benim gibi teknik
konulara hevesli ve merakliysa-
mz aslinda oldukca zevkli olabili-
yor. Bu konunun tiim F1 severler
tarafindan sevildigini cok iyi bili-
yorum. 0 yiizden simdiki kurallar
esliginde F1 2013 Pirelli lastikle-
rini tam olarak aciklayici bir bi-
¢imde anlatmak istiyorum.

Pirelli'nin spora tek lastik te-
darikgisi olarak geri doniip, 2011
sezonun basinda itibaren ii¢ sene

boyunca F1 lastiklerini iiretecegi
aciklandiginda herkes gibi bende
bu durumdan memnun kalma-
mistim. F1 her dalda bir rekabet
sporu oldugu icin keyfim biraz
kacmisti. Tarihte tek lastik iireti-
cisi olarak belli yillarda yarisarak
kazanma tecriibesine sahip Pi-
relli ( 2011-2012) disinda sadece
Goodyear, Bridgestone ve Fires-
tone markalar var. Bu markalar
F1 diinya sampiyonasinda degi-
sik markalar ile de rekabetci or-
tamlarda yanstilar ancak diger
markalara gore boyle bir stiin-
liikleri soz konusu. Pirelli en son
1991 sezonunda Goodyear ile bir-
likte lastik tedarikcisi olduktan
sonra spordan cekilmisti. Simdi,
ozenle takip ettigim Teknik Dii-
zenlemelerin 12. maddesi lastik-
ler ve jantlar ile sportif diizenle-
melerin 25. maddesi olan lastik
reticisi ve kullamm detaylarini
size tamamen aciklamak istiyo-
rum.Tabi bunu yapmadan once F1
lastikleri nedir? Bu dort hamurun
ozellikleri nelerdir? Nasil calisir?
Kisaca hatirlayalim. ..

TOSFED - SCRUTINEER
https://twitter.com/Korhansavran

Pirelli'nin iiriin gam icerisinde
P-Zero adinda 4 farkli tipte kuru
zemin oluksuz, Cinturato adini
verdigi 2 farkli oluklu yagmur
lastigi ile toplamda 6 tip yars
lastigi bulunuyor.

P-Zero kuru zemin lastikleri
siper yumusak kirmizi logolu
(super-soft), yumusak sari logolu
(soft), orta sert beyaz logolu
(medium), sert giimiis logolu
(hard) ile ifade ediliyor. Cintu-
rato yagmur lastikleriyse su se-
kilde: Yagmur lastigi yesil logolu
(intermediate) ve yogun yagmur
lastigi mavi logolu (wet).

Pirelli genellikle bir piste geti-
recegi lastik bilesenlerini belir-
lerken o pistin yapisal ozellikle-
rini 0 mevsimdeki meteoroloji‘ve
pist sicakligi degerlerini ‘incele-

yerek secimler yapar. Tabi
bunu belirlerken de kendi
icinde binlerce yapisal ve
pist testleri gerceklesti-
rir. Bazen yarislan izler-
ken kafalarimiz karisabi-
liyor. Pirelli yarisa sectigi
hamurlari birbirine yakin
iki bilesen olarak seciyor
genelde. Ama bazen bu-
nun disina ciktigr iki uzak
bileseni de yaris icin sece-
biliyor. Herhangi iki hamur
secildiginde, secilen las-
tik hamurundan sert olani
prime yani ana hamur, yu-
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musak olan hamur ise option
yani ikincil hamur olarak adlan-
dirtiyor. Burada kanigiklitk yara-
tan noktayi bir ornekle aciklamak
gerekirse; Pirelli bir yarisa siiper
yumusak ve yumusak lastiklerini
getirdiginde siiper yumusak op-
siyon yumusak lastigi ana lastik
konumunda oluyor. Bu da giiniin
sert hamurunun yumusak yani
sarl logolu lastik oldugu anla-
mina geliyor. Giiniin sert hamuru
olmak farkli bir sey yapisal sert-
lik farkli bir sey. Buradaki farki
anlatabildigimi umuyorum... (ga-
yet anlasilir olmus; editor notu).

Gelelim lastiklerin performansi
icin hayati olan calisma isilari ile
hangi pist kosullarina gore geti-
rildigi mevzusuna... Siiper yu-
musak lastik 95 C calisma isi-
sinda en iyi performansi veren,
yapisal olarak en cabuk asman
ve en iyi yol tutusa sahip, aninda
performans gosteren lastiktir.
Genellikle cadde pistlerinde ve

yol tutusun cok az oldugu pistler
icin hava ve pist sicakligi da goz
oniinde bulundurularak getirilir.

Yumusak lastik 105 C ¢alisma
Isisinda en iyi performans ve-
ren, yapisal olarak daha daya-
nikl yol tutusu siiper hamura
gore daha diisiik biraz daha gec
performans gosteren lastiktir.
Genellikle cabuk asinmadig icin
¢ogu piste uyum sadlayabilir.
Bu lastigin en biiyiik sorunu ca-
lisma isisinin iizerine cikarak ka-
barciklanmaya baslamasidir.

Orta lastik 115 C calisma 1sI-
sinda en iyi performansi veren,
ozellikle bilinmeyen pist kosul-
larina gore en uyumlu lastik ko-
numundadir. Calisma 1sisi yiik-
sek oldugundan genellikle yol
tutus problemlerinin iistesinden
gelmek icin getirilir. Degisken
pist ve hava kosullarinda secilen
ideal lastik hamurdur.

Sert lastik 125 C gibi bir ca-
lisma 1sinda en iyi performansi
veren bir lastiktir. Genelde bu
lastigin yipranma performansi
cok diisiiktiir. Ancak calisma isi-
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sina ulastirilamazsa yol tutusu
oldukca diisiiktiir.  Pirelli'nin
lrtin gamindaki esnek olmayan
tek lastiktir.

Yagmur lastigi 40 C ile 60 C de-
rece arasinda calisan az, oluklu
lastiktir. Islak pist kosullarinin
en iyi performans gosteren las-
tigi konumundadr.

Yogun Yagmur Lastigi 30 C ile
40 C derece arasinda ¢alisan ta-
mamen oluklu bir lastiktir. Bir
yogun yagmur lastigi tek basina
300 km/s hizla giderken sani-
yede 60 litre suyu tahliye etme
kapasitesine sahiptir.

Formula 1 lastiklerinin bir ya-
ris hafta boyunca nasil kullam-
lacag konusuna gecmeden once
teknik olarak lastiklerin ve jant-
lar ile ilgili bilinmeyen bir kac
sey var. Bir F1 jantinin elementi
bile bazi nedenlerden otiirii ku-
rallara baglanmistir. Bir F1 Janti
sadece AZ70-AZ80 magnezyum
alasimli olmalidir. Formula 1
belki de diger sporlardan ay-
ran en bilyiik ozelligi her se-
yin denetlenmesi ve bir ¢ok bi-

lim dalina teknoloji ve geri bil-
dirim vermesidir ve bu yonii ile
essizdir. F1 2013 Teknik Diizenle-
meleri bu yil gecen yila gore bir
degisiklik icermiyor.

Peki bir F1 haftasonunda las-
tikler nasil kullamlyor? Bir yaris
hafta sonu Pirelli siiriicii basina
6 set ana 5 set opsiyon olmak
lizere 11 set kuru zamin las-
tigi ile 4 set yagmur lastigi ile
3 set yogun yagis lastigi getiri-
yor. Boylece bir pilotun bir yars
hafta sonu boyunca kullanacag
lastik seti sayisi 18 oluyor. Eger
ilk ya da ikinci antrenmanlardan
biri 1slak ilan edilirse bu lastik
sayisina sadece bu antrenman-
larda kullanilmak iizere fazladan
bir set yagmur lastigi de verili-
yor. Ilk antrenmanlarin sonunda
bir set ana lastik, ikinci antren-
manlarin sonunda ise bir ana bir
opsiyon lastigi dciincii antren-
manlar oncesinde Pirelli'ye geri
veriliyordu. Bu yil sportif diizen-
lemelere ufak bir degisiklik ya-
pildi .Eger birinci ve ikinci ant-
renmanlarin ikiside islak ilan
edilirse iiciincii antrenmanlar-
dan once Pirelli'ye donmesi,ge*

TOSFED - SCRUTINEER

https://twitter.com/Korhansavran

reken bir set ana ya da
opsiyon lastiginden her-
hangi bir seti takimlar
iciincti antrenmanlarda
kullanip siralama turlari-
nin basinda Pirelli'ye ve-
rebilecek. Uciincii ant-
renmanlarin sonunda da
bir set ana ve bir set op-
siyon lastigi de Pirelli'ye
geri veriliyor. Boylece
takimlarin elinde sira-
lama ve yaris icin 3 set
ana 3 set opsiyon kuru
EN(IREINT]

Lastik kullanimi konusu
oldukca hassas hir konu
¢linkii yapilacak bir ha-
tanin sonucu gridde geri
diismeye, hatta kural-
larda yazili oldugu iizere
yaristan uzaklastirmaya
kadar gidebiliyor.
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Motorsporlari " Motorsporlar

Berk Sariolu

Yilin adami . Fernando Alonso — Ugiincii en hizli otomobiller sampiyonlugu sonuna kadar zorladigi icin

Yilin yanisi . Brezilya GP- Unutulmayacak bir yaristi. Drama, heyecan, seving, iiziintii, yagmur, miicadele. .. Bir yaristan bekleyeceginiz her sey vardi

Yilin arac . Red Bull RB8 — Cesitli mekanik arizalara ragmen en hizlilardan olmayi basardi, sezonun Asya ayagini domine etti

Yilin pit ekibi - Red Bull Racing — Belki en hizli olmasalar da hatasizdilar

Yilin takim patronu . Christian Horner — Sezonun baslarinda, takim en hizli degilken takim ici rekabeti gayet iyi idare etti. Motivasyonuyla sezon ici gelisimde rakiplerine
fark attilar.

Yilin akilda kalan olayr : ‘Leave me alone, i know what i'm doing”, ‘neden siirekli mavi bayrak sallamyor?’ sorusu ve Brezilya'daki duvar arkasi gezmesiyle Kimi Raikkonen

Yilin sansli ismi . Sebastian Vettel — Basina gelen olaylardan yara almadan kurtulmasi tam anlamiya sansti

Yilin sansiz ismi . Lewis Hamilton — Kendi kontrolii disinda o kadar cok puan kaybetti ki. ..

Yilin yanlis tercihi - Hamilton’in Mercedes AMG tercihi. Siirekli yaris kazanan bir takimdan iic sezonda sadece bir yaris galibiyeti elde eden bir takima gecmesi

Yilin dogru tercihi : Mercedes AMG’nin Hamilton transferi. Gridin en hizli ismini takima katmalarindan daha mantikli bir sey olamazdi

Yilin diisiindiiren tercihi : Sauber'in Hulkenberg tercihi. Neden di Resta degil?
Yilin otomobilinden en iyi performans cikartan ismi: 1. Alonso 2. Raikkonen Ikisi de otomobillerinin potansiyelini astilar.

- { . * : Yilin iizen haberi . de Villotta'min ciddi kazasi. Sansiz ve cok ciddi sonuglanan iiziicii bir olayd
FOTFMHG i . : _ g ok Yilin sevindiren haberi : Kubica F1'de olmasa bile yarisiyor olmasi. Sevdigimiz bir pilotun durumunun iyiye gitmesi
enhaardi N ; . it i 18 {EE ) Yilin panzeri . Grosjean — 0 kadar cok kaza yapti ki bir yarisa katilmama cezasi bile aldi
b s e rdi. 0yle DIF sezondu "8 e t.lﬂ_ . o ; =L ' : Yilin siiprizi : Maldonado galibiyeti — Kimse Williams'in yaris kazanacagini bekliyor muydu?
%= ki soylenecek, konusulacak cok kemizin uc Fe a 1 yorumet _ Yilin beklentisi - Yeniden Tiirkiye GP'sinin olma umutlari. Biiyiik umutla bekliyoruz ama. ..
sey var hakkinda; geri doniis- suna yorumlattik. Gegtiﬁ-ifn' - : — " Yilin hayal kirikuigr : Kamui Kobayashi — Sergio Perez’in podyumlari yaninda dikkat cekici bir performans gdsteremedi. Ondan daha fazlasini bekliyorduk. Bruno Senna —
ler, beklenmedik galibiyetler, ilk yillarda Formula 1 Kuliibii progt- 8 b .\ Adeta Pastor Maldonado'nun altinda ezidi
7 yansta 7 farkli kazanan, ilging raminda canli yayinda yorumcu B e _ M t M t
transferler, sansizliklar, biiyiik luk yapan Metin Mete, Korhan - 6N MeLe : [ |
kazalar, yolunu bulamayanlar, Savran ve Berk Sarioglu F11201 = . . , Yilin adam : gernando Alonso. I(Is(inci isim sorarsaniz Adrian Newey derim diisinmeden. s
; ; ; Yilin yarisi . Siiphesiz Brezilya GP- Yarista hersey vardi, kuru ve 1slak pist, kaza, giivenlik araci, gecisler, miicadeleler, iki sampiyon adayi ve Schumi'nin [
muhtesem geclsler ve elbe €Zonunu mcel'yorlar' . Yilin araci . McLaren MP4-27. Yilin genelinde en hizli arag Mclaren‘di. Zaten pole pozisyonda bir numaraydi. Ancak bunu sonuca doniistiiremediler cesitllxﬂ IM
Yilin pit ekibi - Ferrari. Uzun yillar sonra Ferrari bir konuda en iyi oldu, ortalamada en hizli pit stoplari yaptilar, en az hata yapan ekip oldular
Yilin takim patronu . Christian Horner. Yerlestirdigi toplam kalite yaklasimiyla gerek teknik ekibi, gerek pit ekibi ve gerekse pit duvari hep en dogru isleri yaptilar. Lider farki. ..
Yilin akilda kalan olayr : Raikkonen'in Brezilya'da yolu kaybetmesi
Yilin sansli ismi . Sebastian Vettel - Baslarda degil, dzellikle Avrupa sezonu sonlarindan itibaren
Yilin sansiz ismi . Lewis Hamilton - Basina gelenler pismis tavugun basina gelmedi. Schumacher de ikinci ve hatta Lewise cok yakin olarak buraya aday olabilir.
Yilin yanlis tercihi : Hamilton-Mercedes, tabii simdilik. ..
Yilin dogru tercihi : Massa’nin Ferrari'de kalisi- Yiin sonunda Ferrari’nin dogru bir tercih yaptigini anladik. Williams'in Bottas secimi de dogru bana gore

Yilin diisiindiiren tercihi : Mclaren’in Perez’i secmesi. Perez yerine eski tecriibeleriyle sonuca yonelik is yapmis birilerini tercih edebilirlerdi.
Yilin otomobilinden en iyi performans cikartan ismi: Fernando Alonso- Aciklama yapmaya gerek yok sanirim. ..

Yilin iizen haberi - Sid Watkins'in aramizdan aynlisi. ..

Yilin sevindiren haberi : Benim icin Turkiye'deki F1 sevenlerin sesini ve gucunu birkac defa herkese gostermis olmak. F1'de de Petrov'un gitme ihtimali.

Yilin panzeri : Grosjonado (Grosjean+Maldonado). Bu iki arkadasimiz tas tas ustunde, on kanat burun ustunde birakmadi sezon boyunca

Yilin siiprizi : Williams'in tekrar kazanmasi, Sauber‘in hizi ve Raikkonen’in muhtesem geri doniisii

Yilin beklentisi . Tiirkiye GP, beklentimiz asla da bitmeyecek

Yilin hayal kirikligi : Birden fazla var; Mercedes AMG- Bir tiirlii bekleneni veremedi. Kobayashi - 0 aractan neler neler ¢ikardi ama yapamadi. Jean Eric Vergne- Sene

boyunca akilda kalan bir sey yapti mi?
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Yilin adami . Fernando Alonso - Performansi diisiik bir araci son ana kadar sampiyonluk miicadelesinin icinde tuttugu icin

Yilin yanisi . Brezilya GP’si

Yilin arac - Red-Bull RB8 Alternatdr problemlerine ragmen zor da olsa sezonun genelinde hep zirvede kaldiklar icin

Yilin pit ekibi . Red-Bull Racing - Diger takimlara gore kritik anlarda cesur ve hatasiz kaldiklari igin

Yilin takim patronu : Monisha Kalterborn - F1 ilk kadin patronu olarak oldukca saglam ve giiclii durdugu icin

Yilin akilda kalan olayr : Kimi Raikkonen’in Brezilya'daki servis yolu ziyareti

Yilin sansli ismi : Romain Grosjean - Yaptigi bir ok yanls siiriise ragmen Siiper lisansini kaybetmedigi ve diiriist olarak olaylara olumlu yapici yaklastigi icin

Yilin sansiz ismi - Lewis Hamilton - Kendi hatasi disinda aracin ve takimin performansindan otiirii sampiyonluk miicadelesinden erken koptugu icin..

Yilin yanlis tercihi - Romain Grosjean - Kimi Raikkonen'in gdlgesinde kalacagi belli olmasina ragmen takimin Bruno Senna‘dan vazgecip ona koltuk verdigi icin

Yilin dogru tercihi : Mercedes AMG'nin Lewis Hamilton tercihi - Gridin belki de en hizli en popiiler pilotunu alarak sampiyonluk hedeflerinin ne kadar biiyiik oldugunu

gosterdikleri icin..
Yilin diisiindiiren tercihi : Mclaren-Mercedes’in Sergio Perez tercihi. Sezon sonunu beklemeden her yoniiyle biiyiik soru isareti olan bir pilotu Lewis Hamilton'a tercih ettikleri igin..
Yilin otomobilinden en iyi performans cikartan ismi: Fernando Alonso — Sampiyonluktan hi¢ vazge¢medigi icin

Yilin iizen haberi - Schumacher’in emekliligi ve HRT takimmin durumu
Yilin sevindiren haberi : Kubica'nin iyilesmeye baslamasi - De vilotta'nin hayati tehlikeyi atlatmasi
Yilin panzeri . Pastor Maldonado - Ancak bir panzer durduk yere duvara toslar- Avusturalya GP
Yilin siiprizi . Mclaren takimi- Inisli ¢ikisli performansi ve sampiyonaya erken veda ettigi icin
5 Yilin beklentisi : TR GP’nin takvime yeniden donme ihtimali
3/ Yilin hayal kirikligi . Mercedes AMG - Ross-Brawn ve kafa ekibi olarak diger takimlardan altta kalir bir taraflari yok ama

performans ortada

Bk Samﬁlu | Korhan Savran Metin Mete
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